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Tiivistelma

Ratapihankatu on uusi eteld-pohjoissuuntainen keskustan
padkatu. Se toimii pitkdnmatkan liikennetta palvelevana la-
piajokatuna ja keskustan kehakatuna. Valmistuttuaan sille
siirtyy Tammelan puistokadun ja Kalevan puistotien liiken-
nettd. Talldin Tammelan ja Kalevan alueen liikenne rauhoit-
tuu nykyisestaan ja liikenteen aiheuttamat haitat véahene-
vat.

Liikenteelliset tavoitteet ovat lilkkenteen sujuvuus, liittymi-

en toimivuus, hyvat yhteydet muuhun katuverkkoon osana
keskustan kehaa, keskustan lapiajavan liikenteen vahenta-
minen, pysakoéinnin jarjestaminen ja liikenteen turvallisuus.

Ymparistolliset tavoitteet ovat kadun sopiminen olevaan ra-
kenteeseen, kaupunkikuvan eheyttaminen ratapihan alueel-
la, haittojen mm. melun ja paastdjen hallinta ja yleinen hy-
vaksyttavyys.

Taloudellisesti suunnitteluratkaisujen tulee olla kustannus-
tehokkaita, tarkoituksenmukaisia ja toteutettavissa olevia.

Nykyisin alue on osa ratapihan vierustaa. Alue on ollut pit-
kaan hoitamatta ja varastorakennukset ovat erittain huono-
kuntoisia. Yleisilme on nuhjuinen ja epasiisti. Ratapihanka-
dun rakentaminen mahdollistaa alueen ilmeen kohotuksen
ja ymparistdén rakentamisen keskustamaiseksi ja korkea-
luokkaiseksi alueeksi.

Ratapihankadun suunnittelu on tehty tiiviissa yhteistyds-
sa alueen maankayton suunnittelun kanssa. Itsenaisyy-
denkadun, Murtokadun, Peltokadun PMK:n rakennuksen
ja ratapihan valiselle alueelle on laadittu samanaikaises-
ti Ratapihankadun yleissuunnittelun kanssa maankayton
yleissuunnitelmaa asemakaavoituksen pohjaksi.

Nykyliikennemaarat vaihtelevat suuresti. Ita-lansisuuntai-
sista kaduista vilkkain on Itsendisyydenkatu Hdmeenkatu
akseli, jonka lilkkennemaarat ovat 13 000 - 18 000 ajon/
vrk. Erkkilankadun ja Kullervonkadun liikennemaarat ovat

6 000 - 7 000 ajon/vrk. Etela-pohjoissuuntaisista kaduista
Rautatienkadun liikennemaarat ovat 12 000 - 16 000 ajon/
vrk. Yliopistonkadun ja Tammelan puistokadun liikkennemaa-
rat ovat 6 000 - 8 000 ajon/vrk.

Tydn aikana tarkasteltiin eri verkkovaihtoehtoja ja arvioi-
tiin niiden aiheuttamia muutoksia liikenteen sijoittumiseen
ja eri vaylien liikkennemaariin. Suunnittelun aikana tutkittiin
seuraavat verkkovaihtoehdot:

1. Satakunnankadun tunnelin jatkeeksi itapaahan
rakennetaan pysdkointilaitos

2. Satakunnankadun tunnelin jatkeeksi itapaahan ei
rakenneta pysakadintilaitosta.

3. Ratapihan alittavaa Satakunnankadun tunnelia ei
rakenneta.

4. Satakunnankadun tunneli rakennetaan pitkana tunnelina
Tuomiokirkonkadulle saakka.

Ratapihankadun pohjoispda, yleissuunnitelma

Tavoiteverkoksi hankkeen ohjausryhma valitsi 2.3.2006 hy-
vaksytyn Tampereen keskustan liikenneosayleiskaavan mu-
kaisen katuverkon. Keskustan liikenneosayleiskaavan mu-
kaan Ratapihankatu toteutetaan Viinikasta Kekkosentielle
ja Satakunnankadun jatkeena toteutetaan tunneli ratapihan
ali Ratapihankadulle. Tunnelin toteutuminen mahdollistaa
keskustan kehan toteuttamisen tavoitteen mukaisesti toi-
mivana kokonaisuutena. Samalla on mahdollista tehda uusi
Tammelan aluetta ja tarvittaessa rautatiematkustajaliiken-
nettd palvelevan pysdkoéintilaitos.

Ratapihankadulle suunniteltiin kaksi linjausvaihtoehtoa Ta-
vara-aseman toimistorakennuksen kohdalle. Vaihtoehdos-
sa yksi Ratapihankatu on suunniteltu suorana, jolloin toi-
mistorakennus joudutaan purkamaan. Vaihtoehdossa kaksi
Ratapihankatu kiertaa toimistorakennuksen ja se voidaan
sadilyttad, jolloin toimistorakennuksen kehittdminen ja sa-
neeraaminen on mahdollista. Suunnittelun aikana kaydyissa
keskusteluissa kaupunki totesi toimistorakennuksen olevan
tarkea osa alueen kaupunkikuvaa eika sen purkamiselle ole
perusteita. Téman johdosta paadyttiin linjauksen osalta toi-
mistorakennuksen sailyttavaan vaihtoehtoon kaksi.

Pikaraitiotievaraus on huomioitu suunnittelussa niin Rata-
pihankadun sijoittelussa, Erkkildankadun sillan varauksessa
kuin Satakunnankadun tunnelin suunnittelussa.

Suunnittelujaksolla Ratapihankadun mitoitusnopeus on 40
km/h. Tama mahdollistaa tarvittaessa pienimuotoisen geo-
metrian, mika omalta osaltaan tukee alhaisempia nopeuk-
sia. Ratapihankadun ajoradan leveys on 7,0 m. Peltokadun
kohdalla Vellamonkadun ja Naistenlahdenkadun valissa Ra-
tapihankatu kulkee leikkauksessa, jossa katu on suurimmil-
laan 6,0 m ratapihaa ja 9,0 m Peltokatua alempana.

Ratapihankadun varteen tehdaan eroteltu jalankulku ja
pyoOravayla Vellamonkatuun sakka. Tasta eteenpain vay-
1 liittyy osaksi seka Tampereen lansi-itdsuuntaista paa-
reittia ettda Tammelan alueen kevyen liikenteen verkkoa.
Vellamonkadulle suunniteltu paareitti menee ratapihan ali
Rongankadun alikaytavana. Reitilla jalankulku- ja pyoralii-
kenne on eroteltu toisistaan.

Satakunnankadulta rakennetaan ajotunneli ratapihan ali
Ratapihankadulle. Ajoradan leveys on 8,0 m ja lisaksi reu-
noilla on 1,0 m:n levyiset suoja-alueet. Tunnelin ldnsipaa
tulee kahden asuinkerrostalon valiin. Liittyminen Rautatien-
katuun edellyttda tunnelin suuaukon hyvaa toteutusta, jotta
voidaan minimoida syntyva meluhaitta ja toisaalta huomioi-
da tarvittavat nakemat. Tunnelin suuaukko sijaitsee herkds-
sa ymparistdssa, jossa sen sopeuttaminen arvokkaaseen
ymparistdédn on tarkeaa. Alueella sijaitsee Tuomiokirkko
puistoineen ja Klassillinen lyseo.

Suunnittelun aikana tehtiin kaksi osaraporttia, joissa selvi-
tettiin pilaantuneita maita seka melutasoja. Pilaantuneiden
maiden osalta alueella havaittiin pienia maaria polttoaine-
peraisia 6ljyhiilivetyja ja PAH yhdisteita. Lisaksi havaittiin
my0ds ohjearvojen ylittdvia maaria useita raskasmetalleja.

Ratapihankadun melutaso on suunnittelujakson etelapaassa

60 - 68 dB ja pohjoispaassa 58 — 65 dB. Peltokadun puolel-
la melutasot olivat valilla 55 - 60 dB. Tama edellyttaa muu-
rimaista massoittelua Ratapihankadun varrelle.

Hankkeen kustannusarvio on tehty Rapal Oy:n kehittamalla
Uudisrakentamisen hankeosahinnaston perusteella. Ratapi-
hankadun, Satakunnankadun ja Naistenlahdenkadun raken-
tamiskustannukset ovat yhteensa 14 150 000 €.

Ratapihankadun rakentuminen vaikuttaa merkittavasti alu-
een liikenneverkkoon. Satakunnankadun jatkeen tunne-
lin rakentumisen jalkeen Rautatienkadun merkitys muut-
tuu enemman kadun varren maankayttoa ja lilketoimintaa
palvelevaksi kaduksi, jolle voidaan osoittaa pysakdintia ja
kevytta liikennettd. Vellamonkadun merkitys korostuu: sen
kautta Ratapihankatu liittyy Tammelan alueeseen ja Itse-
naisyydenkatuun. Kalevan puistotien lilkenteen odotetaan
vahentyvan merkittavasti lapiajoliikenteen siirtyessa Rata-
pihankadulle. Talloin liikenneturvallisuus paranee etenkin
Tammelan ja Kalevan alueilla.

Liikkennemelu tulee alueella lisaantymaan jonkin verran. Ra-
tapihankadun varrella melutasot ovat noin 58-65 dB. Pelto-
kadun puolella meluhaittoja voidaan vahentaa sijoittamalla
Ratapihankadun ja Peltokadun valiin tulevat uudet raken-
nukset Ratapihankadun suuntaisesti. Talléin Peltokadun
melutasot ovat 55-60 dB. Maankayttovaihtoehdoista riippu-
en on mahdollisuus paasta paikoitellen alle 55 dB:n.

Alueen ilme tulee muuttumaan merkittavasti. Korkeatasoi-
sella keskustamaisella rakentamisella ymparisté huomioi-
den alue liittyy myds ilmeeltdan osaksi keskustaa. On mah-
dollisuus luoda viihtyisaa liikkenneymparistdéa ja korostaa
katupaatteita ja yksityiskohtia.

Hankkeen myo6ta muodostuu tdydennysrakentamisen kort-
telialueita Veturipuiston kohdalle ja Ratapihankadun ja Pel-
tokadun valiin. Kohteen yksityiskohtainen rakennustapa
maaraytyy maankayttdésuunnittelussa.

Hanke on teknisesti toteutettavissa. Taloudellisesti ajatellen
se on mittava ja perinteista katurakentamista kalliimpaa.
Rakentaminen on mahdollista toteuttaa vaiheittain.

Hankkeen riskitekijat ovat padasiassa teknisia ja taloudel-
lisia. Kustannusarvioiden pitdvyys riippuu raidetdiden, sah-
kéradan jannitekatkojen, tydrakojen ja liikennehaittojen
hallitsemisesta. Lukuisten kunnallisteknisten johtojen ja
putkien seka kaapeleiden siirrot muodostavat oman lisaris-
kinsa.

Ratapihankadun suunnittelu jatkuu katusuunnitelmien laati-
misella asemakaavan laatimisen yhteydessa.
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1.1

Tavoitteet

Liikenteelliset tavoitteet

Ratapihankadun liikenteellinen merkitys on suuri, silla se
on osa ydinkeskustan kiertavaa kehaa. Silla on myds mer-
kittdva asema eteld-pohjoissuuntaisena katuyhteytena ja
valmistuttuaan se yhdistaa valtatien 3 jatkeen (Lempaalan-
tie) Viinikasta valtatielle 12 (Kekkosentie). Ratapihankatu
luo uuden yhteyden Viinikankadun ja Kalevan puistokadun
rinnalle Viinikasta Kekkosentielle mahdollistaen talldin Vii-
nikankadun ja Kalevan puistokadun lapikulkuliikenteen va-
hentamisen. Samalla se syéttdaa Tammelan alueen liikennet-
ta ulkosyoéttoisesti ja mahdollistaa siten Tammelan alueen
katujen rauhoittamisen.

Liikenteelliset tavoitteet ovat:
e Paakatujen hyva liikenteellinen toimivuus
e Liittymien toimivuus ruuhkatilanteissa

e Hyvat yhteydet muuhun katuverkkoon osana keskustan
kehaa

e Keskustan lapiajavan liikenteen vahentaminen
e Pysakoinnin jarjestaminen
e Liikenteen turvallisuus

Ratapihankadun pohjoispda, yleissuunnitelma

1.2

Maankaytolliset ja ymparistolliset
tavoitteet

Ratapihankadun suunnittelu on tehty tiiviissa yhteistytssa
alueen maankayton suunnittelun kanssa. Ratapihankadun
ja Peltokadun vaéliselle alueelle muodostuu keskustan tay-
dennysrakentamisen korttelialue. Ratapihankadun ja kortte-
lialueen kehittdminen ja rakentaminen vaikuttavat Tamme-
lan ja ratapihan alueen kaupunkikuvaan ja rakenteeseen.

Maankayton tavoitteena on ollut tutkia niitéd edellytyksia,
joilla alueelle voidaan sijoittaa asuin-, liike- ja toimistora-
kentamista.

Ymparistolliset tavoitteet ovat:
e Kadun sopiminen olevaan kaupunkirakenteeseen
e Kaupunkikuvan eheyttaminen ratapihan alueella

e Liikenteen aiheuttamien haittojen mm. melun ja
paastdjen hallinta

e Hankkeen toteuttamisen yleinen hyvaksyttavyys

1.3

Taloudelliset tavoitteet

Hanke kokonaisuudessaan on kustannuksiltaan suuri. Rata-
pihankatu toteutuu todenndkdisesti vaiheittain jolloin myoés
kustannukset jakaantuvat pidemmalle aikavalille.

Loytaa toteuttamiskelpoinen ja kustannus-tehokas lilkkenne-
ratkaisu.



2.1

2.2

Lahtokohdat

Suunnittelualue ja nykyinen
katuverkko

Suunnittelualue sijoittuu Tampereen keskustan itdosaan
henkildliikenteen ratapihan valittomaan laheisyyteen ja yh-
teyteen. Aluetta rajaa lannessa ratapiha idassa Peltokatu ja
Naistenlahdenkatu. Eteldssa alue rajautuu Itsendisyydenka-
tuun ja pohjoisessa Lapintiehen. Lisaksi suunnitteluun kuu-
luu Satakunnankadun jatke Rautatienkadulta ratapihan ali
Tammelan puolelle ja Naistenlahden voimalaitokselle johta-
va ratakanjoni.

Suunnittelualue on selkeasti ruutukaava-alueella. Kadut
kulkevat lansi-itasuuntaisesti ja etela-pohjoissuuntaisesti.
Merkittavia ita-lansisuuntaisia katuja ovat Itsendisyyden-
katu, Erkkildnkatu-Kullervonkatu ja Lapintie-Pohjolankatu.
Nama yhdistavat Tammelan alueen keskustaan. Etela-poh-
joissuuntaisista kaduista merkittavimmat ovat Rautatien-
katu, Murtokatu-Peltokatu-Naistenlahdenkatu akseli ja
Tammelan puistokatu. Lisédksi Tammelan puolella ovat poi-
kittaiskadut Vellamonkatu, Vainélankatu ja Ainonkatu.

Aikaisemmat suunnitelmat

Aikaisemmin on tehty seuraavat Ratapihankatuun liittyvat
selvitykset ja suunnitelmat:

e Keskustan liikkenneosayleiskaava, 2006 (Tampereen
kaupunki, yhdyskuntapalvelut)

e Rongankadun alikaytava ja kevyen liikenteen vaylan
yleissuunnitelma (Tampereen kaupunki, Ramboll Finland
Oy 2005)

e Tampereen keskustan liikenneverkko, luonnos (LT-
konsultit 2004)

e Rongankadun alikdytavan rakennettavuusselvitys, 2003
(Oy VR-Rata Ab)

e Rongankadun kevyen liikenteen vaylan vaihtoehtojen
vertailu valilld Rautatienkatu - Peltokatu, selvitys, 2003
(Tampereen kaupunki)

o Keskustan kevyen liikenteen kehittamissuunnitelma,
2002 (Tampereen kaupunki, tekninen toimi)

e Ratapihankatu valilla Viinikankatu - Erkkilan silta,
yleissuunnitelma, 1999 (Tampereen kaupunki, A-tie Oy)

e Kevyen liikenteen yhteys Rongankadulta ratapihan
ali Tammelaan, yleissuunnitelman tarkistus, 1999
(Tampereen kaupunki, A-tie Oy)

e Kevyen liikenteen yhteys valille Rongankatu - Tammela,
yleissuunnitelma, 1997 (Tampereen kaupunki, A-tie Oy)

e Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelma-
suunnitema TASE 2010 (Tampereen kaupunki 1998)

Kuva 1.

Ratapihankatu

Suunnittelualue ja nykyinen katuverkko
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2.3 Keskustan liikenneosayleiskaava ja
asemakaavat

Merkintdjen selitykset:

: Kaava-alue

. . . Padk
Suunnittelualueella on voimassa oleva asemakaava. Vanhin et

voimassa oleva asemakaava on vuodelta 1897 ja se koskee
rautatiealuetta. Itsendisyydenkadun ja Murtokadun kulma-
us on osoitettu puisto- ja rautatiealueeksi. Vellamonkadun
ja Tammelankadun valinen alue on osoitettu liike- ja asuin-
kerrostalojen korttelialueeksi. Vellamonkadun ja Ilmarinka-
dun valinen kortteli on osoitettu asuinkerrostalojen kortte-
lialueeksi. Peltokadun varrella oleva kortteli, jossa sijaitsee
PMK:n toimisto- ja varastorakennus on osoitettu yhdistetty-
jen varasto- ja teollisuusrakennusten ja -laitosten kortteli-
alueeksi.

Kokoojakatu

Joukkoliikenne-
painotteinen katu

Kevyen likenteen
paareitti

Kaksiajoratainen paatie

Liilkennetunneli

Rautatie
Eritasoristeys
Hrman littymaa
Pikaraitiotie

Pikaraitiotietunneli

Keskustaan on hyvaksytty 18.1.2006 keskustan liikenne-
osayleiskaava, joka on liikenteeseen keskittyva vaihekaa-
va. Kaavan tarkoituksena on ollut tarkistaa vuoden 1995
osayleiskaavan kartoissa esitetyt ratkaisut liikenteen osalta.
Kaava on tullut voimaan 2.3.2006 ja se on oikeusvaikuttei-
nen.

Linja-autoasema,
julkisen likenteen
vaihtopaikka

Rautatieasema

Pysakointilaitos,
pysakainti-
paikkojen maara

Liikenneosayleiskaavan yleistavoitteita ovat liiketoiminnan
tukeminen keskustassa, keskustan vetovoiman ja viihtyvyy-
den lisaaminen, liikenteen ymparistéhaittojen vahentami-
nen, turvallisuuden parantaminen seka varautuminen kau-
punkiseudun vaesténkasvuun.

Eritasoliittyma

Suuntaisliittyma

Valtatie

Kaavan myota keskusta-alueen katuverkko jasentyy paran- | YLEISMAARAYKSET
taen keskustapalvelujen saavutettavuutta erityisesti ydin-
keskustan alueella ja edistaen ohittavan liikenteen suuntau-
tumista keskustaa sivuaville paavaylille. Erityiskysymyksina
ovat mm. Ratapihankadun kytkeytyminen Kekkosentiehen,
tunnelivaraukset, pikaraitiotie ja Tammelan liikenneverkko.
Toisaalta kaavalla pyritaan luomaan korkeatasoista katuti-
laa ja parantaa kevyen liikenteen asemaa kavely- ja kave-
lypainotteisilla kaduilla seka pyorayhteyksilla. Kaavassa on
maaritelty myos pysakdintiperiaatteet ja osoitettu pysa- 3 .
kointikeskittymat. Rt 205 Lo

[FE——r Tampein [re——ry

- Nykyiset tiet ja linjat mustalla, uudet
ja muuttuvat punaisella. Punaisella
" merkittyjen kohteidet sijainti on ohjeel-
linen.

Yksityiskohtaisessa suunnittelussa ja
rakentamisessa on huolehdittava hai-
tallisten vaikutusten ehkéisemisesta /
lieventamisestd mm. melun ja ilman
laadun osalta.

Itsendisyydenkadun, Murtokadun, Peltokadun PMK:n raken-

nuksen ja ratapihan valiselle alueelle on laadittu samanai-

kaisesti Ratapihankadun yleissuunnittelun kanssa maan- Kuva 2. Ratapihankatu ja Satakunnankadun tunneli on esitetty 2.3.2006 hyvaksytyssa keskustan liikenneosayleiskaavassa.
kayton yleissuunnitelmaa asemakaavoituksen pohjaksi.

Kaavoitusohjelmassa on arvioitu, etta alueelle voitaisiin

osoittaa 20 000 k-m?, joista 12 000 k-m? olisi asuinrakenta-

mista ja 8 000 k-m? muita toimintoja.

2.4 Kevyen liikenteen vaylat

Yhdistetyt kevyen liikenteen vaylat on Itsendisyydenkadun
pohjoispuolella, Naistenlahdenkadun itédpuolella ja Erkkilan-
kadun etelapuolella. Tammelan lansiosan tonttien lapikulke-
va vayla on osoitettu vain jalankulkijoille.

Ratapihankadun pohjoispda, yleissuunnitelma
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2.5

2.6

2.7

Joukkoliikenne

Itsendisyydenkadulla, Lapintielld ja Naistenlahdenkadulla
kulkee useita liikennelaitoksen linjoja. Sen lisaksi Itsenai-
syydenkatua kayttavat seka seutuliikenteen etta kaukolii-
kenteen linja-autot.

Huoltoliikenne

Huoltoliikennetta on kaikilla suunnittelualueen kaduilla. Eri-
tyisen vilkasta huoltoliikenne on Kullervonkadulla ja Pel-
tokadulla PMK:n talon laheisyydessa. Jatkossakin huol-
toliikenteelle on varattava kulkumahdollisuus alueella
sijaitseville liikkeille ja kaupoille.

Ymparisto

Alueen pohjoisosassa on Naistenlahti, venesatama ja voi-
malaitos. Voimalaitokselle menee kolme junaraidetta, jotka
ovat tarkeita voimalaitoksen toiminnalle. Liikenne on kui-
tenkin vahaista. Raiteet menevat syvassa kallioleikkauk-
sessa Kastinsillan ja Kekkosentien ali. Huoltoraiteen lansi-
puolella on Armonkallion kaupunginosa. Radan lansipuolella
sijaitsevat myds mm. Johanneksen koulu ja postitalo. Ete-
ldssa on asematunneli, jonka pituus on noin 100 m. Se on
kaksiaukkoinen, jonka eteldaaukossa on ajorata ja jalkakay-
tdva ja pohjoisaukossa on ajorata ja kevyenliikenteen vay-
[a. Alueen itdpuolella on Tammelan kaupunginosa.

Alue on kaksijakoinen. Ratapiha muodostaa voimakkaan,
selkean ja vilkkaan liikennealueen, jonka estevaikutus on
suuri. Itdpuoli on selkedsti asuinkerrostaloaluetta, jossa
luonnontilaista aluetta on vahan. Veturipuisto sijaitsee Uk-
kopekankadun ja Murtokadun kulmauksessa. Siellé on koi-
rapuisto ja paikoitusalue. Sen lisaksi alueen pohjoisosassa
sijaitsee Osmonpuisto. Vainélankatu muodostaa omaleimai-
sen bulevardimaisen katujakson, jonka ajorataa reunustaa
molemmin puolin puurivi ja nurmetettu viherkaista. PMK:
n rakennuksen etelapaassa on oma kokonaisuus. Se muo-
dostaa tammiryhmineen selkean paatteen Kullervonkadulle
idasta pain ja Peltokadulle etelasta pain.

Istutuksia on Iahinna tonttien rajoilla ja valialueilla. Paa-
saantoisesti alue on asfalttipintaista. Radan varressa olevat
vdlialueet seka PMK:n kiinteistdn laaja paikoitusalue ovat
sorapinnalla.

Maaston korkeussuhteiltaan alue on vaihteleva. Maanpin-
ta nousee Itsendisyydenkadulta pohjoiseen Osmonpuistoon.
Itsendisyydenkatu on tasossa +90,00 asematunnelin koh-
dalla. Ratapiha on tasossa +96,00. Peltokatu nousee Vaino-
lankadulta Osmonpuistoon tasosta +96,00 tasolle +100,00.
Naistenlahdenkatu on Kastinsillan kohdalla tasolla +101,00
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Kuva 4. Ratapiha

Kuva 5. PMK:n talon edusta. Tammet toimivat paatteena seka Peltokadulle etta Kullervonka-
dulle
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2.8

Suojelukohteet ja muut merkittavat
rakennukset

Alueella sijaitsee useita vanhoja rakennuksia, jotka kaupun-
ki on maaritellyt kaupunkikuvallisesti merkittaviksi. Varsi-
naisesti kaavalla suojeltuja kohteita on yksi: Lidmanin talo
osoitteessa Vaindlankatu 1. Muita alueen laheisyydessa ole-
via suojeltuja rakennuksia ovat Schreckin talo (Huhtimaen-
katu 5), Johanneksen koulu ja Tampereen Tuomiokirkko.

Alueen etelaosassa sijaitsee entinen tavara-aseman toimis-
torakennus. Se on tiilirakenteinen ja sailynyt ulkoapain la-
hes alkuperdisessa asussaan.

Lompanlinna on VR-Yhtyman omistama 1920-uvulla raken-
nettu kolmikerroksinen asuinkerrostalo. Rakennus on puh-
taaksimuurattu punatiilinen ja nousee selkeasti esiin alueen
muuten vaaleasta rakennuskannasta. Rakennus on tutki-
muksissa todettu erittain huonokuntoiseksi. Vuonna 1981
vahvistetussa asemakaavassa Lompanlinnan tilalle on kaa-
voitettu 7-kerroksinen asuinkerrostalo. Lompanlinnaa vas-
taava asuinkerrostalo [6ytyy Porin radan ja Naistenlahteen
vievan radan risteyskohdasta. Tdéma asuinkerrostalo on pe-
ruskorjattu 1985 ja 1993. Lompanlinnaa ei tarvitse suojella
ja sen tilalle voidaan osoittaa uudisrakentamista.

Vellamonkadun ja Peltokadun risteyksessa sijaitseva pui-
nen rakennus on rakennettu 1950 luvulla VR:n henkil6-
kunnan terveysasemaksi. Se on 1 %> -kerroksinen ja muis-
tuttaa paljolti asuinpientaloa. Rakennus tulee purettavaksi
Rongankadun alikulkukdytavan ja Ratapihankadun rakenta-
misen yhteydessa.

PMK:n rakennus on sijaintinsa ja kokonsa puolesta mer-
kittdva rakennus. Se on toiminut alun perin Suomen Puu-
villatehtaiden Myyntikonttorina. Punatiilinen massiivinen
teollisuusrakennus muodostaa selvan kontrastin alueen
asuinkerrostaloihin. Rakennuksen kaareva radan puoleinen
julkisivu noudattaa osin radan kaarevaa geometriaa. Samaa
kaarevaa muotoa on haettu my6s Ratapihankadun linjauk-
seen.

Vainélankadun ja Peltokadun risteyksessa on Lidmanin talo.
Rakennus on kaksikerroksinen kivitalo. Alunperin rakennuk-
sessa on toiminut 1899 perustettu G. E. Lidmanin leipomo.

Rakennus nakyy Satakunnankadulta muodostaen selkean ja
kauniin paatteen.
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3 Tavoiteverkko ja liikenne

3.1 Nykyinen liikenne ja liikennemaarat

Suunnittelualueen suurimmat liikennemaarat ovat Hameen-
kadun - Itsendisyydenkadun joukkoliikennepainotteisella
kadulla. Satakunnankadun ja Rautatienkadun liikennemaa-

rat kasvavat suunnittelualueelta lanteen ja eteldan kuljetta-
essa.

Alemman katuverkon liikennemaarat Tammelan puolella
ovat melko pienia.

Taulukko 1. Nykyisin merkittdvimmat Tampereen keskustan
lapi kulkevat reitit.

Eteld-pohjois -suuntainen liikenne Ajon./vrk
Hameenpuisto

13 000-25 000

Rautatienkatu

12 000-16 000

(Satakunnankadun etelapuolella)

Yliopistonkatu-Tammelan puistokatu 6 000-8 000
Viinikankatu-Kalevan puistotie 9 000-21 000
(Kullervonkadun eteldpuolella)

Itd-lansi-suuntainen litkenne Ajon./vrk
Lapintie 8 000
Erkkilankatu-Kullervonkatu 6 000-7 000
Satakunnankatu 9 000-19 000
Hameenkatu-Itsendisyydenkatu

13 000-18 000

Vuolteenkatu-Kalevantie

21 000-23 000

Kekkosente
N 36400
5l
2
©
Q < o
Q [)
1 T -
Q N a
‘ ° v 6500 o
RN & 2
AN o @
Qa’&%\\(\ > 8600 g o 2
49400 < 18900 = % S c
o c [ R o >
S 15000 3 ® - % Qo0
-3 ka! S 2 X A0
18600 s takunnan A 16500 19100 10
Pirkankatu 13300 13000 ,?:3 Itsendisyydenkatu %
b g
tu 1 3
> o Hameenka o S 3 \&@
o ¢ % 0% Q S N
o ¥ 5 D Py ~ &
g 8 2 3 S 21400
= 2 E y
:© < 23500 Kalevantie o
o T 3 S
o 2 QL
«© ) o) 70 ~
Q so yatete 00
(
Tamp®
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3.2

Tarkastellut vaihtoehdot

Suunnittelun alussa Iahtékohtana oli katuverkko, jossa
Satakunnankatu liittyy tunnelin kautta Ratapihankatuun.
Suunnittelun edetessa tuli esille mahdollisuus toteuttaa py-
sakointilaitos Ratapihankadun ja Peltokadun valiin. Pysa-
kointilaitos palvelisi hyvin alueen nykyisen maankaytoén
tarpeita ja olisi erityisen tarpeellinen uuden maankaytén
vuoksi. Lisaksi tutkittiin myés vaihtoehtoa, jossa Satakun-
nankadun tunnelia ei rakennettaisi. Satakunnankadun tun-
nelin osalta tutkittiin kahta eri paikkaa tunnelin I&nsipaan
suuaukon sijoittumiseksi.

Ty6n aikana tutkitut vaihtoehdot olivat seuraavat.

1. Satakunnankadun tunnelin jatkeeksi itapaahan
rakennetaan pysdkointilaitos

2. Satakunnankadun tunnelin jatkeeksi itapaahan ei
rakenneta pysakdintilaitosta.

3. Ratapihan alittavaa Satakunnankadun tunnelia ei
rakenneta.

4. Satakunnankadun tunneli rakennetaan pitkana tunnelina
Tuomiokirkonkadulle saakka.

Vaihtoehdossa 3 joudutaan katuverkon toimivuuden vuok-
si rakentamaan Ratapihankadulta yhteys Peltokadun, Kul-
lervonkadun, Erkkilankadun liittymaan. Yhteys pienentaa
oleellisesti uuden maankaytén potentiaalia verrattuna mui-
hin vaihtoehtoihin.

Vaihtoehdon 4 (Satakunnankadun pitka tunneli) osalta ei
tehty erillisia liikkenne-ennusteita eika liikenteellista toimi-
vuutta tarkasteltu. Vaihtoehdon myéta olisi keskustan ita-
paan lilkenne tunneliin johdettu osin Rongankadun ja Tuo-
miokirkonkadun kautta. Erityisesti Tuomiokirkonkadun
asema verkossa olisi muuttunut suuntaan, johon sita ei ole
suunniteltu. Mydskaan kaupunkikuvalliset arvot eivat puol-
taneet tata vaihtoehtoa. Tunnelin suuaukko olisi sijainnut
Tuomiokirkon puiston ja Klassillisen lyseon valisella alueel-
la. Tunneli olisi my6s muodostanut selkedn estevaikutuk-
sen Satakunnankadun eri puolien valille. Naiden seikkojen
vuoksi vaihtoehdosta paatettiin luopua.

Ratapihankadun pohjoispda, yleissuunnitelma
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3.3

Liilkenne-ennusteet

Lilkenne-ennusteena on kaytetty Tampereen teknillisen yli-
opiston laatimaa Tampereen seudun liikkennemallia, joka ku-
vaa arkivuorokauden iltahuipputunnin liikennemaaria vuon-
na 2020. Liikenne-ennusteessa Tampellan pitka tunneli ja
pikaraitiotie on rakennettu ja Rautatienkatu on henkil6auto-
lilkenteen kaytossa kuten nykytilanteessakin.

Ratapihankadun liikkennemaaraksi ennustetaan noin 6 500-
10 500 ajon./vrk. Suurimmillaan Ratapihankadun liikenne-
maara on Satakunnankadun ja Vellamonkadun valilla seka
pohjoispadssa Kekkosentietd lahestyttdessa. Satakunnan-
kadun tunnelia (~10 100 ajon./vrk) lukuun ottamatta sivu-
suuntien liikennemaarat ovat Ratapihankatua pienempia (3
000-6 000 ajon./vrk). Erkkilansillan liikennemaaraksi en-
nustetaan 4 500 ajon./vrk.

1. Satakunnankadun tunnelin jatkeeksi itdpaahan rakenne-
taan pysakadintilaitos.

Vaihtoehdon 1 mukaisella liikkenneverkolla Ratapihankadun

lilkennemaarat ovat suurimmat noin 280 autopaikan pysa-

kointilaitoksen houkutteleman liikenteen johdosta. Ratapi-

hankadun ja Satakunnankadun liittyman kohdalla liikenne-

maarien arvioidaan olevan noin 8 700-10 500 ajon./vrk eli

300-500 ajon./vrk suurempia kuin ilman pysakdointilaitosta.
Pysakointilaitoksen 280 autopaikasta noin puolet arvioidaan
vaihtuvan iltahuipputunnin aikana.

2. Satakunnankadun tunnelin jatkeeksi itdpaahan ei raken-
neta pysakaintilaitosta.

Mikali Satakunnankadun itapadahan ei rakenneta pysakoin-
tilaitosta, on Ratapihankadun ja Satakunnankadun liittyma
kolmihaarainen. Pysakdintilaitoksen rakentamatta jattami-
nen vahentaa lahiliittymien liikennemaaria ja kuormitusta.

3. Ratapihan alittavaa Satakunnankadun tunnelia ei raken-
neta.

Satakunnankadun tunnelin rakentamatta jattaminen siirtaa
liilkennetta reitille Satakunnankatu/Rautatienkatu-Erkkilan-
katu-Kullervonkatu, jolloin Erkkildankadulle Rautatienkadun
ja Peltokadun liittymiin tulee rakentaa valo-ohjaus. Erkki-
lankadun liikkennemaarat kasvavat yli kaksinkertaisiksi, noin
10 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Lisdksi liikennemaarat
kasvavat 2000-3000 ajon./vrk Itsendisyydenkadulla. Lii-
kennemaarat vastaavasti pienenevat (1000-1800 ajon./vrk)
Ratapihankadulla (eniten Vellamonkadun ja Naistenlahden-
kadun valilla) ja Tammelan puistokadulla.

Toimenpide vaatii myds Pohjolankadun ja Naistenlahdenka-
dun valisen yhteyden katkaisemista. Merkittavin vaikutus
toimenpiteilla on Tammelan ja Juhannuskylan kokoojakatu-
jen lilkkennemaariin.
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3.4

4. Satakunnankadun tunneli rakennetaan pitkana tunnelina
Tuomiokirkonkadulle saakka.

Vaihtoehto vahentda lilkennettd Rautatienkadulla, josta
vaihtoehdon myoéta poistuu suora yhteys Satakunnankadul-
le. Vaihtoehdon seurauksena liikkennemaarat Rongankadul-
la ja Tuomiokirkonkadulla kasvavat merkittavasti. Liikenne
Rautatienkadulta Satakunnankadulle kulkee Rongankadulle
ja sieltd joko suoraan tai Tuomiokirkonkadun kautta Sata-
kunnankadulle.

Liikenteellinen toimivuus

Ratapihankadun ennusteliikennemaarilla suurin osa liit-
tymista (Naistenlahdenkatu, Vellamonkatu, Matkaparkki,
Akerlundinkatu) voidaan toteuttaa vaihtoehdoissa 1-3 si-
vusuunnasta karkikolmiolla vaistdvelvollisina. Poikkeukse-
na on Ratapihankadun ja Satakunnankadun liittyma, jossa
tarvitaan valo-ohjaus lahtétilanteessa. Rautatienkadulla Sa-
takunnankadun liittymassa tarvitaan niin ikaan valo-ohjaus
seka toimivuuden ettd turvallisuuden kannalta.

Liikenteen sujuvuuden kannalta vaihtoehtojen suurin ero
on Satakunnankadulla Rautatienkadun ja Ratapihankadun
liittymissa. Pysakdintilaitoksen rakentaminen heikentaa lii-
kenteen sujuvuutta tunnelin kohdalla. Satakunnankadun
tunnelin toteuttamatta jattaminen siirtaa lilkkennetta Erkki-

l[dnkadulle siirtden myds liikenteen sujuvuusongelmat sinne.

Ve 1 Satakunnankadun tunnelin
jatkeeksi itapaahan rakennetaan
pysakointilaitos.

Ratapihankadun liittymista suurin osa voidaan toteuttaa si-
vusuunnasta karkikolmiolla vaistévelvollisena. Ratapihanka-
dun ja Satakunnankadun liittyma tulee toteuttaa valo-oh-
jattuna.

Pysakdintilaitoksen rakentaminen Satakunnankadun jat-
keeksi itdpaahan tuo Ratapihankadun ja Satakunnankadun
liittymaan uuden tulohaaran, lisaa liittyman liikennemaa-
ria ja lisaa valo-ohjauksen vaiheiden maaraa. Tasta johtu-
en liittyman palvelutasot muuttuvat osittain huonoksi ja jo-
nopituudet ylittavat ajoittain lisdkaistojen pituuksia.

Tulosuuntien palvelutasot ovat paaosin tyydyttavia. Ongel-
mallisin suunta on Ratapihankadulta etelasta vasemmalle
kaantyvat, joiden jonopituus ylittaa ajoittain lisakaistan pi-
tuuden estdaen myds suoraan ja oikealle pyrkivaa lilkkennet-
ta.

Ratapihankadun pohjoispaa, yleissuunnitelma

Satakunnankadun ja Rautatienkadun valo-ohjattu liittyma
toimii valityskykynsa aarirajoilla palvelutasojen ollessa paa-
osin huonoja tai valttédvia. Ongelmallisin suunta on tunnelin
tulosuunta, jonne ei saada rakennettua riittavan pitkia ryh-
mittymiskaistoja. Vaarallisia tilanteita syntyy jonojen kas-
vaessa tunnelissa Ratapihankadun suuntaan. Pahimmillaan
jonopituudet tayttavat tunnelin heikentden merkittavasti
myo6s Ratapihankadun ja Satakunnankadun liittyman toimi-
vuutta. Liittymassa ei ole kasvunvaraa.

Ve 2 Satakunnankadun tunnelin
jatkeeksi itapaahan ei rakenneta
pysakadintilaitosta

Ratapihankadun liittymista suurin osa voidaan vaihtoehdon
1 tavoin toteuttaa sivusuunnasta karkikolmiolla vaistovel-
vollisena.

Satakunnankadun ja Ratapihankadun valo-ohjatussa liitty-
massa jonopituudet ylittavat ajoittain lisakaistojen pituu-
den. Tulosuuntien palvelutasot ovat vahintaan tyydyttavia.

Satakunnankadun ja Rautatienkadun valo-ohjattu liittyma
toimii valityskykynsa aarirajoilla palvelutasojen ollessa paa-
osin valttavia tai huonoja. Vaarallisin tilanne syntyy jonojen
kasvaessa tunnelissa Ratapihankadun suuntaan. Liittymas-
sa ei ole kasvunvaraa.

Ve 3 Ratapihankadun alittavaa
Satakunnankadun tunnelia ei
rakenneta.

Ratapihankadun osalta liikenteen sujuvuus ei merkittavasti
eroa vaihtoehdoista 1 tai 2.

Satakunnankadun ja Rautatienkadun liittyman sailyessa
kolmihaaraisena, sen toimivuus on vaihtoehtoja 1 ja 2 pa-
rempi. Liittyman palvelutasot ovat vahintaan tyydyttavia.

Erkkilankadun uusien Rautatienkadun ja Peltokadun valoliit-
tymien toimivuus on osittain valttava tai jopa huono ryh-
mittymiskaistojen puutteen vuoksi. Myds jonopituudet kas-
vat useiden kymmenien metrien pituisiksi.

Kuva 19. Pysdkdintilaitoksen rakentaminen lisaa suunnitte-
lualueiden ruuhkaisimpien liittymien liikennemaaria lisaten
myds lilkkenteen sujuvuusongelmia. Kuvassa Satakunnan-
kadun tunnelin tulosuunnan vasemmalle kaantyvien jonopi-
tuus ylittaa lisakaistan, jolloin vaikutukset heijastuvat nope-
asti Satakunnankadun ja Ratapihankadun liittymadn estaen
molemmissa myds suoraan ja oikealle pyrkivaa liikennettd.
Kuvassa vasemmalle kaantyvat ajoneuvot nakyvat sinisina.

Kuva 20. Erkkilansillan liikennemaarien ennustetaan kas-
vavan jopa 2,2-kertaisiksi vaihtoehtoihin 1 ja 2 verrattuna,
mikali Satakunnankadun tunnelia ei rakenneta. Talldin Rau-
tatienkadun ja Peltokadun valo-ohjatuissa liittymissa palve-
lutasot ovat valttavia ja jonopituudet pitkia.
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Valittu tavoiteverkko

i L Merkintdjen selitykset:
Kogipingfnps © an #
Ohjausryhma on valinnut toteutettavaksi tavoiteverkoksi “ r Vimvacdliig
lilkenneosayleiskaavan mukaisesti vaihtoehdon 1, jossa ra- =t
kennetaan sekd Satakunnankadun tunneli etta sen itépuoli- S— RO
nen pysakointilaitos. Pysakdintilaitokseen rakennetaan tilaa Kokoojakatu
noin 280 autopaikalle, jotka ovat paaasiassa asiointi-, asun- — — Joukkoliikenne-
to- sekd tyomatkaliikenteen kaytossa. painotteinen katu
sessess  Keyyen likenteen
Keskustan kehan toimivuuden kannalta Satakunnankadun paareitti
tunneli on tarkeassé asemassa. Se taydentaa kehan verkol- Kaksiajoratainen padtie
lista asemaa ja parantaa sen toimivuutta. Satakunnanka- —
dun tunneli mahdollistaa uuden pysakdintilaitoksen liitta- =i
misen katuverkkoon luontevasti. Pysakoéintilaitoksen paikka “+—+—+—  Rautatie
kehan kulmauksessa on sijaintinsa puolesta houkutteleva. L T
? iiman liittymaa
Katuverkon osalta Ratapihankatu yhdistyy eteldpadssa
Kanslerinrinteeseen ja edelleen Kalevantiehen valo-ohja- - Pikaraitiotie
tun Iiittym'ar_l k?.ljltta seké__pohjoispéés_sé ngkosg_ntiehen ja sd=+: Pikaraitiotiotunniell
Tampellan pitkdan tunneliin kahden kiertoliittyman avulla.
Ita-lansi —suunnassa Ratapihankatu yhdistyy suoraan Sata- —_— Linja-autoasema,
kunnankadun tunnelin avulla keskustan kehaan seka Vella- julkisen likenteen
monkadun kautta Itsendisyydenkatuun-Hédmeenkatuun. Ra- vaitopaikisa
tapihankadun seka siihen pohjoispddssa liittyvan Tampellan Z=  Rautaticasema
pitkan tunnelin odotetaan siirtavan merkittavasti keskustan P e
itd-lansi seka eteld-lansi -suuntaista lapikulkuliikennettd () pysakont-
kyseisille vaylille. paikkojen maara
Kevyen liikenteen ité-lansi —suuntainen paareitti kulkee O Eritasoliittyma

reittia Vellamonkatu-Rongankatu. Radan alittava tunneli
seka Vellamonkadun kevyen liikenteen reitit ovat rakenta-
matta. Pohjois-eteld —suunnassa kevyen liikenteen paareitit

A =121P

Suuntaisliittyma

rakennetaan Rautatienkadun seka Ratapihankadun itapuo- it P
lelle. Ratapihankadun kevyen liikenteen paareitti on valilla
Viinikan liittyma - Vellamonkatu. Ratapihankadun tasossa YLEISMAARAYKSET

ylittavat kevyen liikenteen virrat ovat hyvin pienia.

MNykyiset tiet ja linjat mustalla, uudet
ja muuttuvat punaisella. Punaisella
merkittyjen kohteidet sijainti on ohjeel-
linen.

Yksityiskohtaisessa suunnittelussa ja
rakentamisessa on huolehdittava hai-
tallisten vaikutusten ehkdisemisesta /
lieventdmisestd mm. melun ja ilman
laadun osalta.

b ek Y A b T

Risto Laaksonen 1292005 Jyrid Laiho
kaupungininsingorn Tampere kasvoitusjoltaja

Tampereen |
i stadion
ISy

Kuva 21. Ratapihankatu ja Satakunnankadun tunneli on esitetty keskustan liikenneosayleiskaavassa. Kuva on ehdotuksesta, joka on
hyvaksytty 2.3.2006.
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4.1 Yleista G
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Suunnitteluratkaisu perustuu valittuun tavoiteverkkoon. Ra- A 7
tapihankadun linjauksessa oli kaksi vaihtoehtoa Tavara-ase-

man toimistorakennuksen kohdalla. Ensimmaéisessé linjaus- S )

vaihtoehdossa Ratapihankatu kiertaa toimistorakennuksen. // !

Toisessa linjausvaihtoehdossa Ratapihankatu on linjattu toi- \ &Lﬁ‘

mistorakennuksen kohdalla suoraksi, jolloin toimistoraken- % \‘ ‘

nus joudutaan purkamaan. Suunnittelun aikana kaydyissa \J w

keskusteluissa kaupunki on todennut toimistorakennuksen
olevan tarked osa alueen kaupunkikuvaa eikd sen purkami-
selle ole perusteita. Taman johdosta paadyttiin linjauksen
osalta toimistorakennuksen sailyttavaan vaihtoehtoon yksi.
Sen vuoksi Ratapihankadun geometria on melko pienimuo-
toista toimistorakennuksen kohdalla. Keskusteluissa todet-
tiin, etta nopeusrajoituksen ollessa riittavan alhainen 40
km/h ei pienimuotoinen geometria ole lilkkenteen toimivuu-
den kannalta haitta, vaan toimii enemmankin liikennetta
rauhoittavana tekijana.
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Pikaraitiotievaraus on huomioitu suunnittelussa niin Rata-
pihankadun sijoittelussa, Erkkildankadun sillan varauksessa
kuin Satakunnankadun tunnelin suunnittelussa.

N

4.2 Katujarjestelyt

Linjaus

Itsendisyydenkadun jalkeen Ratapihankatu kiertaa Tava-
ra-aseman toimistorakennuksen. Toimistorakennuksen
eteen on varattu tila levealle jalkakaytavalle. Heti toimis-
torakennuksen pohjoispuolella on Vellamonkadun liittyma,
jossa kaistajarjestelyjen osalta varaudutaan mahdolliseen
valo-ohjaukseen. Ensimmaisessa vaiheessa liittyma toimii
valo-ohjaamattomana vaistamisvelvollisuutta osoittavalla
lilkennemerkilla. Liittymassa on tarvittavat erilliset kaanty-
miskaistat.

N
\
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Vellamonkadun pohjoispuolella Ratapihakatu ylittaa
Rongankadun alikaytavan, jonka jalkeen kadun tasaus las-
kee kohti Satakunnankadun liittymda. Satakunnankadun
liittyma tulee rakentaa valo-ohjattuna toimivuuden ja tur-
vallisuuden vuoksi. Siihen ei ole mahdollista saada riittavan
pitkia nakemia, minka vuoksi valo-ohjaus on turvallisuut-
ta parantava elementti. Liittyma on taysin kanavoitu, jolloin
jokaisella ajosuunnalla on oma kaistansa.

Satakunnankadun pohjoispuolella Ratapihankatu alittaa

Erkkildnkadun ja ohittaa PMK:n kiinteistdn. PMK:n kiinteis-
ton jalkeen on Naistenlahdenkadun liittyma, jossa Ratapi- @
hankadulla on vasemmalle kaantyville omat kaistansa.

|
i—

Kuva 22. Vaihtoehto 1 Kuva 23. Vaihtoehto 2
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4.3

Naistenlahdenkadun liittyman jalkeen Ratapihankatu on lin-
jattu Naistenlahden voimalaitokselle menevaan rataleikka-

ukseen ja Lapintien sillan alle. Taman jalkeen Ratapihanka-
dun linjaus ja liittyminen Kekkosentiehen on Kekkosentielle
tehdyn Tampellan tunneliselvityksen mukainen.

Poikkileikkaus

Ratapihankatu on suunniteltu yksiajorataisena katuna, jon-
ka ajoradan leveys on 7,0 m. Eroteltu jalankulku ja pyo6ra-
lilkenteen vayla kulkee rinnalla Veturipuistoon saakka. Sen
leveys on 5,0 m.

Rongankadun alikaytavan jalkeen katu on tukimuurien ra-
jaamassa leikkauksessa, jolloin poikkileikkaukseen on li-
satty molemmin puolin ajorataa 1,5 m leveat reuna-alueet.
Nama toimivat tilapaisena lumen varastointialueina. Leven-
nykselld saadaan myds tilan tuntua leikkaukseen. Tilan tun-
tua lisda myo6s katua rajaavien tukimuurien rakentaminen
esim. 5:1 kaltevuuteen.

Pituusleikkaus

Itsendisyydenkadun jalkeen Veturipuiston kohdalla tasaus-
ta lasketaan noin metrin verran. Tavara-aseman toimisto-
rakennuksen kohdalla tasaus on nykyisen maanpinnan ta-
solla. Rongankadun alikaytdvan kohdalla kadun tasausta ja
siten myos Rongankadun kevyen liikenteen vaylan tasaus-
ta on pyritty nostamaan mahdollisimman korkealle, jotta
kevyen liikenteen vdylan pituuskaltevuus saadaan riittdvan
loivaksi. Rongankadun alikdaytavan jalkeen laskeudutaan
Satakunnankadun jatkeelle kaltevuudella 5,8 %. Liittyma-
alueella pituuskaltevuus on 3,4 %. Satakunnankadun liitty-
maalue on noin 6,0 m ratapihaa alempana ja 9,0 m Pelto-
katua alempana. Satakunnankadun jatkeen jalkeen tasaus
nousee 4,4 % kaltevuudella kohti Naistenlahdenkatua. Ra-
tapihankatu on noin 1,0 m viereista rataa ylempana, jolla
pyritdan pienentamaan Naistenlahdenkadun pituuskalte-
vuutta, jolloin sen pituuskaltevuus on 8,6 %.

Kevyen liikenteen yhteydet

Ratapihankadun varteen tulee etelan suunnasta eroteltu
kevyen liikenteen vayla tavara-aseman toimiston kohdalle
saakka. Tasta alkaen vayla siirtyy Murtokadun varrelle. Ta-
vara-aseman toimistorakennuksen edustalle tulee jalkakday-
tava. Vellamonkadusta pohjoiseen kevyt liikenne ohjataan
Tammelan nykyiselle verkolle. Pohjoiseen meneva pyora-
liikenne ohjataan Peltokadulle ajoradalle ja jalankulku joko
Peltokadun varteen tai Tammelan kortteleiden lapi kulkeval-
le jalankulkuvaylalle.

Vellamon kadulle on suunniteltu ita - lansisuuntaista kevy-
en liikkenteen paareittid, joka alittaa ratapihan Rongankadun
alikaytavana. Reitilla jalankulku ja pyoéraliikenne on erotel-
tu toisistaan. Vayla laskee alikdytavaan noin 6,7 % pituus-
kaltevuudessa. Taman kohdan ongelmana ovat kohtuullisen
jyrkka alamaki ja tiukka vaakageometria (R=20m), joka
vastaa palvelutasoltaan valttavaa tasoa, mutta jota voidaan

tavara-aseman

toimisto

PL 120

Ratapihankatu

—=

ajorata
| 7.0
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Kuva 24. Poikkileikkaus Tavara-aseman toimistorakennuksen kohdalla
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Kuva 25. Poikkileikkaus Naistenlahden voimalaitokselle menevan raiteen kohdalla

"Morkku"
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perustellusti kayttaa kohtuuttomien kustannusten valttami-
seksi ja ympariston saastamiseksi. Ongelmaksi muodostuu
pyoraliikenteen korkeaksi kasvava ajonopeus ja kaarteissa
oikominen.

Pysakointiyhteydet

Peltokadun varteen syntyvalle uudelle alueelle on mahdolli-
suus korkeussuhteiden puolesta saada useampikerroksinen
pysakdintilaitos. Laitos on erittdin hyvien yhteyksien varrel-
la keskustan kehan koilliskulmauksessa. Laitos liittyy katu-
verkkoon saumattomasti Satakunnankadun jatkeen valo-
ohjatun liittyman kohdalta sen yhtena tulohaarana. Siité on
lyhyt matka rautatieasemalle, jonne on mahdollisuus saada
hyvat jalankulkuyhteydet suoraan Rongankadun alikayta-
van kautta. Tammelan tori sijaitsee noin 100 m paassa py-
sakadintilaitoksesta, jonka kapasiteetti helpottaa torin alu-
een pysdkointiongelmia. Lisaksi se tarjoaa alueen uusille
kiinteistoille tydpaikka- ja asukaspysakdintipaikkoja.

Pohjaolosuhteet

Nykyinen maanpinta, lahirakennukset, putkijohdot ja kaa-
pelit

Rongankadulla maanpinta on noin tasolla +89 m. Ratapiha
sijoittuu jyrkan luiskan paalle noin 6 m ylemmaksi tasol-

le +95,0 m. Autolastausraiteen kohdalla maanpinta on noin
tasolla +94. Ratapihan itdpuolella on maanpinta nousee
Peltokadulle tasolle +96 - +98.

Rongankadun pohjoispuolella 1dhinna rataa olevan tontin
kerrostaloista etelaisimmat ovat paaluperustuksella. Sata-
kunnankadun paan kohdalla kerrostalot on perustettu kal-
lion varaan. Satakunnankadun pohjoispuolella kouluraken-
nukset ovat maanvaraisia.

Radan itéapuolella Rongankadun ja Erkkilankadun valissa
on RHK:n ja VR:n alueella maanvaraisia varastorakennuk-
sia. Peltokadun itapuolella kerrostaloja, jotka on perustettu
paaluilla.

Ratapihan poikki kulkee 1,2 m halkaisijaltaan oleva vanha
tiilirakenteinen viemari noin 50 m pohjoiseen Rongankadus-
ta.

Pohjasuhteet

Rongankadun kohdalla, ratapihalla on 4-5 m paksuisen tay-
temaakerroksen alla savista silttia ja laihaa savea. Siltti- ja
savikerroksen kokonaispaksuus on 3-5 m. Saven alla on tii-
vis, lohkareinen moreeni. Kalliopinta on Rongankadun puo-
leisessa paassa noin tasolla +75 nousten itdéan pain menta-
essa tasolle +80 ja Peltokadulla tasolle +84.

Entinen Ronganojan uoma on sijainnut suunnilleen Rongan-
kadun eteldareunalla ja sen pohja on ilmeisesti ollut noin ta-
solla +85-+86. Tasta syysta alueelta saattaa paikoin 16ytya
myds turvetta ja liejuisia maita.

Ratapihankadun pohjoispda, yleissuunnitelma
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Kuva 26. Rongankadun kevyen liikenteen vayla laskeutuu Ratapihankadun ali keskustan suuntaan

Pohjoiseen pain mentdessa maakerrospaksuus pienenee
niin, etta Satakunnankadun kohdalla kallion pinta on noin
tasolla +93. Maakerrokset muuttuvat silttisemmiksi ja hiek-
kaisemmiksi ja niiden tiiviys kasvaa.

Erkkilan sillan pohjoispuolella kallio nousee edelleen ylem-
maksi ja ratapiha on louhittu kallioon.

Kallioleikkaukset ovat nakyvilla radan vierustoilla.

Pohjavesi

Pohjaveden pinta on havaintoputkessa tavattu Ronganka-
dun kohdalla ylimmilléan noin tasolta +89 eli hyvin lahella
Rongankadun pintaa ja alimmillaan noin tasolta +87,5.

Pohjoiseen pain mentdessa pohjaveden havaintoputkia ei
ole asennettu, mutta pohjavedenpinta nousee hiljalleen I&-
helle Nasijarven vedenpintaa eli noin tasolle +93...4+95.

Routasuojaus ja kuivatus

Rakenteet on routasuojattava, koska moreeni ja siltti ovat
routivia. Rakenteet salaojitetaan. Salaojitus alentaa poh-
javedenpintaa alueella noin 1.0 m. Kuivatuksen ja pohja-
veden alentamisen ymparistovaikutukset on syyta arvioida
viela erikseen.
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Siltarakenteet

Asematunneli

Ratapihan alittavaa asematunnelia joudutaan leventamaan
n. 4,5 m eli tulevan Ratapihankadun rinnalla kulkevan ke-
vyen liikenteen vaylan verran.

Ratapihankadun ylikulkusilta

Rongankadun alikulun ylittava silta rakennetaan saman-
tyyppisena kuin Rongankadun alikulkukaytava, johon se
liittyy kiinteasti erillisena rakenteena. Sillan ja alikulun tu-
lee olla ilmeeltdaan yhtenevat. Vaihtoehtoisia rakenteita ovat
ulokelaattasilta tai kehasilta. Siltatyyppi ratkaistaan myo-
hemmin. Sillan alikulkukorkeus on 3,2 m.

Erkkildankadun risteyssilta

Siltarakenteen vaihtoehtoina ovat ulokelaattasilta ja keha-
silta. Ulokelaattasilta on mahdollista rakentaa vaiheittain,
jolloin tydnaikainen liikenne voidaan jarjestaa. Tarvittaessa
ajoneuvoliikenne Erkkilankadulla voidaan katkaista. Kevyen
lilkenteen yhteys tulee jarjestdaa mahdollisuuksien mukaan.
Sillan vapaan aukon korkeus on 4,7 m. Silta rakennetaan
aivan nykyisen Erkkilan sillan itdpuoleisen maatuen viereen.
Uuden sillan haasteena on nykyisen maatuen tukeminen
uuden sillan rakentamisen aikana.

Satakunnankadun tunneli

Satakunnankadun jatkeen tunneli on paaosin betoniraken-
teinen. Léhdettaessa Rautatienkadulta tasaus laskee saa-
vuttaen kalliopinnan Postikadun kohdalla. Taman jalkeen
tunneli sijaitsee osin kallioleikkauksessa. Ajoradan leveys
on 8,0 m. Lisaksi reunoilla on 1,0 m leveat suoja-alueet.
Tunnelin ja ratapihan valissa on varattu tilaa noin 1,5 m ra-
dan ja tunnelin rakenteille. Satakunnankadun pituuskalte-
vuus on 2,0 % - 3,6 %, lahella Ratapihankatua 1,0 %.

Ongelmallinen kohta on heti Postikadun jalkeen, jossa tun-
neli sijaitsee kahden toisiaan lahella olevan rakennuksen
valissa. Rakennusten vali on noin 14,0 m. Tahan valiin pi-
taa sovittaa tunnelin rakenteet 1,7 m ja ajorata suoja-alu-
eineen 10,0 m. Taman jalkeen tydvaraksi jaa noin 1,2 m
puolellensa.

Tunnelin Ratapihankadun puoleinen paa on ongelmallinen
pikaraitiotievarauksen vuoksi. Tultaessa tunnelista liitty-
maan tarvittava nakemaalue kasvattaa tunnelin suuaukon
jannemittaa. Tama tulee ratkaistavaksi, mikali pikaraitiotie
rakennetaan tassa suunnitelmassa varaudutulla tavalla.

Tunnelin Rautatienkadun puoleinen suuaukko sijaitsee kah-
den asuinkerrostalon valissa. Suuaukon sijaintiin on vaikut-
tanut nakemaalue Rautatienkadun suuntaan ja syntyvan
melu. Viemalld suuaukko riittavan lahelle Rautatienkatua
voidaan melun suuntautumista ohjata rakennuksista pois-
pain.

Katselusuunta Rautatienkadulta
Ratapihan kadulle

PL 100

Kuva 27. Satakunnan jatkeen tunnelin lantinen suuaukko, alustava ehdotus

Tunnelin suuaukko sijaitsee herkassa ymparistossa, jo-
ten suuaukon sopeuttaminen arvokkaaseen ymparistéon
on tarkeaa. Alueella sijaitsee Tuomikirkko puistoineen seka
Klassillinen lyseo.

Tunnelin suuaukosta on pyritty saamaan mahdollisimman
kevyt ja ilmava seka rakenteiltaan paikkaansa sopiva. Ta-
han on pyritty aukotuksella seka seinien alussa olevilla pyl-
vailla. Pohjoispuolelta on porrasyhteys katoksen paalle, jon-
ne on mahdollisuus sijoittaa pysakdintia.

Ratapihankadun pohjoispaa, yleissuunnitelma
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Ymparisto

Yleista
Ratapihankadun osalta tehtiin kaksi erillista ymparistdselvi-
tysta: meluselvitys ja Pilaantuneiden maiden selvitys. Mo-

lemmista on julkaistu omat raportit, joita on tassa referoitu.

Melu

Melutarkastelun tarkoituksena oli selvittaa laskennallisesti
Ratapihankadun pohjoispaan melutasot eri maankaytto- ja
linjausvaihtoehtojen osalta ja tutkia alueen soveltuvuutta
asuinkayttoon.

Valtioneuvosto on antanut paatdksen yleisista melutason
ohjearvoista v. 1992 (VNp 993/92). Sen mukaisia meluar-
voja ei saa ylittaa.

Ohjearvojen maarittely tarkoittaa melun ekvivalenttitasoa
eli keskimelutasoa koko ohjearvon aikavalilla. Mikali melu
on luonteeltaan impulssimaista tai kapeakaistaista, siihen
lisataan 5 dB. Tutkittava alue tulkittaneen uudeksi alueeksi,
jolloin ybajan ohjearvoraja on 45 dB.

Melulaskennat on tehty 3d-maastomallin huomioivalla
SoundPlan-laskentaohjelmalla. Lahtotietoina on kaytet-

ty maastomallia, joka on laadittu suoritettujen kartoitus-
ten perusteella. Sita on tdydennetty Ratapihankadun osalta
kahdella eri linjausvaihtoehdolla, seka kuudella erilaisella
Tampereen kaupungin laatimalla maankayttévaihtoehdolla.

Meluselvityksessa kaytetyt liikennelahtétiedot perustuvat
Tampereen kantakaupunkialueen liikennemeluselvityksen
I[ahtoétietoihin, joita on taydennetty Ratapihankadun liiken-
ne-ennusteilla.

Raideliikenteen osalta kaytetyt liikennemaarat perustuvat
vuosina 2001 - 2003 VR:n erinaisten kaavoituskohteiden
melulaskentoja varten ilmoittamiin junatietoihin. Junien no-
peustasona asemapiha-alueella on kaytetty 40 km/h.

Melulaskennat on tehty 10 x 10 metrin laskentapisteverk-
koon. Laskentapisteen korkeus on ollut vakiintuneen tavan
mukaan 2 m maanpinnasta. Sen lisaksi laskettiin yhdelle
maankayttévaihtoehdolle melualueet laskentakorkeuksilla
5, 8, 14 ja 17 m maanpinnan ylapuolella.

Eri maankayttdvaihtoehdoissa melutaso pysdkodintikannen

paalla olevien rakennusten Ratapihankadun puoleisella jul-
kisivulla on yli paivdaajan ohjearvorajan. Pysakdintikannen

etelapaassa melutaso Ratapihankadun puolella on n. 60 -

68 dB ja pohjoispadassa maankayttovaihtoehdosta riippuen
n. 58 - 65 dB.
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Kuva 28. Esimerkki melulaskennan tuloksesta. Ratapihankadun varrella on uudet pistemadiset korkeat rakennuket ja niiden valissa

matalammat Ratapihankadun suuntaiset rakennukset.

Pysakdintikannella rakennusten itapuolella melutasot ovat
suureksi osaksi 55 - 60 dB valilla, mutta maankayttévaih-
toehdoista on I6ydettdvissa myds pysakdintikannen paalla
alle 55 dB melualueita. Pysakdintikannen paalla yhtenadinen
rakennusmassoittelu antaa melusuojaa pihan puolelle Rata-
pihankadun ja raideliikenteen melua vastaan.

“Liikennemelun huomioon ottaminen kaavoituksessa” - oh-
jeen mukaisesti parvekkeet tulisi lasittaa, mikali keskiaani-
taso paivalla on yli 55 dB. Normaalilla parvekelasituksella
voidaan melutasoja alentaa noin 7-9 dB. Paksummalla lasi-
vahvuudella ja tiiviilla lasitusratkaisulla saavutetaan n. 2 dB
parempi eristavyys.

23



24

Pilaantuneet maat

Alueella ei ole aiemmin tehty maaperatutkimuksia. Puiset
ratapolkyt sisaltavat PAH-yhdisteita ja raidekalusto kayttaa
Oljy-yhdisteita poltto- ja voiteluaineina, joten haitta-aineita
on voinut hyvin pitkan kayttéhistorian aikana joutua maa-
peraan. Tutkimusten tavoitteena oli selvittdaa onko maa-
perassa mahdollisesti haitallisessa maarin poltto- tai voi-
teluaineperaisia hiilivetyja, polyaromaattisia hiilivetyja tai
raskasmetalleja. Lisaksi tavoitteena oli selvittéda rajoittavat-
ko maaperan haitta-ainepitoisuudet kaivumassojen sijoitta-
mista.

Tutkimuspisteita oli seitseman kappaletta, joista kolme si-
jaitsee lahelld Ratapihankadun ja Satakunnankadun suun-
niteltua liittymaa ja yksi Erkkildnkadun eteldapuolella. Loput
kolme pistettd sijaitsevat Naistenlahden voimalaitokselle
menevassa rataleikkauksessa.

Naytteenotto suoritettiin kairaamalla 0,5 m osandytteina
pohjaveden tai tiiviin luonnonmaan pintaan asti. Jokaises-
ta naytepisteesta pyrittiin ottamaan nayte kolmesta kerrok-
sesta:

e Pinta 0 - 0,5 m (esim. sora)
e Valikerros (rata-alueella hiekkakerros)
e Tiiviin luonnonmaan ylapinta

Naytepisteista tehtiin tutkimuksen yhteydessa aistinvaraiset
havainnot kerrospaksuuksista, tayttémateriaaleista, pohja-
maan maalajeista ja mahdollisista vesihavainnoista.

Kentalla tehtiin ensin kenttamittauksia, joissa selvitettiin
kokonaishiilivetypitoisuudet ja raskasmetallispitoisuudet.
Taman ja aistinvaraisen arvioinnin perusteella naytteet la-
hetettiin jatkotutkimuksiin laboratorioon.

Tutkimuksessa alueen maaperdssa havaittiin pieni maara
polttoaineperaisia éljyhiilivetyja. Kentta- ja laboratoriomit-
tausten ero on kuitenkin huomattava, todenndkdisesti PAH-
yhdisteiden takia. PAH-yhdisteita havaittiin vahaisia pitoi-
suuksia koko alueelta. Alueelta havaittiin myos ohjearvojen
ylityksia useissa raskasmetalleissa, joten alue on lievasti
raskasmetalleilla pilaantunut. Havaitut antimoni-, arseeni-,
kadmium-, lyijy- ja sinkkipitoisuudet rajoittavat kaivumas-
sojen sijoittamista.

4.8

Kustannukset

Kustannukset on laskettu Rapal Oy:n tekeman Uudisraken-
tamisen hankeosahinnaston perusteella. Ratapihankatu on
jaettu poikkileikkauksen mukaisesti eri hankeosiin. Sen li-
saksi erillisia hankeosia ovat esim. sillat ja liittymat. Han-
keosien mittayksikkdna on kaytetty kutakin osaa kuvaavaa
yksikkda, esim. kadut metreina ja sillat / liittymat kappalei-
na. Hankeosien maarat on mitattu suunnitelmakuvista.

Taulukko 4.1 Ratapihankadun, Satakunnankadun ja Nais-
tenlahdenkadun kustannusarviot

Ratapihankatu 7 300 000 €
Satakunnankatu 6 450 000 €
Naistenlahdenkatu 400 000 €
Yhteensa 14 150 000 €

Rongankadun akk kustannukset ovat 5 100 000 €

Ratapihankadun pohjoispaa, yleissuunnitelma



5.1

Vaikutukset

Liikenne

Ratapihankatu on merkittavassa asemassa keskustan lii-
kenneverkkoa. Valmistuttuaan se muodostaa uuden paa-
vaylan eteldsta keskustan lapi Kekkosentielle. Samalla se
on osa keskustan kehaa. Liittymat on suunniteltu toimivik-
si ja sujuviksi kanavoinnein. Ensimmaisessa vaiheessa vain
Satakunnankadun liittyma on varustettava liikennevaloin.
Muut liittymat toimivat mydés karkikolmiolla varustettuina.
Tosin lilkenneturvallisuus ja sivusuunnan toimivuussyista
voidaan muutkin liittymat varustaa liikennevaloin. Kevyen
lilkenteen tasoylitykset on minimoitu.

Ratapihankadun ja Satakunnankadun tunnelin my6ta Rau-
tatienkadun asema liikenneverkossa muuttuu enemman
paikalliseksi liikekaduksi. Kadun ajorataa voidaan kaventaa
ja varata enemman tilaa pysakaéinnille ja kevyelle liikenteel-
le. Samalla se palvelee paremmin kadun varren liiketoimin-
taa. Tavoitteena on alhainen nopeustaso ja miellyttava lii-
kenneymparisto.

Tammelan alueella Vellamonkadun merkitys muuttuun silla
sen kautta Tammelan alue liittyy Ratapihankatuun. Vella-
monkadun ja Murtokadun kautta on my®és lyhin yhteys rau-
tatieasemalle. Katujen liikennejarjestelyja joudutaan tar-
kastelemaan muuttuvaa tilannetta vastaavaksi.

Kalevan puistotien liikenne muuttuu Ratapihankadun myo-
ta: etelasta tulevan lapiajoliikenteen poistuminen vahentaa
sen liikennetta ja vahentaa estevaikutusta.
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5.2

Liikenneturvallisuus

Liikenteen toimivuuden ja sujuvuuden ohella lilkkenneturval-
lisuus on merkittava tekija ratkaisuja mietittdessa. Suunnit-
telualueella kevyt liikkenne erkanee nykyisen Ukkopekanka-
dun kohdalla Ratapihankadusta ja liittyy osaksi Tammelan
kevyen liikenteen verkkoa. Ainoa poikittainen suojatie on
Vellamonkadun risteyksessa. Muualla kevyt liikenne ylittaa
Ratapihankadun eritasossa.

Ratapihankadun mitoitusnopeutena Tavara-aseman toimis-
torakennuksen kohdalla on kaytetty 40 km/h. Tdsta johtuen
kadun geometria on pienipiirteista, mika tukee alhaista no-
peusrajoitusta. Satakunnankadun liittyman tulee olla liiken-
nevalo-ohjattu. Liittyman poikittaiset tulosuunnat tulevat
tunnelista ja pysakdintilaitoksesta, jolloin riittavien nakemi-
en saavuttaminen on vaikeaa.

Kalevan puistotien lapikulkuliikenteen siirtyminen Ratapi-
hankadulle parantaa kevyen liikenteen turvallisuutta, sa-
malla sen estevaikutus pienenee.

Rautatienkadun mahdolliset muutokset luovat mahdollisuu-
den rakentaa erillinen kevyen liikenteen vayla. Samalla ajo-
radan kaventaminen lyhentaa suojatieylityksia. Myo6s alhai-
semmat nopeudet parantavat liikenneturvallisuutta.

5.3

Ymparistovaikutukset

Ratapihankatu rakentuu liikennekaytavaan, jossa on jo rau-
tatieliikennetta. Ratapiha muodostaa itsessaan jo suuren
estevaikutuksen, joten kadun rakentuminen tdhan ympa-
ristdon ei lisda estevaikutusta. Kevyen liikenteen yhteydet
paranevat Rongankadun alikdytdvan rakentumisen myota.
Alikulkukaytavasta muodostuu keskustan lansi-ita -suuntai-
selle kevyen liikenteen paareitille tarked uusi yhteys.

Alueen melu tulee lisadntymaan Ratapihankadun raken-
tumisen myo6ta. Sen lisaksi alueella on jo olemassa ole-
vaa ratapihatoiminnoista johtuvaa melua. Melun vaikutusta
voidaan vahentaa rakenteellisin ratkaisuin uudisrakenta-
misessa. Nykyisten rakennusten suojaaminen on vaikeaa.
Peltokadun kohdalla uusi maankaytt6é voidaan suunnitella
niin, etta se suojaa olevia asuinkerrostaloja melua vastaan.
Toisaalta lapiajoliikenteen poistuminen Kalevan puistotielta
oletettavasti vahentda melua sen varrelta.

Ratapihan alueen nykyinen nuhjuinen ja epasiisti ilme tu-
lee muuttumaan merkittavasti. Kadun rakentamisen myo-
ta alueen ymparisto siistiytyy. Katuymparistdn tulee olla
korkealuokkaisesti ja keskustamaisesti rakennettu. Samal-
la ymparistérakentamisen keinoin on mahdollisuus luoda
viihtyisaa ymparistéa. Sita kautta on mahdollisuus hakea
kadulle hyvaksyttavyytta ja vahentaa tunnetasolla kadun
tuomia mahdollisia haittavaikutuksia. Katuymparistéssa voi-
daan korostaa yksittdisia kohteita ja katupaatteita, tallaisia
ovat mm. Vdindélankadun lansipdate, Rongankadun alikulku-
kaytavan ja Ratapihankadun muodostama alue sekd Sata-
kunnankadun itapdate.
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5.4

Maankaytdn vaikutukset

Ratapihankadun rakentaminen luo viela rakentumatto-
mille alueille uusia mahdollisuuksia. Tydn aikana on tehty
maankaytdn yleissuunnitelmaa asemakaavoituksen tarpei-
siin. Ratapihankadun mydétd muodostuu selkeat korttelialu-
eet nykyisen Veturipuiston kohdalle seka Ratapihankadun ja
Peltokadun valiin nykyisen tavara-aseman kohdalle.

Toteutuessaan Ratapihankatu ja uusi maankaytté luo uuden
julkisivun Tammelan kaupunginosalle keskustan suuntaan.
Purettavan Lompanlinnan ja Terveysaseman kohta seka ra-
tapihan avaruus kestéaa massiivisenkin rakentamisen, jolloin
on mahdollisuus luoda jantevaa ja nayttavaa, jopa rohkeaa
radan varren tilaa.

Uuden maankaytén pysakointi on ratkaistavissa pysakointi-
laitoksin. Veturipuiston kohdalla pysakdinti voidaan jar-
jestaa maantasossa ja maanalaisissa tiloissa. Peltokadun
varren uuden maankaytén pysakdinti voidaan ohjata Rata-
pihankadun kautta laitokseen, joka on mahdollista rakentaa
kahteen kerrokseen.

Maankayton kehittymisen myota Peltokatu katkaistaan
Lompanlinnan kohdalta. Katkaisun myéta Peltokatu muut-
tuu nykyista enemman maankayttda palvelevaksi tonttika-
duksi, jossa tilaa voidaan osoittaa enemman pysakoinnille
ja kevyelle liikenteelle.

5.5

Toteuttamiskelpoisuus ja taloudelliset
vaikutukset

Hanke on teknisesti toteutettavissa. Tosin liikkennejarjeste-
lyjen ratkaisuista johtuen sen rakentaminen on perinteis-
ta katurakentamista kalliimpaa. Alueella on lukuisa maara
kunnallistekniikkaa, johtoja ja kaapeleita. Satakunnanka-
dun tunneli ratapihan alitse on vaativa kohde. Ratapihalla
on huomioon otettavia rakenteita: mm. sahkorataportaale-
ja, kaapeleita ja turvatekniikkaa.

Ratapihankatu voidaan toteuttaa erilaisissa kokonaisuuk-
sissa. Ensimmaisessa vaiheessa katu voidaan rakentaa Uk-
kopekankadun kautta Murtokadulle tai Vellamonkadulle
saakka. Tasta eteenpadin seuraava osuus ulottuu Naisten-
lahdenkadulle, josta Ratapihankatu on mahdollisuus liittaa
nykyiseen katuverkkoon. Viimeiseksi osuudeksi jaa yhteys
Kekkosentielle. Satakunnankadun tunneli voidaan rakentaa
omana erillisena kokonaisuutenaan.

Toteutumisen yhtena tarkeana nakdkohtana on hankkeen
hyvaksyttavyyden saaminen alueen asukkailta. Hyvaksyt-
tavyyteen liittyy tekniset ratkaisut ja taloudelliset vaiku-
tukset. Hanke tulee muuttamaan alueen ympadristéa voi-
makkaasti. Muutosvastaisuutta voidaan vahentaa riittavalla
tiedottamisella ja vuorovaikutteisella suunnittelulla.

Veturipuiston kohdalle seka Ratapihankadun ja Peltokadun
valiin muodostuu uusia korttelialueita. Naiden alueiden to-
teuttamiskelpoisuuteen vaikuttaa mita kortteleihin kaavoi-
tetaan, toimisto- vai asuinrakentamista. Myds naiden mo-
lempien yhdistaminen on mahdollista.

5.6

Riskit
Hankkeen toteuttamiseen liittyvia riskitekijoita ovat mm.:

e Raideliikenteen vaikutus Satakunnankadun jatkeen
tunnelin toteutukseen ja vaiheittain rakentamiseen
(lilkenneraot, jannitekatkot) seka toteutuskustannuksiin,
mahdolliset ratapihan sahkodistyksen muutokset

e Radan turvalaitteiden muutostyot

e Paalutustyét, tukiseinien rakentaminen
e Rata-alueella olevat kaapeloinnit

e Kunnallistekniikan muutostyot

e Kaapeleiden ja johtojen siirrot

e Tunnelin kuivatusratkaisut ja sadevesiviemardinnin
rakentaminen

e Pohjamaan laatu, pohjavesi ja sen alentamisen
vaikutukset

e Saastuneet maa-ainekset

e TyoOnaikainen liikenne

e Rakentamisesta aiheutuva melu, poly ym. muut haitat
Kustannusarvioiden pitdvyys muodostaa riskin mm. raide-

téiden, jannitekatkojen, tydérakojen ja liikennehaitoista ai-
heutuvien kustannusten osalta.

Tukimuurien laajuudet, korkeudet ja liittyminen nykyisiin
rakenteisiin, ymparistoon ja tulevaan rakentamiseen tunne-
lin molemmissa paissa on syyta varmistaa.

Pohjaveden alenemisen ymparistdvaikutukset on syyta tut-
kia ja arvioida erikseen.
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Hankkeen eteneminen ja
jatkotoimenpiteet

Hankkeen eteneminen liittyy ensimmaisessa vaiheessa
maankaytdn suunnitteluun ja asemakaavoitukseen. Asema-
kaavoituksen valmistumisen myoéta voidaan laatia tarkem-
mat rakentamiseen tahtaavat suunnitelmat.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tarkennetaan tassa yleis-
suunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen lisaksi mm. seuraa-
vat asiat:

e Ratapihankadun silta ja Erkkilankadun risteyssilta
e Satakunnankadun tunneli
ilmanvaihto
turvallisuus
tunnelin suuaukot
e Rongankadun alikulkukaytavan itdpaan aukio
e Ratapihankadun tukimuurit
e ymparisto- ja viherrakenteet
e valaistus

e Tammelan liikennejarjestelyt mm. Vellamonkatu ja
Murtokatu

e Ratapihankadun liittyminen Kekkosentiehen

Naiden kohtien lisdksi suunnittelussa avoimiksi jaivat seu-
raavat ratapihaan liittyvat asiat:

e huoltolaituri

e kolmas valilaituri

e pikaraitiotie

¢ Naistenlahden voimalaitokselle kulkevan raiteen
korvaaminen putkella
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Liitteet

1. Ratapihankatu yleissuunnitelma valilla Itsenaisyydenkatu
Naistenlahden eritasoliittyma, asemapiirustus, 1:1000

2. Satakunnankatu yleissuunnitelma valilla Rautatienkatu
Ratapihankatu, asemapiirustus, 1:1000

3. Ratapihankatu yleissuunnitelma valilla Itsenaisyydenkatu
Naistenlahden eritasoliittyma, pituusleikkaus,
1:100/1000

4. Satakunnankatu yleissuunnitelma valilla Rautatienkatu
Ratapihankatu, pituusleikkaus, 1:100/1000
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