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Laadittava suunnitelma

Hämeenpuiston yleissuunnitelmaluonnoksen on laatinut Sitowise Oy Tampereen kaupungin toimeksiantona 2022–2023. 

Yleissuunnitelmaluonnos ohjaa Hämeenpuiston asemakaavoitusta ja toimii samalla sen esiselvityksenä. Luonnos viimeistellään 

yleissuunnitelmaksi asemakaavaehdotusvaiheessa. Yleissuunnitelma käsittää maisema- ja valaistussuunnittelun ja liikennesuunnitelman. 

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on turvata Hämeenpuiston arvot historiallisena puistona ja osana viherverkostoa sekä Tampereen 

kansallista kaupunkipuistoa. Tavoitteena on kehittää myös Hämeenpuiston katuja osana keskustan kehää ja parantaa joukkoliikenteen 

saavutettavuutta, kaikkien liikennemuotojen turvallisuutta ja käyttäjämukavuutta. Tavoitteena on lisäksi tukea Hämeenpuiston kehittämistä 

tapahtumien ja puistoa elävöittävien toimintojen suhteen. 
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Hämeenpuiston yleissuunnittelun vastaavina tilaajina ovat 

toimineet Mirjam Larinkari (maisema- ja valaistussuunnittelu sekä 

virtuaalimallinnus) ja Timo Seimelä (liikenneselvitykset ja -

suunnittelu). Lisäksi suunnittelun ohjausryhmässä ovat toimineet 

o Iina Laakkonen, asemakaavoitus.

o Katarina Surakka, asemakaavoitus.

o Mikko Siitonen, strateginen hankekehitys.

o Timo Koski, viheralueet.

o Ari Vandell, liikennejärjestelmä.

o Juho Korkalainen, hulevesien hallinta.

o Suvi-Mari Eteläinen, taidemuseo.

Liikennesuunnitelman ovat Sitowisessä laatineet:

o Tero Backman, liikennesuunnittelun projektipäällikkö

o Kati Vaaja, liikenteen pääsuunnittelu ja pyöräliikenne 

o Matias Kortesoja, liikennesuunnittelija

o Antti Räikkönen, liikenne-ennusteet

o Anni Henttonen, toimivuustarkastelut

o Hanna Puolimatka, liikenneturvallisuus



Hämeenpuiston nykytilanne 1/2
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• Hämeenpuisto on nykytilanteessa hyvin autoliikennepainotteinen. Ajoratojen leveydet ovat noin 8 metriä ja jalkakäytävät 

ajoratojen reunoilla noin 2,5 metriä. Satamakadun eteläpuolella ajoradat ovat 2-kaistaisia. Satamakadun ja 

Satakunnankadun välillä 1,5 kaistaiset. Tällä tarkoitetaan tilannetta, jossa ajoradan reunassa on kadunvarsipysäköintiä 

ja autoliikenteelle jäävä tila on noin 6 metriä leveä, mutta sitä ei ole merkitty ajoratamerkinnöin kahdeksi kaistaksi. 

Järjestely johtaa siihen, että osa autoilijoista ajaa leveän ajoradan keskellä ja osa kaksi rinnakkain. Hämeenpuistossa on 

runsaasti kadunvarsipysäköintipaikkoja, mutta sieltä puuttuvat huolto- ja jakeluliikenteen mahdollistavat 

kuormauspaikat.

• Hämeenpuiston liittymät Eteläpuisto, Nalkalankatu, Pyhäjärvenkatu ja Näsijärvenkatu ovat nykytilanteessa liikennevalo-

ohjaamattomia. Puiston eteläosan 2-kaistaisilla ajoradoilla on pitkiä ja turvattomia 8 metrin valo-ohjaamattomia 

suojatieylityksiä erittäin vilkkaassa liikenneympäristössä.

• Pyöräily tapahtuu puistopromenadin yhdistetyllä jalkakäytävällä ja pyörätiellä. Pyöräliikenteen kulkijamäärät ovat 

suurimmillaan Hämeenkadun ja Näsijärvenkadun välillä. Puiston eteläosassa on nykytilanteessa vain vähän 

pyöräliikennettä. Liittymät odotustilat ja reunatukiratkaisut eivät ole pyöräliikenteen tavoitetilan mukaisia. Erilaisten 

tapahtumien aikana Hämeenpuistossa pyöräily kielletään ja pyöräliikenne ohjataan poikkeusreiteille. 

• Toimivuustarkastelujen perusteella autoliikenteen liikenneverkko on jo nykytilanteessa kuormittunut. 
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Hämeenpuiston 

nykytilanne 2/2

Vasemmalla: Suojatie 
puistopromenadin keskellä 
Hallituskadun liittymässä. 
Tyypillinen ja tavoiteltava tilanne. 

Oikealla: Satamakadun liittymä, 
jossa puisto katkeaa Satamakadun 
kohdalla, jalankulun ja pyöräilyn 
ylitys liittymän länsilaidassa.

Vasemmalla: Ruuhka-aikaan kello 
16 liikenne jonoutuu liittymien 
välillä. Jono ulottuu Hämeenkadun 
liittymästä Hallituskadulle saakka. 

Oikealla: Epäselvä liikennetilanne 
Puutarhakadun liittymän 
pohjoispuolella. 
Kadunvarsipysäköinnin kohdalla ei 
tiedetä onko käytössä 1 vai 2 
ajokaistaa. 



Hämeenpuiston liikennesuunnittelun lähtökohtia 1/5

Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelma (TAKLI 2013)

• Keskustaan on helppo tulla kaikilla kulkumuodoilla.

• Kaupunkiraitiotie muodostaa Tampereen joukkoliikennejärjestelmän rungon.

• Kävelypainotusta vahvistetaan ydinkeskustassa.

• Pyöräliikenteen asemaa keskustassa selkiytetään ja toimintaedellytyksiä 

parannetaan.

• Ylimääräinen henkilöautoliikenne pyritään poistamaan ydinkeskustasta.

o Keskustan katukehältä (Hämeenpuisto-Tampereen valtatie-Vuolteenkatu-

Rautatienkatu-Satakunnankatu) autolla pääsee sujuvasti maanalaisiin ja 

katukehän varren pysäköintilaitoksiin. Katuverkon suunnittelua ohjaa 

lohkoperiaate, jonka mukaisesti Hämeenkatu ja Tammerkoski jakaa 

keskustan kehän sisäpuolisen alueen neljään osaa, joiden välinen 

moottoriajoneuvoliikenne kulkee keskustan katukehän kautta.

7



Ydinkeskustan strateginen osayleiskaava 2019

• Tärkeä jalankulun reitti.

• Jalankulun yhteystarve Eteläpuistosta Hämeenpuistoon 

ja Hämeenpuistosta Särkänniemeen.

• Pyöräliikenteen pääreitti.

• Liikenteellisesti toimiva keskustan kehäkatu.

• Maanalaisen pysäköinnin yhteys kehäkadulle tai sen 

välittömään läheisyyteen. 

Hämeenpuiston liikennesuunnittelun lähtökohtia 2/5
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Hämeenpuiston liikennesuunnittelun lähtökohtia 3/5

Viiden tähden keskusta: Länsikeskustan liikenteellinen yleissuunnitelma 2020

• Hämeenpuisto on merkitty pyöräliikenteen aluereitiksi, jossa pyöräily tapahtuu samassa tilassa jalankulun kanssa.

• Nalkalankadun yhteys Hämeenpuiston poikki on esitetty poistettavaksi osana Etelä-puiston kehittämistä. Samassa yhteys 

Nalkalankadulta (Näsilinnankadulta) Tampereen valtatielle poistuisi ja Tiiliruukinkatu muuttuisi kaksi-suuntaiseksi.
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Hämeenpuiston liikennesuunnittelun lähtökohtia 4/5

Viiden tähden keskusta: Tampereen läntisen keskustan visio West+ 2020

• Hämeenpuiston autoliikenteen vähentäminen (katutilan uudelleenjäsentäminen, melutasot):

o Hämeenpuisto on läntisen keskustan tärkein etelä- ja pohjoispuolen yhdistävä viherreitti, joka aikoinaan suunniteltiin 

keskeiseksi kaupunkitilaksi. Visiotyön osallistujat halusivat parantaa puiston laatua ja tunnelmaa, vähentää autojen 

määräävää asemaa sekä kohentaa kävelyn ja pyöräliikenteen olosuhteita. Osallistujat kaipasivat myös lisää vaihtelua 

bulevardille ja enemmän kiinnostavia toimintoja reitin varrelle.

o Katujäsentelyn tasapainottaminen jalankulun ja pyöräliikenteen painottamiseksi, mukaan lukien ylitykset.

o Katuverkon yksisuuntaisuuksien poistaminen.
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Hämeenpuiston liikennesuunnittelun lähtökohtia 5/5

Hämeenpuiston suojateiden turvallisuusselvitys 2021

• Selvityksessä on esitetty suojateiden poistoja ja siirtoja liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Näsijärvenkadun liittymässä on

esitetty kahden suojatien korvaamista yhdellä uudella suojatiellä. Puutarhakadun ja Hallituskadun kohdalla on esitetty puiston 

suuntaisen suojatien siirtoa puiston keskeltä itäisen liittymän yhteyteen. Pyhäjärvenkadun liittymiin on esitetty liikennevalo-

ohjausta. Nalkalankadun yhteys puiston kohdalta on esitetty katkaistavaksi. Eteläpuistossa Eteläpuistokadun ylittävä suojatie

puiston keskeltä ja sen jatkeena oleva etelän suunnan ajoradan ylitys on esitetty poistettavaksi. 
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Näsijärvenkatu Hallituskatu Eteläpuisto



Hämeenpuisto, 3 pääjaksoa 

Hämeenpuiston voidaan liikenteellisesti jakaa kolmeen pääjaksoon.

1. Eteläpuiston – Satamakatu. Erittäin paljon autoliikennettä, 2+2-kaistainen osuus. 

Ei juurikaan kadunvarsipysäköintiä. 

2. Satamakatu – Satakunnankatu. Paljon autoliikennettä, 1+1-kaistainen osuus 

kääntymiskaistoin. Kadunvarsipysäköintiä liikekiinteistöjen kohdalla. 

Tapahtumakäytössä oleva puiston osa.

3. Satakunnankatu – Näsijärvenkatu. Maltillisesti autoliikennettä, 1+1-kaistainen 

osuus. Kadunvarsipysäköintiä. 

Kolmen pääjakson lisäksi Hämeenkadun ja Kauppakadun välinen keskusaukio 

muodostaa oman kokonaisuuden puiston keskelle. Aukio eroaa merkittävästi 

poikkileikkaukseltaan ja toiminnoiltaan muusta puistosta. Aukio on vilkkainta 

jalankulkualuetta ja sen yhteydessä on muun muassa kioskeja ja terasseja. 

Katutilan leveys Hämeenpuiston reunalla kortteleittain. 
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Kadunvarsipysäköinti, käyttöasteet
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Hämeenpuistossa on nykytilassa (09/2022) 115 pysäköintipaikkaa kadunvarressa. 

Tampereen työväenteatterin kohdalla on neljän (4) linja-auton pysäköintipaikka.

Tiiliruukinkadun ja Pyhäjärvenkadun välillä on hotellin saattopysäköintipaikka kolmelle (3) autolle.

Käyttöastelaskenta

Pysäköintipaikkojen uusimmat käyttöastelaskennat on tehty 06/2022. Käyttöasteet on laskettu keskiviikkona 

aamupäivällä kello 9.00-11.00 ja iltapäivällä 15.00-17.00.  

• Näsijärvenkatu – Satakunnankatu, vyöhyke 2. 45 paikkaa käyttöaste aamupäivä 36 % ja iltapäivä 47 %

• Satakunnankatu – Hämeenkatu, vyöhyke 1. 25 paikkaa, käyttöaste aamupäivä 24 % ja iltapäivä 36 %

• Hämeenkatu – Hallituskatu, vyöhyke 1. 30 paikkaa, käyttöaste aamupäivällä 23 % ja iltapäivällä 36 %.

• Satamakatu – Eteläpuisto, vyöhyke 3. 15 paikkaa, käyttöaste aamupäivällä 0 % ja iltapäivällä 13 %.

Lisälaskennat Hämeenpuiston länsireunan asukaspysäköintivyöhykkeellä 

Näsijärvenkadun ja Satakunnankadun välissä. 

• 29.9.2022 kello 10.00 

• 3.10.2022 kello 10.00
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Hämeenpuiston kehittämisen tavoitteita
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Liikennejärjestelyjen tavoitteita:

• Pyöräliikenteen olosuhteiden parantaminen sekä pyöräilyn pääreitin toteuttaminen niin, että pyöräily on mahdollista myös tapahtumien 

aikana. Pyöräpysäköinnin järjestäminen. 

• Jalankulkijoiden viihtyisyyden ja turvallisuuden parantaminen huomioiden toimivat ja turvalliset kadunylitykset ja esteettömyys.

• Autoliikenteen järjestelyjen selkeyttäminen. Autojen asiointi– ja huoltopysäköinnin mahdollistaminen Hämeenpuistossa.

• Joukkoliikenteen toimintaedellytysten turvaaminen ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn varmistaminen. Toimivat pysäkkijärjestelyt ja pysäkki-

infran laatutason parantaminen.

• Erikoiskuljetusten reitin toimivuuden turvaaminen Hämeenpuistossa. 

• Hämeenpuiston tapahtuma-aikaisten liikennejärjestelyjen suunnittelu.

• Huolto- ja logistiikkaliikenteen toimivuuden varmistaminen kiinteistöihin ja puiston palveluihin ja tapahtumien aikaisiin palveluihin. 

• Sujuva pelastusliikenne ja pelastusmahdollisuudet rakennuksista kadulle.

• Kunkun parkin ajoyhteyksien järjestäminen läntisessä keskustassa. 

Puiston kehittämisen tavoitteita:

• Ekologia ja luontoarvot. Kulttuurihistoria. 

• Hämeenpuistossa raikas ja tunnelmallinen ilme. Inhimillinen mittakaava.

• Puistotiloissa vaihtelua ja toimintoja. Taidetta ja paviljonkeja.

• Parannettu valaistus ja selkeä opastusjärjestelmä.

• Laadukkaat viheralueet. Kasvillisuus tukee puiston yhteyksiä ja toimintoja. Viheralue-elementtien lisäys ja kaupunkiviljely.

• Vähemmän autoja. Kohennetut jalankulun ja pyöräliikenteen olosuhteet. 

• Toimivat kadunylitykset koko puiston pituudelta. Shared space osuuksia.



Hämeenpuiston liikennesuunnittelu
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• Liikennejärjestelyjen tavoitteiden perusteella Hämeenpuiston suurin liikenteellinen puute on pyöräilyn pääreitin laatutaso ja reitin 

käyttörajoitukset tapahtumien aikana. Yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä ei täytä pyöräliikenteen pääreitin vaatimuksia, jotka edellyttävät 

muun muassa jalankulun ja pyöräliikenteen erottamista toisistaan. Tässä suunnitelmassa on tutkittu ja vertailtu vaihtoehtoja pyöräliikenteen 

pääreitin sijoittamiseksi Hämeenpuistoon. Suunnitelman aikana on myös todettu, että tilanpuutteen ja puiston kulttuurihistoriallisten 

tavoitteiden vuoksi pääreitin sijoittaminen Hämeenpuistoon on hankalaa. Tästä syystä työssä on vertailtu myös pyörätien aluereittitasoista 

(nykytila) yhdistettyä pyörätietä ja jalkakäytävää. Lisäksi on laadittu selvitys Näsilinnankadun soveltumisesta pyöräliikenteen pääreitiksi 

Hämeenpuiston sijasta. 

• Hämeenpuiston eteläosan suunnittelun osalta ei ole huomioitu Eteläpuiston kaavaluonnosta. Suunnittelussa tukeudutaan nykytilaan 

kehäkadun sisäpuolisella katuverkolla. Tiiliruukinkatu on yksisuuntainen ja ramppi Nalkalankadulta (Näsijärvenkadulta) Tampereen valtatielle 

on käytössä. Takon tehtaan raskas liikenne saapuu Nalkalankadulta ja poistuu ramppia Tampereen valtatielle. Eteläpuiston mahdollisen 

täydennysrakentamisen aiheuttamia muutoksia katuverkkoon ei tässä suunnitelmavaiheessa ole huomioitu.

• West visiotyössä esitettyjen ideoiden arvioitiin olevan mahdottomia toteuttaa liikenteen toimivuustavoitteet huomioiden. 

Moottoriajoneuvoliikenteen siirtäminen kokonaan toiselle puolen Hämeenpuistoa ei ole mahdollista Hämeenpuiston liikennemäärillä, eikä 

liikenteen vähentyminen siinä määrin mitä toimenpide vaatisi ole realistista, koska liikenneverkossa ei ole vaihtoehtoisia reittejä, mihin 

autoliikenne voisi siirtyä. Myöskään jalkakäytävän ja pyörätien erottamista omille väylilleen puiston keskikäytävällä ei nähty hyväksi 

ratkaisuksi, koska se veisi paljon tilaa jalankululta ja puiston mahdolliselta tapahtumakäytöltä ja toimiakseen erottelu edellyttäisi 

materiaalieron käyttöä keskikäytävällä ja se ei ole kaupunkikuvallisesti hyväksyttävää. 



16

Pyöräliikenteen vaihtoehdot



Pyöräliikenteen järjestämiseksi Hämeenpuistossa on tutkittu ja vertailtu viittä (5) vaihtoehtoa. Vaihtoehdoissa on ollut lähtökohtana, 

että nykyiset puurivit säilytetään ja suunnitteluun on ollut käytettävissä nykyinen katutila. Puiston kehittämisen ja pyöräli ikenteen 

kannalta optimaalisinta olisi sijoittaa pyöräliikenne ajoradan oikeaan reunaan yksisuuntaisille pyöräteille/pyöräkaistoille. Pääosin 

kapeat ajoradat/katutilat eivät kuitenkaan mahdollista kaikkien liikenteellisten tavoitteiden saavuttamista pyörätien sijoittuessa 

ajoradan reunaan, minkä vuoksi on tarkasteltu myös puistoon sijoittuvia pyörätievaihtoehtoja. Lisäksi vertailuun on otettu mukaan 

nykytilaa vastaava yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävävaihtoehto. 

VE 0 Nykytila yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä puiston keskikäytävällä

VE 0+ Paranneltu nykytilanne, jossa yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä puiston keskikäytävällä 

VE 1 Pyöräkaistat/ 1-suuntaiset pyörätiet ajoradan oikeassa reunassa 

VE 2 1-suuntaiset pyörätiet ajoradan vasemmassa reunassa

VE 3 2-suuntainen pyörätie puiston itälaidalla puurivien välissä

Vaihtoehtoja on vertailtu suhteessa asetettuihin tavoitteisiin ja toisiinsa seuraavan asteikon mukaisesti:

Tutkitut vaihtoehdot, pyöräliikenteen järjestäminen 1/5
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Tutkitut vaihtoehdot, pyöräliikenteen järjestäminen 2/5
Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyöräliikennejärjesteltyjen vertailua varten. 

Hämeenpuiston eteläosa. Satamakadun eteläpuoli, 2+2-ajokaistaa. 
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Tutkitut vaihtoehdot, pyöräliikenteen järjestäminen 3/5
Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyöräliikennejärjesteltyjen vertailua varten. 

Hämeenpuiston eteläosa. Satamakadun eteläpuoli, 2+2-ajokaistaa. 
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Tutkitut vaihtoehdot, pyöräliikenteen järjestäminen 4/5
Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyöräliikennejärjesteltyjen vertailua varten. 

Hämeenpuiston pohjoisosa. Hämeenkadun pohjoispuoli, 1-ajokaista + kadunvarsipysäköinti. 
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Tutkitut vaihtoehdot, pyöräliikenteen järjestäminen 5/5
Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyöräliikennejärjesteltyjen vertailua varten. 

Hämeenpuiston pohjoisosa. Hämeenkadun pohjoispuoli, 1-ajokaista + kadunvarsipysäköinti. 



Pyöräliikenteen järjestäminen, vaihtoehtojen vertailu 1/2
Liikenteelliset vaikutukset, pyöräliikenteen järjestäminen
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Pyöräliikenteen järjestäminen, vaihtoehtojen vertailu 2/2
Muita vaikutuksia, pyöräliikenteen järjestäminen
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Pyöräliikenteen järjestäminen, vaihtoehtojen vertailun 

yhteenveto 1/2
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Pyörätievaihtoehtojen merkittävimmät kipupisteet liikennesuunnittelun kannalta



Pyöräliikenteen järjestäminen, vaihtoehtojen vertailun 

yhteenveto 2/2
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• VE 0+. Yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä puistossa ei täytä keskusta-alueella pyöräliikenteen pääreitin vaatimuksia, eikä edistä 

pyöräliikenteen kulkutapaosuuden kasvua. Ei tavoiteltava lähtökohta, mutta toteutettavuudeltaan realistinen. Jatkosuunnitteluun.

• VE1. Puiston kehittämisen kannalta paras vaihtoehto. Liikenteellisesti teoriassa optimaalinen, mutta kapeat katutilat eivät mahdollista 

tavoiteltua laatutasoa. Toinen erityisen hankala asia on bussien ajoratapysäkkien sijoittuminen pyöräkaistojen päälle. Heikot ja 

alimittaiset liikennejärjestelyt vilkkaassa liikenneympäristössä heikentävät liikenneturvallisuutta, ei voida hyväksyä.

• VE2. Keinotekoinen ja epälooginen vaihtoehto, mikä mahdollistaa hieman paremmat autoliikenteen ja jalankulun liikennejärjestelyt

ajoradoilla verrattuna vaihtoehtoon 1. Pyöräliikenteen paikka on kuitenkin epälooginen linjaosuuksilla ja pyörätiet joudutaan

linjaamaan erityisen hankalasti puiden välistä puiston keskikäytävälle risteyksissä jokaisen poikkikadun kohdalla. Ei suositeltava 

kokonaisuus.

• VE 3. Täyttää kaikki liikenteelliset tavoitteet vähintään tyydyttävästi. Liittyminen kaksisuuntaiselta pyörätieltä sekaliikenteeseen on 

hankala ja vaatii liikennevalo-ohjauksen muutoksia, mikä heikentää liittymien toimivuutta (sujuvuutta). Kadun varren kiinteistöjen 

saavutettavuus ei ole yhtä hyvä kuin vaihtoehdossa 1, mutta muihin vaihtoehtoihin verrattuna on tältäkin osin toteutuskelpoinen.

Puiston kehittämisen ja kulttuurihistoriallisten arvojen kannalta kuitenkin heikko vaihtoehto. Jatkosuunnitteluun.
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Liikenne-ennusteet



Hämeenpuiston liikennejärjestelyvaihtoehtojen toimivuutta on tarkasteltu kahden erilaisen 

liikenne-ennusteen kautta:

Ennuste 1: EMME ennuste (ennusteen liikenneverkko sisältää Amuritunnelin)

Ennuste 2: Dynameq ennuste (ennusteen liikenneverkossa ei ole Amuritunnelia)

Molemmat liikenne-ennusteet perustuvat Tampereen seudun TALLI-liikennemalliin, mutta niissä 

on eroja nykytilaennusteen kalibroinneissa (eli käytännössä siinä minkä vuoden todellisia 

liikennemääriä ja liikennejärjestelyjä on käytetty nykytilaennusteen muodostamisessa) ja 

joitakin eroa vuoden 2040 liikenneverkossa. Molemmissa liikenne-ennusteissa liikenneverkon 

kokonaisliikennemäärä on suuruusluokaltaan sama, eli merkittävää eroa liikenteen kysynnässä 

ennusteiden välillä ei ole. Liikenne vain sijoittuu verkolle eri tavalla. Ennusteiden keskeisimmät 

erot ovat nykytilaennusteen laatimistapa, Amuritunnelin kuvaaminen vuoden 2040 ennusteessa 

sekä käytetyn simulointiohjelman tapa sijoitella liikenne tie- ja katuverkolle.  

Liikenne-ennusteiden ero Hämeenpuiston liikennemäärissä on pääosin noin 20 

prosenttia, ennusteen 1 liikennemäärien ollen suuremmat. Merkittävä ero muodostuu 

paikallisesti Hämeenpuiston ja Satakunnankadun liittymään, jossa ennusteessa 1 kuvattu 

Amuritunneli aiheuttaa Satakunnankadun ja Hämeenpuiston liittymässä noin 90 prosenttia 

suuremmat liikennemäärät kuin ennusteessa 2. 

Liikenne-ennusteet 1/2
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Liikenne-ennuste 1 (EMME)

Nykytilakuvaus pääosin ennen 

raitiotien rakentamista.

Liikenneverkossa kuvattuna 

Amuritunneli. 

Liikenne-ennuste 2 (Dynameq)

Nykytilakuvaus pääosin raitiotien 

rakentamisen jälkeinen tilanne. 

Ei Amuritunnelia. 

Dynameq huomioi paremmin 

keskustan liikenneverkon 

yksityiskohdat kuten raitiotieliikenteen 

priorisoinnin liittymissä, 

kääntymissuunnat ja liikennevalojen 

liikennettä hidastavan vaikutuksen.



Kaupungin kasvaessa myös liikenteen määrä lisääntyy. Jotta kasvu ja kestävä kehitys olisi mahdollista, tulisi 

liikenteessä pyrkiä lisäämään kestävien kulkumuotojen (joukkoliikenne, pyöräliikenne ja jalankulku) kulkutapaosuutta 

ja pienentämään autoliikenteen osuutta. Samalla on hyväksyttävä ruuhkahetket kaikkien kulkumuotojen osalta. 

Kaikkea liikenneverkkoa ei ole mahdollista eikä kannattavaa toteuttaa hetkellisten ruuhkapiikkien mukaan. 

Raitiotien toteuttaminen Pirkkalaan Hatanpään valtatien ja Nuolialantien kautta siirtää autoliikennettä Hatanpään 

valtatieltä Lempääläntielle ja Ratapihankadun kautta keskustan läpi. Tampereen valtatien houkuttelevuus vähenee, 

kun raitiotietä priorisoidaan Hatanpään valtatien ja Tampereen valtatien liittymässä. 

Maanalaista pysäköintiä kehitetään laajentamalla Hämpin parkkia ja toteuttamalla Kunkun parkki. Uusia ajoyhteyksiä 

on suunniteltu Rantatunneliin ja Viinikankadulle. Amuritunneli vähentäisi liikennettä lännen suunnan 

sisääntulokaduilta (muun muassa Paasikivenkatu, Sepänkatu ja Pispalan valtatie), mutta lisää liikennettä paikallisesti 

Satakunnankadulla ja Hämeenpuistossa Satakunnankadun eteläpuolella. Amuritunnelin suunnittelua ei tällä hetkellä 

edistetä, eikä sitä ole kuvattuna maltillisemmassa ennusteessa 2. 

Liikenteen sijoittelun kannalta ennuste 2 on realistisempi liikenneverkon yksityiskohdat huomioivan mallinnuksen 

vuoksi. Myös Amuritunnelin puuttuminen mallista tukee tämän hetken käsitystä liikenneverkon kehityksestä. 

Liikennesuunnitelma on laadittu maltillisemman liikenne-ennusteen 2 pohjalta.

Liikenne-ennusteet ja toimivuustarkastelut on esitelty tarkemmin liitteissä 7, 8 ja 9

Liikenne-ennusteet 2/2
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Maltillinen ennuste ottaa 

realistisemmin huomioon 

keskustan liikenneverkon 

muutokset kuten raitiotie 

ja liikennevalot. 

Maltillinen ennuste myös 

vastaa paremmin 

tavoitetta kestävästä 

kehityksestä, 

heikentämättä kuitenkaan 

tavoitteeseen sujuvasta 

autoliikenteestä keskustan 

kehäkadulla.  



Kaksi asemakaavaluonnosta

Hämeenpuiston asemakaavasta laadittiin kaksi (2) kaavaluonnosta. Liikenteellisesti vaihtoehdot laadittiin 

pyöräliikenteen järjestelyvaihtoehtojen 0+ ja 3 pohjalta. VE0+ = VEA ja VE3 = VEB. 

Pyöräliikenteen sijainnin lisäksi vaihtoehdoissa VEA ja VEB tutkittiin Eteläpuisto –kadun ja Nalkalankadun 

katkaisujen vaikutusta liikenneverkolle. Eteläpuiston ja Nalkalankadun katkaisuista laadittiin myös 

vaihtoehtotarkastelu VEC, jossa molemmat kadut ovat poikki puiston keskeltä. 

Vaihtoehto A, yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä puiston keskellä puistokäytävällä, Eteläpuisto katkaistu.

Vaihtoehto B, erillinen kaksisuuntainen pyörätie puiston itäisten puurivien välissä, Nalkalankatu katkaistu.

Vaihtoehto C, erillinen pyörätie puiston itäisten puurivien välissä, Eteläpuisto ja Nalkalankatu molemmat katkaistu 

puiston keskeltä.

Liikenne-ennusteen ja toimivuustarkastelujen perusteella on määritelty tarkoituksenmukainen liikenteen 

tavoiteverkko molempiin kaavaluonnoksiin. Vaihtoehtojen keskeisin liikenneverkollinen ero on erillisen pyörätien 

toteuttaminen vaihtoehdossa B. Muilta osin vaihtoehdoissa esitetyt verkolliset toimenpiteet, kuten poikkikatujen 

katkaisut Hämeenpuiston kohdalla eivät ole sidottuja nimettyyn vaihtoehtoon, vaan ratkaisuja voidaan yhdistellä 

sopivaksi kokonaisuudeksi kaavaehdotusvaiheessa.
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Autoliikenne ja pysäköinti

Hämeenpuiston ajoratoja jäsennellään ja kaistamäärä osoitetaan selvästi 1- tai 2-kaistaiseksi 

parannuksena nykytilaan. Satamakadun eteläpuolella ajoradat ovat 2-kaistaisia. Satamakadun ja 

Satakunnankadun välillä ajoradat ovat liittymien välillä pääasiassa 1-kaistaisia, mutta liittymissä on 

lisäksi aina kääntymiskaistat. Satakunnankadun pohjoispuolella ajoradat kavennetaan kokonaan 1-

kaistaisiksi, eikä kääntymiskaistoja toteuteta. 

Ajoradat kavennetaan 2-kaistaisella osuudella 7,0 metriä leveäksi ja samalla jalkakäytävät 

levennetään noin 3,5 metriä leveiksi. Hallituskadun ja Satakunnankadun välissä ajoradan reunaan 

osoitetaan kadunvarsipysäköintiä ja huoltoliikenteen pysäköintiruutuja. Satakunnankadun 

pohjoispuolella 1-kaistaisen ajoradan leveys on 4,0 metriä. Tällä katujaksolla kadunvarsipysäköinti ja 

huoltoliikenteen pysäköintipaikat erotellaan ajoradasta rakenteellisesti. 

Tiiliruukinkatu (itään) ja Puutarhakatu (länteen) muutetaan yksisuuntaisiksi, jonka jälkeen kaikki 

puiston poikkikadut Hämeenkatua ja Satakunnankatua lukuun ottamatta ovat yksisuuntaisia. 

Vaihtoehdossa B (erillinen pyörätie) autoliikenteen odotustila poikkikaduilla (puiston kohdalla) 

vähenee, jonka vuoksi puiston kohdalla on oltava kaksi ajokaistaa Pyhäjärvenkadulla ja 

Tiiliruukinkadulla. Vaihtoehdossa A kyseiset kadut voivat olla puiston kohdalla yksikaistaisia. 

Kaikki liittymät Satakunnankadun eteläpuolella ovat jatkossa liikennevalo-ohjattuja. 

Hämeenpuiston suunnitellut liikennejärjestelyt 1/2
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Ajoradat jäsennellään selvästi 

1- tai 2-kaistaisiksi. 

Satamakadun eteläpuoli on 

2+2-kaistainen ja pohjoispuoli 

1+1-kaistainen 

kääntymiskaistoin. 

Autoliikenteen ajoratoja 

kavennetaan ja jalkakäytäviä 

levennetään. Ajoratojen 

leveydet 7,0m (2-kaistainen) ja 

4,0m (1-kaistainen). 

Hämeenpuiston poikkikadut 

ovat Satakunnankatua ja 

Hämeenkatua lukuun ottamatta 

yksisuuntaisia.



Jalankulku 

Ajoradan kaventuessa kadun reunojen jalkakäytävät leventyvät koko puiston matkalla ja samalla 

suojatieylitykset lyhenevät. Jalkakäytävien leveys on noin 3,5 metriä. Puistopromenadilla 

poikkikatujen ylitykset ovat keskellä puistoa Satakunnankatua lukuun ottamatta, jossa ylityspaikka 

säilyy puiston itäreunassa liittymän sujuvan toiminnan varmistamiseksi. 

Pyöräliikenne

Poikkikatujen eroteltuja pyöräteitä Tiiliruukinkadulla, Satamakadulla, Hämeenkadulla ja 

Puutarhakadulla korostetaan puiston kohdalla niin, että liittyminen puistosta pyöräteille on helppoa. 

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen pysäkit ovat Satakunnankadun eteläpuolella ajoratapysäkkejä ja Satakunnankadun 

pohjoispuolella pysäkkisyvennyksiä. Pysäkkipaikat erotellaan jalkakäytävien reunaan 1,25 metriä 

leveällä odotusalueella. Pysäkit varustetaan pysäkkimerkein ja roskakorein. Pysäkkikatoksia ei ole 

pääasiassa mahdollista toteuttaa kapeiden jalkakäytävien vuoksi. Muutamassa paikassa voidaan 

harkita katoksen asettamista jalkakäytävän taakse katualueen rajalle, kun pysäkin kohdalla ei ole 

rakennusta. 

Hämeenpuiston suunnitellut liikennejärjestelyt 2/2
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Jalkakäytävät leventyvät noin 

3,5 metri leveiksi ja 

suojatieylitykset lyhentyvät. 

Joukkoliikenteen pysäkit ovat 

Satakunnankadun eteläpuolella 

ajoratapysäkkejä ja 

Satakunnankadun 

pohjoispuolella 

pysäkkisyvennyksiä.

Pysäkkipaikat erotellaan 

jalkakäytävien reunaan 1,25 

metriä leveällä odotusalueella.
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Muutokset liikenneverkossa

Vaihtoehdot A ja B:

1. Ramppi Nalkalasta (Näsilinnankadulta) Tampereen valtatielle säilytetään käytössä.

2. Tiiliruukinkatu muutetaan puiston kohdalta yksisuuntaiseksi itään.

3. Puutarhakatu muutetaan puiston kohdalta yksisuuntaiseksi länteen.

4. Hallituskadulla puiston kohdalla on säilytettävä kaksi ajokaistaa.

5. Satamakatu muuttuu 1+1-kaistaiseksi Hämeenpuiston länsipuolella.

Vaihtoehto A

6. Eteläpuisto –katu katkaistu Hämeenpuiston kohdalta. Nalkalankatu avoinna puiston kohdalta.

Vaihtoehto B

6. Nalkalankatu katkaistu Hämeenpuiston kohdalta. Eteläpuisto -katu avoinna puiston kohdalta.

7. Pyhäjärvenkadulla ja Tiiliruukinkadulla kaksi ajokaistaa puiston kohdalla. 

1
Ramppi Nalkalasta
Tampereen valtatielle 
säilytetään.

2

3

4

5

6

7

Nykytilanne VE A VE B

Eteläpuisto
Ajoyhteys itään

Valo-ohjaamaton
Ajoyhteys säilyy

Liikennevalo-ohjaus
Ajoyhteys katkaistaan

Nalkalankatu
Ajoyhteys itään

Valo-ohjaamaton
Ajoyhteys katkaistaan

Ajoyhteys säilyy
Liikennevalo-ohjaus

Tiiliruukinkatu Kaksi-suuntainen
Yksisuuntainen länteen,

1-ajokaista
Yksisuuntainen länteen,

2-ajokaistaa

Satamakatu
Kaksi-suuntainen 

3-ajokaistaa länteen
Kaksi-suuntainen 

2-ajokaistaa länteen
Kaksi-suuntainen 

2-ajokaistaa länteen

Puutarhakatu Kaksi-suuntainen
Yksisuuntainen länteen, 

1-ajokaista
Yksisuuntainen länteen, 

2-ajokaistaa

Satakunnankatu
Kaksi-suuntainen 

2-ajokaistaa länteen
3-ajokaistaa länteen 3-ajokaistaa länteen
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Liittyminen ympäröivään liikenneverkkoon

Nalkalan ramppi

• Nalkalan ramppi (Näsilinnankadulta Tampereen valtatielle) tulee säilyttää autoliikenteen käytössä. Ramppi mahdollistaa Takon tehtaan 

kuljetukset Laukontorilta etelään. Ramppi myös parantaa Pyhäjärvenkadun liittymän toimivuutta huomattavasti, kun Nalkalasta etelään 

suuntaava liikenne ei kuormita Hämeenpuiston liikennevaloliittymiä.

Satamakatu

• Satamakatu on erillisessä suunnitelmassa esitetty kavennettavaksi 1+1-ajokaistaiseksi Hämeenpuiston länsipuolelta. Tämä on myös 

lähtökohta tässä suunnitelmassa. Hämeenpuiston kohdalta poistetaan toinen suoraan länteen johtavista ajokaistoista. Hämeenpuiston 

itäpuolella Satamakadun kaistoitusta muutetaan niin, että yksi kaista länteen ja yksi kaista oikealle pohjoiseen.

Näsijärvenkatu

• Näsijärvenkadun ajorataa siirretään hieman Hämeenpuistoon päin ja Näsijärvenkadun pohjoisreunan jalkakäytävä ja pyörätie erotellaan. 

Pyörätie jatkuu Näsijärvenkatua länteen eroteltuna pyörätienä. Hämeenpuiston itäpuolella pyöräily ohjataan Näsijärvenkadulla ajoradalle.

Kunkun parkki light ja Kuninkaankadun ajoyhteys

• Kunkun parkki light pysäköintilaitoksen ajoyhteyttä on erillisessä selvityksessä tarkasteltu sijoitettavaksi Nalkalaan. Selvityksen perusteella 

sopivin sijainti mahdolliselle ajorampille olisi Kuninkaankatu Satamakadun ja Hallituskadun välillä. Toteutuessaan ajoramppi lisäisi Nalkalan 

alueen liikennettä kehäkadun sisäpuolella, mikä ei ole toivottavaa tai tavoitteellista. Liikennemäärien lisäys on kuitenkin otettu huomioon 

liikenne-ennusteissa, eikä lisäyksellä katsota olevan vaikutusta Hämeenpuistoon esitettäviin liikennejärjestelyihin. Mahdollinen

pysäköintilaitoksen ajoramppi puoltaa ajoyhteyden säilyttämistä Nalkalasta Näsilinnankadulta Tampereen valtatielle. 
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Vaikutusten arviointi
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Jalankulku

• Ajoratojen jäsentäminen ja kaventaminen lisää jalankulkutilaa kadun varsilla molemmissa vaihtoehtoissa A ja B. Keskimäärin 

jalkakäytävät leventyvät metrillä 2,6 metristä noin 3,6 metriin, leveys kuitenkin vaihtelee kortteleittain. Leveämmät 

jalkakäytävät lisäävät odotustiloja liittymissä ja lyhyemmät suojatieylitykset helpottavat katujen ylittämistä.  

• Puistopromenadin suojatieylitykset pyritään molemmissa vaihtoehdoissa sijoittamaan puiston keskelle. Vaihtoehdossa A suojatie

voidaan sijoittaa puiston keskelle kaikissa muissa paitsi Satakunnankadun liittymässä, jossa liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi

suojatieylitys on jätettävä nykyiselle paikalle puiston itäreunaan. Vaihtoehdossa B Satakunnankadun lisäksi jalankulkijoiden 

suojatie on sijoitettava pyörätien yhteyteen puiston itälaitaan myös Satamakadun liittymässä, jossa liittymän toimivuuden 

varmistamiseksi Satamakatua ei voida pilkkoa Hämeenpuiston kohdalla osiin erikseen pyörätiellä ja jalkakäytävällä. 

• Eteläpuistossa ja Nalkalankadulla vaihtoehdot eroavat toisistaan. Vaihtoehdossa A Hämeenpuiston itäisen ajoradan ylittäminen 

tapahtuu Eteläpuiston katkaistun liittymän kohdalta nykytilanteen mukaisesti ja vaihtoehdossa B Nalkalankadun liittymän 

eteläpuolelta. Jalankulkijan näkökulmasta vaihtoehto B on kiertävämpi yhteys, mutta toisaalta turvallisen suojatieylityksen 

toteuttaminen on helpompaa ja luontevampaa Nalkalankadun risteykseen, kuin nykytilan mukaisesti jyrkkään kaarteeseen 

vaihtoehdossa A. Suojatieylitykset ovat molemmissa vaihtoehdoissa liikennevalo-ohjattuja. Vähäisten käyttäjämäärien vuoksi 

ylitykset voivat toimia ainakin alkuun painonapeilla. 

• Jalankulun näkökulmasta Nalkalankadun ja Eteläpuiston liittymien katkaisuilla olisi positiivinen vaikutus liikkumiseen. 

Vaihtoehdossa B jalankulku ja pyöräliikenne erotellaan toisistaan. Hämeenpuistossa erottelu parantaa varsinkin jalankulun 

koettua turvallisuutta ja miellyttävyyttä keskusaukion kohdalla, jossa jalankulkijoita on paljon ja konfliktipisteitä useita.
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VE A

• Puistopromenadilla säilytetään yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä. Promenadi säilyy sorapäällysteisenä kivettyä 

keskusaukiota lukuun ottamatta. Suojatiet ovat 6 metriä leveitä ja ylitysten kohdalla on tasoon upotetut reunatuet 

osalla ylitystä.

• Eteläpuiston, Satamakadun, Hämeenkadun ja Näsijärvenkadun liittymissä pyöräliikenne erotellaan jalankulusta kadun 

ylityksen kohdalla. Näillä kaduilla pyöräliikenne yhdistyy poikkikatujen eroteltuihin pyöräteihin.  

• Pyöräliikenteen pääreitin toteuttaminen yhdistettynä jalkakäytävänä ja pyörätienä puistopromenadin keskelle ei ole 

pääreittitasoinen ratkaisu. Pyöräliikenteen pääreitin pitäisi tarjota sujuva, nopea ja vapaasti edettävä pyörätieyhteys. 

Lukuisat suojatiet tekevät Hämeenpuiston reitistä hitaan, mikä vähentää reitin houkuttelevuutta. Pyöräliikenne 

jalankulun seassa, varsinkin keskusaukion ympärillä, sekä puiston pohjoisosassa, jota jäsennellään istutusalueilla, on 

hankalaa ja aiheuttaa paljon konfliktitilanteita. Yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä koetaan turvattomaksi, etenkin 

jalankulkijoiden näkökulmasta.

• Hämeenpuiston tapahtumien aikana pyöräily puistopromenadilla täytyy kieltää ja ottaa käyttöön pyöräliikenteen 

kiertoreitti Papinkadun, Aleksanterin kirkkopuiston ja Mustanlahdenkadun kautta. 

• Pyöräpysäköintiä sijoitetaan tasaisesti Hämeenpuiston koko matkalle. Keskeisimmät paikat pyöräpysäköinnille ovat 

keskusaukion ympärillä. Lisäksi puistossa on pysäköintitarvetta linja-autopysäkkien läheisyydessä, liittymissä lähellä 

kivijalkakauppoja, palveluiden kuten teatterin ja hotellin läheisyydessä. Kaupunkipyöräasemat sijoitetaan 

pyöräpysäköintipaikkojen yhteyteen. Suunnitelmassa on alustavasti esitetty 162 pyöräpaikkaa, joista 80 

keskusaukiolla. Pyöräpaikkojen kysyntää ja tarvetta tulee seurata ja toteuttaa pysäköintipaikkoja tarpeen perusteella.

12

12

12

80

24

12

10

Alustava varaus pyöräpysäköinnille/ 
kaupunkipyörille/ potkulaudoille12
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VE B

• Pyöräliikenteelle toteutetaan erillinen pyörätie Hämeenpuiston itäisten puurivien väliin. Pyörätie jatkuu suorana 

koko puiston matkan ja poikkikatujen ylitykset ovat pyörätien linjassa erillään puistopromenadin suojateistä. 

Satamakadun ja Satakunnankadun liittymissä jalkakäytävä tuodaan kiinni pyörätiehen. Pyörätien leveys on 3,0 

metriä. Liittymäalueilla pyörätien pintamateriaalina on kiveys, mutta puisto-osuuksilla väylä on päällystämätön. 

• Keskusaukion kohdalla pyörätie ohittaa aukion sen itäreunaa. Kulku Metson edustalle tapahtuu keskusaukion 

poikki. 

• Erillinen pyörätie täyttää pyöräliikenteen pääreitin vaatimukset. Hämeenpuiston matkalla on useita suojateitä, 

jotka tekevät reitistä hitaan, mutta muilta osin reitti on pyöräliikenteelle helppo ja miellyttävä. Erillinen pyörätie 

parantaa myös jalankulun koettua turvallisuutta.  

• Pyöräpysäköintiä sijoitetaan tasaisesti Hämeenpuiston koko matkalle. Keskeisimmät paikat pyöräpysäköinnille ovat 

keskusaukion ympärillä. Lisäksi puistossa on pysäköintitarvetta linja-autopysäkkien läheisyydessä, liittymissä 

lähellä kivijalkakauppoja, palveluiden kuten teatterin ja hotellin läheisyydessä. Kaupunkipyöräasemat sijoitetaan 

pyöräpysäköintipaikkojen yhteyteen. Suunnitelmassa on alustavasti esitetty 156 pyöräpaikkaa, joista 40 

keskusaukiolla. Pyöräpaikkojen kysyntää ja tarvetta tulee seurata ja toteuttaa pysäköintipaikkoja tarpeen 

perusteella.
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Yhteenveto

• Pyöräliikenteen ja jalankulun koetun turvallisuuden ja miellyttävyyden näkökulmasta vaihtoehto B erillisellä pyörätiellä on 

vaihtoehdoista huomattavasti parempi. 

• Liittyminen poikkikatujen pyöräteille on molemmissa vaihtoehdoissa helppoa, mutta vaihtoehdossa B risteysalueet ovat 

selkeät ja pyöräliikenteen ajolinjat hahmotettavissa myös jalankulkijan näkökulmasta. 

• Liittyminen poikkikaduille, jossa pyöräliikenne sijoittuu ajoradalle, tapahtuu poikkikatujen ylitysten kohdalta. Vaihtoehdossa A

liittymiseen on hyvin tilaa puiston keskellä olevalta suojatieltä. Vaihtoehdossa B itään yksisuuntaisissa liittymissä 

pyöräliikenteelle on toteutettava oma liikennevalo-ohjaus poikkikadulle. Tällaisia liittymiä ovat Tiiliruukinkatu ja Hallituskatu. 

Liittymäratkaisu voi olla hankala hahmottaa, jos liikennesäännöt eivät ole hyvin hallussa. Poikkikatujen suuret liikennemäärät 

ja uudentyyppiset liikenneratkaisut voivat aiheuttaa pyöräilyä jalkakäytävillä.

• Vaihtoehdon B erillinen pyörätie puurivien välissä varjossa voi olla houkutteleva reitti myös jalankulkijoille. Jos 

pintamateriaali on soraa tai vastaavan väylää ei välttämättä mielletä pyörätieksi, mikä aiheuttaa tahatonta jalankulkua 

reitillä. Käytettävää pintamateriaalia ja sen havainnollisuutta tulee miettiä jatkosuunnittelun aikana.

• Eteläpuiston ja Nalkalankadun katkaisut ovat suositeltavia myös pyöräliikenteen näkökulmasta ja kokonaisuuden kannalta 

selkein ja tavoiteltavin kokonaisuus olisi vaihtoehdon C mukainen, jossa katkaistaan ajoyhteys Hämeenpuiston läpi sekä 

Nalkalankadulta ja Eteläpuisto kadulta.  

• Jalankulun ja pyöräliikenteen miellyttävyyden ja käytettävyyden vuoksi vaihtoehto B on suositeltavampi ratkaisu. 
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Autoliikenne

Hämeenpuiston liikenneverkko toimii nykytilanteessa kapasiteettinsa rajoilla. Verkko on kuormittunut ja huipputunnin aikana l iikenne 

jonoutuu liittymien välillä. Suunnitelman vaihtoehdoilla ei ole autoliikenteen toimivuuden kannalta merkittäviä eroja. 

Molemmissa vaihtoehdoissa liikenneverkko toimii kapasiteetin äärirajoilla. Ajokaistojen suunniteltu jäsentäminen ja vähentäminen on 

mahdollista, jos liikennemäärien kehittyminen on liikenne-ennusteen mukainen, eivätkä Hämeenpuiston autoliikennemäärät kasva 

nykytilanteesta, vaikka liikkuminen yleisesti lisääntyisikin. 

Vaihtoehdossa B erillinen pyörätie ja jalankulun ylitykset katkovat Hämeenpuiston poikkikadut useasta kohdasta. Autoliikenteen 

odotustilat poikkikaduilla puiston keskellä vähänevät nykytilanteesta ja myös verrattuna vaihtoehtoon A. Lyhyet ja riittämättömät 

odotustilat jonouttavat liikennettä Hämeenpuiston pääsuunnille saakka. Vähäinen odotustila voi myös johtaa pysähtymiseen pyörätien 

ylityksen tai suojateiden päälle. Vaihtoehdossa B tulee poikkikadut toteuttaa pääasiassa 2-kaistaisina, jolloin odotustilaa 

jää enemmän. Kaksikaistainen poikkileikkaus lisää hieman jalankulkijoiden ylitysmatkaa, mutta lisäys verrattuna vaihtoehtoon A on 

pieni, koska kadut ovat kohtalaisen leveitä linja-autojen kääntymistarpeiden vuoksi.

Eteläpuiston ja Nalkalankadun liittymien katkaisuilla ei ole alueen saavutettavuuden kannalta suurta merkitystä. Poistettavien 

yhteyksien käyttö on vähäistä nykytilanteessa, kääntyviä Eteläpuistossa 60 ajoneuvoa tunnissa ja Nalkalankadulla 10 ajoneuvoa

tunnissa, sekä ennustevuonna 2040. Katujen katkaisu parantaa Hämeenpuiston eteläosan liittymien toimivuutta. Varsinkin 

Eteläpuiston katkaisu parantaa huomattavasti jalankulun ja pyöräliikenteen sujuvuutta ja reittien turvallisuutta Hämeenpuiston ja 

Eteläpuiston liittymässä. Kokonaisuuden kannalta on suositeltavaa katkaista sekä Eteläpuisto että Nalkalankatu puiston 

keskeltä. Tämä parantaa sekä autoliikenteen sujuvuutta, että helpottaa ja sujuvoittaa jalankulkua ja pyöräliikennettä. 



Nalkalan saavutettavuus VE A

• Eteläpuisto: Ei ajoyhteyttä puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymäksi. 

• Tiiliruukinkatu, yksisuuntaiseksi puiston kohdalta.

40

Nykytila VE A

Kadun yksisuuntaisuus

Tuloreitti

Poistumisreitti

Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys
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Nalkalan saavutettavuus VE B

• Nalkalankatu: Ei ajoyhteyttä puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymäksi.

• Joukkoliikenteen reitin siirtäminen Nalkalankadulta Tiiliruukinkadulle.

• Tiiliruukinkatu, yksisuuntaiseksi puiston kohdalta.

Nykytila VE B

Kadun yksisuuntaisuus

Tuloreitti

Poistumisreitti

Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys
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Nalkalan saavutettavuus VE C

• Eteläpuisto: Ei ajoyhteyttä puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymäksi.

• Nalkalankatu: Ei ajoyhteyttä puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymäksi.

• Joukkoliikenteen reitin siirtäminen Nalkalankadulta Tiiliruukinkadulle. 

• Tiiliruukinkatu, yksisuuntaiseksi puiston kohdalta. 

Nykytila VE C

Kadun yksisuuntaisuus

Tuloreitti

Poistumisreitti

Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys
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Puutarhakadun saavutettavuus

• Puutarhakatu: Puutarhakadun muuttaminen yksisuuntaiseksi länteen puiston kohdalta.

Nykytila Puutarhakatu 
yksi-suuntaiseksi

Kadun yksisuuntaisuus

Tuloreitti

Poistumisreitti

Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys
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• Keskustan kehäkadun pohjoisosan yleissuunnitelmassa (Sitowise 2017) on esitetty kadunvarsipysäköinnistä 

luopumista kokonaan Hämeenpuistossa Kunkun parkin toteuttamisen jälkeen. 

• Länsikeskustan liikenteellisessä yleissuunnitelmassa (Ramboll 3.3.2020) on esitetty pysäköintipaikkojen 

vähentämistä Hämeenpuiston itälaidalta (Satakunnankadun ja Satamakadun väliltä) 44 paikasta 15 paikkaan. 

Paikkojen vähentäminen mahdollistetaan maanalaisten pysäköintilaitosten verkostoa kehittämällä. 

• Kunkun parkin toteuttaminen mahdollistaa kadunvarsipysäköintipaikkojen vähentämisen läntisen keskustan 

katuverkolla. Hämeenpuistossa pohjoisosan länsireunassa (Satakunnankadun ja Näsijärvenkadun välillä) on 

käytössä asukas- ja yrityspysäköintialue (20 autopaikkaa). Hämeenpuistossa voidaan pysäköintipaikkoja 

vähentää Kunkun parkista riippumatta, kunhan kivijalkaliikkeiden asiointi- ja huoltoliikenteen 

toimintaedellytyksistä huolehditaan.

• Joidenkin yritysten toiminta tukeutuu voimakkaasti kadunvarsipysäköintiin. Esimerkiksi erikoisliikkeet, jotka 

myyvät suurikokoisia ja painavia tuotteita, joiden kuljettaminen ilman autoa on hankalaa. Hämeenpuistossa on 

kivijalkaliikkeitä varsinkin Satamakadun ja Satakunnankadun välisellä osuudella.   

• Suunnitelmassa pysäköintipaikkojen kokonaismäärä Hämeenpuistossa vähenee huomattavasti, mutta paikkoja on 

esitetty jätettäväksi kaikkiin kortteleihin, joissa on kivijalkaliikkeitä. Osa pysäköintipaikoista on muutettu 

suunnitelmassa huoltoruuduiksi, jotka palvelevat kiinteistöjen ja kivijalkakaupan huolto- ja jakeluliikennettä. 

Asuinkiinteistöille, joilla on sisäpihat, ei ole esitetty kadunvarteen huoltopaikkoja. 



Kadunvarsipysäköinti 2/2
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Pysäköintipaikkojen muutos

Nykyiset pysäköintipaikat

Suunnitelman pysäköintipaikat

Hämeenpuiston pohjoisosa: Näsijärvenkatu – Hämeenkatu

• Nykytilanne: 70 AP

• Suunnitelma: 38 AP

• Muutos: -32 AP 

Hämeenpuiston eteläosa: Hämeenkatu - Eteläpuisto

• Nykytilanne: 45 AP

• Suunnitelma: 5 AP

• Muutos: -40 AP 

• Tampereen työväenteatterin kohdalla säilyy nykyiset 4 linja-auton pysäköintipaikkaa.

• Hotellin saattopysäköinti säilyy Tiiliruukinkadun ja Pyhäjärvenkadun välillä. 
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Joukkoliikenteen pysäkkijärjestelyt

• Suunnitelmassa Hämeenpuistoon on esitetty 5 pysäkkiparia. Pysäkit ovat pääasiassa ajoratapysäkkejä. 

Satamakadun ja Satakunnankadun välillä pysäkit on liittymien jälkeen kadunvarsipysäköintikaistojen 

alussa niin, että pysäkeille on liittymistä helppo ajaa. Satakunnankadun pohjoispuolella pysäkit ovat 

rakenteellisissa syvennyksissä kuten pysäköintipaikatkin, mutta ajo pysäkeille tapahtuu liittymien 

jälkeen ilman rakenteellista viistettä.

• Pysäkkien odotustilat merkitään 1,25 metriä leveällä valkoisella kiveyksellä jalkakäytävän reunaan. 

Pysäkkikatokset eivät mahdu jalkakäytäville. Pysäkit varustellaan pysäkkimerkeillä ja roska-astioilla. 

• Hämeenpuiston liittymät, Eteläpuisto, Nalkalankatu, Satamakatu, Hallituskatu, Hämeenkatu, 

Puutarhakatu, Satakunnankatu ja Näsijärvenkatu on mitoitettu niin, että telibussin kääntyminen on 

liittymissä mahdollista. 

• Eteläpuiston ja Nalkalankadun liittymien mahdollinen katkaisu vaikuttaa nykyisistä linjoista linjan 103 

liikennöintiin. Vaihtoehtoinen reitti Nalkalaan on kuitenkin järjestettävissä Tiiliruukinkadun kautta. 

• Hämeenpuiston liikenne pysyy aamu- ja iltapäiväliikenteessä ruuhkaisena, mikä vaikeuttaa myös 

bussiliikenteen kulkua. Suuret liikennemäärät hankaloittavat joukkoliikenne-etuuksien toimivuutta. 

Pysäkkiolosuhteet parantuvat hieman, mutta joukkoliikenteen liikennöinnin sujuvuuteen 

Hämeenpuistossa suunnitelmalla ei ole merkittävää parantavaa vaikutusta. 

Pysäkkisyvennys
Ajoratapysäkki 
pysäköintikaistan alussa

Ajoratapysäkki 
ajokaistalla

Nykytilanteen (2023) 
bussireittejä



Huolto- ja pelastusliikenne

• Hämeenpuistossa ei nykytilanteessa ole huoltoliikenteelle erikseen osoitettuja pysäköintipaikkoja. 

Huoltoliikenne voi käyttää nykytilanteessa olemassa olevia pysäköintiruutuja tai käytännön 

pakosta osittain jalkakäytäviä. 

• Suunnitelmassa on esitetty erilliset huoltoliikenteen pysäköintipaikat/kuormauspaikat jokaiseen 

kortteliin, jossa sijaitsee kivijalkakauppaa. Asuinkiinteistöjen tai julkisten toimintojen kohdalle, 

joilla on sisäpihat tai vastaavat huoltotilat muualla, ei ole esitetty kadunvarteen huoltopaikkoja. 

• Huoltopaikat on esitetty 15 metriä pitkinä ja tapauksesta riippuen joko 3,0 metriä leveänä 

(bussipysäkin yhteydessä) tai 2,5 metriä leveänä (kadunvarsipysäköinnin yhteydessä).

• Huoltopaikat on sijoitettu niin, että niihin ajaminen on mahdollista, vaikka ympärillä olevat 

pysäköintipaikat olisivat käytössä ja lastin purkaminen mahdollistuu tilavarauksen puitteissa. 

• Suunnitelmassa on esitetty yhteensä 10 huoltoliikenteen pysäköintipaikkaa.

• Pelastusliikenteelle suunnitelmat ei tuo merkittävää muutosta nykytilanteeseen. Ajoradat ovat 

leveitä ja kaikki liittymät on mitoitettu paloautoille sopiviksi. Leveä ajorata ja huoltoruudut 

toimivat mahdollisina nostopaikkoina pelastustilanteissa.   

47 Huoltoliikenteelle osoitettu erillinen pysäköintipaikka/kuormauspaikka



Erikoiskuljetusten reitti
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• Erikoiskuljetusten reitti 6x6m on linjattu kulkemaan Satakunnankadulta Hämeenpuiston itäisen 

ajoradan kautta Tampereen valtatielle. Maksimi kokoluokan (leveys ja korkeus) kuljetuksia on ollut 

harvemmin, vain pari kuljetusta viimeisten viiden vuoden aikana. Pitkiä kuljetuksia on useammin. 

• Satamakadun ja Satakunnankadun välillä tavoitepoikkileikkauksessa ajoradan leveys on 4,0 metriä 

ja kadunvarsipysäköinnin leveys 2,5 metriä. Pysäköinti erotellaan maaliviivalla ajoradasta ja 

kielletään tarvittaessa erikoiskuljetusten ajaksi. Erikoiskuljetukset huomioidaan liittymäalueella, 

sijoittamalla valaisin- ja liikennevalopylväät niin, että erikoiskuljetukset mahtuvat kulkemaan 

(kääntymiset huomioiden) tai käytetään tarvittaessa kaadettavia pylväitä. 
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Kustannukset

• Hämeenpuiston yleissuunnitelman alustavat kustannusarviot on laadittu käyttäen IHKU rakennusosalaskentaa ja FORE 

hankeosalaskentaa. Puisto, poikkikadut ja pyörätie puistossa Ihkulla ja Hämeenpuiston ajoradat FORE:lla. 

• Vaihtoehtojen A ja B erot, erillistä pyörätietä lukuun ottamatta, on kustannusvaikutuksiltaan niin pieniä, että laaja laskenta on tehty 

ainoastaan vaihtoehdosta A.  Vaihtoehtoon B kustannuksiin on lisätty vain pyörätien kustannus. 

Vaihtoehto A

• Puisto ja poikkikadut puiston kohdalla 3 700 000 €

• Hämeenpuiston ajoradat ja liittymät 3 600 000 €

• Rakennusosat yhteensä 7 300 000 €

• Suunnittelu 8 % 580 000 €

• Rakennuttaminen 3 % 240 000 €

• Riskivaraus 5 % 390 000 €

• Yhteensä 8 510 000 €

Vaihtoehto B

• Puisto ja poikkikadut puiston kohdalla 3 700 000 €

• Pyörätie puistossa 420 000 €

• Hämeenpuiston ajoradat ja liittymät 3 600 000 €

• Rakennusosat yhteensä 7 720 000 €

• Suunnittelu 8 % 620 000 €

• Rakennuttaminen 3 % 250 000 €

• Riskivaraus 5 % 420 000 €

• Yhteensä 9 010 000 €
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Yhteenveto 

• Hämeenpuiston uudistamiselle on asetettu useita liikenteellisiä ja puiston kehittämiseen liittyviä tavoitteita. Tavoitteet ovat 

osittain ristiriitaisia, kun samaan aikaan pyritään turvaamaan keskustan kehäkadun toimivuus ja kyky liikennettä välittävänä 

katuna, sekä kehittämään puistoa viihtyisänä jalankulkuympäristönä. 

• Tampereen läntisen keskustan visio West+ 2020 työssä tavoitteiksi mainittiin muun muassa puiston laadun ja viihtyisyyden 

parantaminen, autoliikenteen määräävän aseman vähentäminen sekä jalankulun ja pyöräliikenteen edistäminen. 

• Asetettujen tavoitteiden, kestävän kehityksen ja kaupungin hiilineutraalius tavoitteiden perusteella ei ole perusteltua tehdä

toimenpiteitä, jotka lisäisivät autoliikennettä Hämeenpuistossa. Liikennesuunnitelmat on laadittu tavoitteellisen liikenne-

ennusteen perusteella ja suunnitelmassa on esitetty toimenpiteitä, joilla parannetaan jalankulun ja pyöräliikenteen olosuhteita 

ja viihtyisyyttä, turvaten samalla autoliikenteen kohtalainen nykytilanteeseen verrattavissa oleva välityskyky. 

• Esitetyistä vaihtoehdoista liikenteellisesti monipuolisimman kokonaisuuden mahdollistaa vaihtoehto B, jossa 

jalankulku ja pyöräliikenne erotellaan toisistaan. Erottelu parantaa koettua turvallisuutta ja liikkumisen miellyttävyyttä sekä 

antaa paremmat mahdollisuudet puiston tapahtumien kehittämiselle ilman merkittäviä vaikutuksia pyöräliikenteeseen.

• Esitetyt poikkikatujen katkaisut parantavat Hämeenpuiston suuntaisen liikenteen välityskykyä ja lisäävät yhtenäistä puistoa 

alueen eteläosaan. Suunnitelmassa esitetyt Eteläpuiston ja Nalkalankadun katkaisut eivät lisää merkittävästi autoliikenteen 

ajosuoritetta ja pidennä kulkureittejä, joten molempien katkaisu on liikenteellisesti suositeltavaa. 
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Liitteet

Liite 1 Hämeenpuiston YS, liikennesuunnitelma, asemapiirustus VE A etelä

Liite 2 Hämeenpuiston YS, liikennesuunnitelma, asemapiirustus VE A pohjoinen

Liite 3 Hämeenpuiston YS, liikennesuunnitelma, asemapiirustus VE B etelä

Liite 4 Hämeenpuiston YS, liikennesuunnitelma, asemapiirustus VE B pohjoinen

Liite 5 Hämeenpuiston YS, liikennesuunnitelma, asemapiirustus VE C

Liite 6 Hämeenpuiston YS, liikennesuunnitelma, tyyppipoikkileikkaukset

Liite 7 Hämeenpuiston YS, liikennesuunnitelma, liikenne-ennusteet

Liite 8 Hämeenpuiston YS, liikennesuunnitelma, toimivuustarkastelut Hämeenpuisto EMME

Liite 9 Hämeenpuiston YS, liikennesuunnitelma, toimivuustarkastelut Dynameq


