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1.1 Maankayttoskenaariot

Yleissuunnitelmatyodssa alueelle on laadittu kaksi erilaista
maankaytdn vaihtoehtoa vuodelle 2040. Maankayton eri
vaihtoehdoissa uuden rakentamisen osalta on seuraavat
tavoitteet:

VEI
. noin 1050 uutta asukasta

. noin 9100 km-2 uutta Kivijalkaliiketilaa

. noin 25 000 km-2 uutta seudullista tilaa vaativaa
kauppaa.

VE2

. noin 2050 uutta asukasta

. noin 7000 km-2 uutta kivijalkaliiketilaa

. noin 25 000 km-2 uutta seudullista tilaa vaativaa
kauppaa.

Molemmissa vaihtoehdoissa asuminen on paaasiassa

tiivista kerrostaloasumista ja se sijoittuu suunnittelualueen

etelaosiin. Suunnittelualueen eteldosasta on tarkoitus
muodostua kaupunkimainen osa Lielahtea, joka yhdistyy
luontevasti Hiedanrannan alueeseen. Suunnittelualueen
pohjoisosaa kohti mentaessa aluerakenne muuttuu
enemman tilaa vaativaa kauppaa ja teollista toimintaa
painottavaksi.

Kuva 2.
Yleissuunnitelman
l[uonnosvaihtoehto1

Uusia asukkaita ~1050
Kivjakaliketiaa ~9100 k-m*

vt

Liketiat / tlaa vaativa kauppa (toimiticia)
B Hybich (yokorroksissa asumista, katutasossa kaupalista tlaa)
Bl Asuminen (asuinkerrostalot, kaupunkipientalot)
mall -periaatioet, py:
Puistoja ja viheraluota
mmvﬂmmuvuwmmmwm
ruskealla, muut (esem. tlat / varasiosiat) harmaata
Toyhioys

Kuva 3.
Yleissuunnitelman
l[uonnosvaihtoehto 2

Uusia asukkata ~2050
Kivjalialiketisa ~7 000 k-m?

B Uicetion/ siaa vasiiva kauppa (1cimiticys)
a8 umist
I Asuminen (asuinkerrostalot, kaupunkipientaiot)

Puistojs ja vihersiuaita
et rskaska ok (o DOl vrsBoRy P
Tieyhteys (katkovivalia vaintoentonen yhteys)

Kevyen likentoen yhieys

W Rakentokinen pysksit

Masnomistus (Toustokartta)
Koupunki
Yityinen
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1.2 Liikenne-ennuste 2040

Liikenne-ennusteet perustuvat TALLI-liikennemallin
vuoden 2040 ennusteeseen. Maankayttéotiedot ja
liilkenneverkko paivitettiin vastaamaan Lielahden
maankayttoluonnoksia. Ennuste laadittiin vuoden 2040
koko vuorokauden lilkkennetilanteelle.

Molempien vaihtoehtojen osalta liikenteen arvioidaan
kasvavan paaasiassa Lielahdenkadulla ja
Myllypuronkadulla. VE2 liikennemaarien kasvu on
hieman isompaa suuremmasta asukasmaarasta ja
kerrosalasta johtuen. Lielahdenkadulla prosentuaalinen
kasvu on jopa 112 % (VE2), mika johtuu paaasiassa siita,
etta Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittyman
rakentumisen myédta Enqvistinkadun rooli liikenteen
valittajakatuna pienenee ja lilkenne suuntautuu jatkossa
kulkemaan enemman Paasikiventien ja Lielahdenkadun
liittyman kautta. Muilla suunnittelualueen kaduilla
liikennemaarien arvioidaan vahenevan tai pysyvan lahes
samana tulevan raitiotielinjauksen johdosta. Ainoastaan
Turvesuonkadulla, valilla Lielahdenkatu-Prisman
pohjoinen liittyma lilkenteen arvioidaan kasvavan noin
30-40 % paaosin Prisman laajentumisesta johtuen.

Ennustetta on syyta tarkastella maksimiennusteena,
koska alueen rakenne ja liikennejarjestelyt ovat
muuttumassa olennaisesti ja nain ollen lilkkenteen
kasvuun liittyy paljon epavarmuutta. Lilkennemalli antaa
Lielahdenkadulle ja Paasikiventielle jopa yli 100 %
kasvuennusteen, minka toteutuminen on kohtalaisen
epatodennakadista.

Kuva 13. VEI1
liikenne-ennuste

Kuva 14. VE2
liikenne-ennuste

%
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1.3 Autoliikenteen tavoiteverkko 2040

Autoliikenteen tavoiteverkon lahtokohtana on ollut:
. Turvesuonkadun muuttaminen raitiotiekaduksi ja siihen liittyvat katujarjestelyt

. Harjuntaustan jatkeen toteuttaminen Turvesuonkadulle seka siihen liittyvat katujarjestelyt, mm. Possijarvenkadun
liittyman katkaiseminen Lielahdenkadulle

. Paasikiventien ETL ja siihen liittyva Taninkadun liittyman katkaiseminen Lielahdenkadulle.

Naiden toimenpiteiden toteutuminen riippuu pitkalti siita, miten ja milloin alueelle suunniteltu maankayttd kaytannossa
toteutuu. Esimerkiksi ennen mahdollista ETL:aa Taninkadun liittyma Lielahdenkadulle voidaan sailyttaa nykyisenlaisena tai
suuntaisliittymana. Liittyman tyyppi tulee varmistaa jatkossa toimivuustarkastelujen avulla.

v Turvesuonkadun uudet v'Possijarvenkadun liittyman v Taninkadun liittyman
katujarjestelyt, esim. katkaiseminen Lielahdenkadulle katkaiseminen Lielahdenkadulle
Possijarvenkadun liittymien v'Suuntaisliittyma
katkaiseminen Turvesuonkadulle Possijarvenkadun kortteliin
ja kulku Telakadun asuinalueelle Turvesuonkadulta tai
Teivaalantien tai Paasionkadun Harjuntaustan jatkeelta
jatkeen kautta. v Taninkadun uusi korvaava

katuyhteys Harjuntaustan
jatkeelta
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1.4 Toimivuustarkastelut 1/2

Toimivuustarkastelujen avulla tutkittiin Lielahdenkadun liittymien, valilla Paasikiventie-Enqgvistinkatu, toimivuutta
ennustetilanteissa 2030 ja 2040. Tarkastelujen tavoitteena oli tutkia, mika liittymatyyppi (turbokiertoliittyma/valo-
ohjattu liittyma) soveltuu toimivuudeltaan parhaiten Lielahdenkadun ja Harjuntaustan liittymaan. Lisaksi
tavoitteena oli maarittaa, kuinka pitkaan Taninkatu olisi mahdollista sailyttaa nykyisellaan valo-ohjattuna sen
jalkeen, kun muut Lielahdenkadulle suunnitellut katujarjestelyjen muutokset ovat toteutuneet (esim.
Harjuntaustan jatke Turvesuonkadulle) ja missa vaiheessa liittyman muuttaminen suuntaisliittymaksi tai sen
sulkeminen tulee vastaan.

Lahtokohtana liikkennejarjestelyjen osalta vuoden 2030 ennustetilanteessa oli Engvistinkadun/Turvesuonkadun
raitiotie seka Harjuntaustan jatkeen toteuttaminen ja siihen liittyva Possijarvenkadun liittyman sulkeminen
Lielahdenkadulle. Vuoden 2040 ennustetilanteessa [ahtokohtana liikennejarjestelyjen osalta oli edella mainittujen
lisaksi Paasikiventien eritasoliittyma.

Toimivuustarkastelujen tulosten perusteella voidaan todeta, etta tarkasteltu liikenneverkko on kohtalaisen
kuormittunut illan huipputuntina seka ennustetilanteessa 2030 etta 2040. Toimivuuden kannalta
turbokiertoliittyma soveltuu hieman paremmin Lielahdenkadun ja Harjuntaustan liittymaan kuin valo-ohjaus
etenkin vuoden 2030 ennustetilanteessa. Vuoden 2040 ennustetilanteessa liittymatyyppien toimivuudessa ei ole
merkittavaa eroa. Palvelutasot ennustetilanteessa 2030 ovat

. valo-ohjatussa liittymassa luokkaa valttava (D) — erittain huono (F)
. turbokiertoliittymassa luokkaa erittain hyva (A) — huono (E).
Vuoden 2040 ennustetilanteessa palvelutasot ovat

. valo-ohjatussa liittymassa luokkaa valttava (D) — erittain huono (F)

. turbokiertoliittymassa luokkaa tyydyttava (C) — erittain huono (F).
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1.4 Toimivuustarkastelut 2/2

Taninkadun liittyman osalta merkittavin huomioon otettava asia on jonopituus Taninkadun ja Harjuntaustan
Jjatkeen valilla. Jo vuoden 2030 ennustetilanteessa, kun liittyma sailyy nykyisellaan ja on valo-ohjattu, jono ulottuu
ajoittain edelliseen liittymaan, mika edelleen ruuhkauttaa muuta liilkenneverkkoa. Nain ollen Taninkadun liittyman
muuttaminen suuntaisliittymaksi on suositeltavaa viimeistaan ennustetilanteessa 2030.

Toimivuustarkastelujen tulosten osalta tulee ottaa huomioon, etta kaytettyyn liilkenne-ennusteeseen liittyy suurta
epavarmuutta, koska Lielahden alueen rakenne ja lilkennejarjestelyt ovat muuttumassa jatkossa olennaisesti.
Vuoden 2030 tilanne saattaa hyvinkin olla ns. lopputilanne liikennemaarien kannalta. Kaytetty talli-malliin
perustuva vuoden 2040 liikenne-ennuste on selkeasti maksimiennuste, jonka toteutuminen kokonaisuudessaan
on kohtalaisen epatodennakoista.

Lilkenne-ennusteen epavarmuuden vuoksi myds mahdolliseen Paasikiventien eritasoliittyman rakentamiseen
liittyy merkittavaa epavarmuutta. Mikali alueen lilkenne-ennuste ei toteudu esitetyn mukaisesti, on mahdollista,
etta Paasikiventien nykyinen valo-ohjattu liittyma toimii kohtalaisesti myés Lielahden ja Hiedanrannan alueen
rakennuttua ja Taninkadun liittyma voisi ns. lopputilanteessa toimia suuntaisliittymana. Mikali eritasoliittyma
tullaan joka tapauksessa rakentamaan, on Taninkadun liittyma kuitenkin toimivuuden kannalta mahdollista
sailyttaa suuntaisliittymana. Tama vaatii kuitenkin yhteensovitusta suunnitellun eritasoliittyman kaista- ja
ramppijarjestelyn kanssa.

Toimivuustarkastelujen tarkemmat lahtokohdat, tulokset ja yhteenveto on esitettyna raportin liitteessa 1.
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1.5 Autoliikenne,
Lielahdenkatu-Harjuntausta liittyman tyyppi

Kuten toimivuustarkastelujen yhteenvedossa todetaan, toimii turbokiertoliittyma Lielahdenkadun ja Harjuntaustan
liittymassa kokonaisuudessaan hieman paremmin kuin valo-ohjattu liittyma. Liittymatyypin valinta ei kuitenkaan
VoI perustua ainoastaan autoliikenteen toimivuudelle varsinkaan, kun alueella on tavoitteena edistaa kestavia
kulkumuotoja. Alla olevassa on arvioitu tarkasteltujen liittymatyyppien sopivuutta ko. kohtaan myos tilantarpeen,
kaupunkiympariston seka jalankulun ja pyorailyn nakokulmasta.

. Turbokiertoliittyman tilavaatimus on huomattavasti suurempi kuin valo-ohjatun liittyman. Suunnitteluohjeen
mMukaan se vaatii lisaksi lahes kaikkiin tulosuuntiin alikulut, jotka luiskineen laajentavat tilantarvetta lisaa.
Alikulkujen toteuttaminen vaatii myoés tukimuureja ymparilleen, mika ei kaupunkiympariston kannalta ole
tavoiteltava ratkaisu. Alikulut eivat myoskaan ole aina viihtyisia ja etenkin pimean aikaan saattavat olla
kayttajastaan turvattoman tuntuisia.

. Valo-ohjatussa liittymassa alikulut eivat ole valttamattémat, mutta valoissa odottaminen ei ole miellyttavaa.
Toisaalta keskustamaisella alueella ajoittainen pysahtyminen liikennevaloihin on kuitenkin odotettavaa, ja
pyorailyn nopea seudullinen paareitti kulkee Paasikiventien varressa.

. Valo-ohjattu liittyma sopii turbokiertoliittymaa paremmin liikenneymparistddn etenkin, kun myos muut
laheiset liittymat ovat valo-ohjattuja.

Liittymatyyppi Autoliikenteen Tilan tarve Sopiminen Jalankulku ja
toimivuus ymparistéon pyoraily

Valo-ohjattu liittyma

Turbokiertoliittyma
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2.1 Autoliikenneverkko VEI1

Alueen katuverkkoon kohdistuu muutoksia paaasiassa
Harjuntausten jatkeen uuden katuyhteyden seka
Turvesuonkadun raitiotielinjauksen myota. Harjuntaustan
jatke ja Turvesuonkatu muodostavat jatkossa uuden
paikallisen kokoojakadun, johon suurin osa alueen
lilkenteesta arvion mukaan suuntautuu. Turvesuonkadun
sivussa (itapuolella) sijaitsevan raitiotielinjauksenﬂ'ohdosta
Turvesuonkadulle tulee toteuttaa kolme uutta valo-ohjattua
liittymaa.

Harjuntaustan jatkeen seka Paasikiventien suunnitellun
eritasoliittyman myota Taninkadun yhteys Lielahdenkadulle
suljetaan. Harjuntaustan jatkeen ja Turvesuonkadun
liittymaan toteutetaan uusi kiertoliittyma, josta on korvaava
yhteys myos Taninkadulle.

Possijarvenkadun liittyma seka Lielahdenkadulle etta
Turvesuonkadulle suljetaan. Korvaavat yhteydet toteutetaan
Harjuntaustan jatkeelta suuntaisliittymana seka
Paasionkadun jatkeen valo-ohjatusta liittymasta.
Lielahdenkadun ja Possijarvenkadun liittyman sulkemisen
myota liittymavali Turvesuonkadun ja Lielahdenkadun
liittymaan kasvaa, mika osaltaan edistaa ajoneuvoliikenteen
sujuvuutta etenkin Lielahdenkadun suunnassa.

Lielahdenkadun ja Harjuntaustan liittymaan toteutetaan
turbokiertoliittyma3, jossa paasuuntana on Lielahdenkatu.

Harjuntaustan jatkeen uudesta katuyhteydesta seka siihen
liittyvista katujarjestelyista on tehty tilavaraustarkastelu (liite
1), joka palvelee paaasiassa Lielahden yleissuunnitelmatyota.
Turvesuonkadun katujarjestelyt ja liittymaratkaisut
taydentyvat jatkossa raition tarkentavan yleissuunnitelman
myota. Yleissuunnitelmassa ratkaistaan mm.
raitiotielinjauksen sijainti kadun poikkileikkauksessa, joka
osaltaan vaikuttaa merkittavasti mahdollisiin
liittymaratkaisuihin.

Kuva 4. Vaintoehdon 1 autoliikenneverkko
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2.1 Autoliikenneverkko VE2

N\

Alueen katuverkkoon kohdistuu muutoksia paaasiassa Harjuntaustan jatkeen
uuden katuyhteyden seka Turvesuonkadun raitiotielinjauksen myaéta.
Harjuntaustan jatke ja Turvesuonkatu muodostavat jatkossa uuden paikallisen
kokoojakadun, johon suurin osa alueen liikenteesta arvion mukaan suuntautuu.

Turvesuonkadun keskella sijaitsevan raitiotielinjauksen johdosta
Turvesuonkadulle tulee toteuttaa viisi uutta valo-ohjattua liittymaa. Lisaksi
Taninkadun liittyma Turvesuonkadulle muutetaan suuntaisliittymaksi kuten
myds K-Raudalle johtava eteldaisempi liittyma. Nain ollen Taninkadun varrella
sijaitsevien toimijoiden seka K-Raudan saavutettavuutta autoliikenteella
edistetaan, mutta samalla sujuvoitetaan raitiovaunujen liikenndintia.

Harjuntaustan jatkeen seka Paasikiventien suunnitellun eritasoliittyman myota
Taninkadun yhteys Lielahdenkadulle suljetaan. Harjuntaustan jatkeelta
toteutetaan uusi korvaava katuyhteys Taninkadulle.

Possijarvenkadun liittyma seka Lielahdenkadulle etta Turvesuonkadulle
suljetaan. Korvaavat yhteydet toteutetaan Turvesuonkadulta suuntaisliittymana
seka Viirapuistonkadun kautta. Lielahdenkadun ja Possijarvenkadun liittyman
sulkemisen myéta liittymavali Turvesuonkadun ja Lielahdenkadun liittymaan
kasvaa, mika osaltaan edistaa ajoneuvoliikenteen sujuvuutta etenkin
Lielahdenkadun suunnassa.

Lielahdenkadun ja Harjuntaustan valo-ohjattuun liittymaan lisataan
Harjuntaustan jatkeen neljas haara, jossa paasuuntana on Lielahdenkatu.

Harjuntaustan jatkeen uudesta katuyhteydesta seka siihen liittyvista
katujarjestelyista on tehty tilavaraustarkastelu (liite 2), joka palvelee paaasiassa
Lielahden yleissuunnitelmatydta. Turvesuonkadun katujarjestelyt ja
liittymaratkaisut taydentyvat jatkossa raition tarkentavan yleissuunnitelman
mydta. Yleissuunnitelmassa ratkaistaan mm. raitiotielinjauksen sijainti kadun
poikkileikkauksessa, joka osaltaan vaikuttaa merkittavasti mahdollisiin
liitttymaratkaisuihin.

Kuva 5. Vaihtoehdon 2 autoliikenneverkko
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2.2 Pysakointi 1/2

Suunnittelualueen eteldaosassa kaupunkikuvalliset tavoitteet edellyttavat pysakoinnin paapainon siirtamista maanpaallisesta
pysakoinnista rakenteelliseen pysakaintiin (ja/tai kattopysakointiin). Rakenteellinen pysakointi/kattopysakointi mahdollistaa
paremman kaupunkitilan, kun pysakointipaikat eivat vie tilaa maantasossa, vaan tilaa jaa enemman viher-, jalankulku- ja
oleskelualueille. Pintapysakointi alueella sijoittuu paaasiassa tiva-kaupan yhteyteen.

Mahdollinen kadunvarsipysakointi on suositeltavaa sijoittaa kivijalkaliiketilojen laheisyyteen. VE 1 kadunvarsipysakdintia on
esitetty Turvesuonkadun ja Harjuntaustan jatkeen kiertoliittyman pohjoishaaran alkuun, ja VE 2 Turvesuonkadun itapuolelle
valilla Harjuntaustan jatke-Prisman liittyma seka Harjuntaustan jatkeen etelapuolelle valilla Turvesuonkatu-Taninkadun uusi
katuyhteys.

Alueelle ei ole tarpeen osoittaa erillisia liityntapysakdintialueita, vaan liityntapysakointi on suositeltavaa toteuttaa
yhteistydssa alueen toimijoiden ja yritysten seka kaupungin valilla. Nain ollen nykyiset ja suunnitellut pysakointialueet
saadaan tehokkaammin kayttéon, eika erilliset liityntapysakdintialueet vie tilaa muulta maankaytolta. Joukkoliikenteen
vaihtoterminaali ja mahdollinen liityntapysakointialue on suunnitteilla Hiedanrantaan.

Pysakdintinormina alueella on yleissuunnitelmavaiheessa kaytetty alla esitettyja tunnuslukuja, jotka perustuvat kaupungin
paivitettyyn pysakointinormin (Tampereen pysakointipolitiikan linjaukset, 2019).

Aluekeskuksen kavelyvydhyke seka tehokas joukkoliikenne, max. 3 km keskustasta/yli 3 km keskustasta:

. Pohjois- ja keskiosien liiketilat 1ap/ 60 m2
. Eteldosan liiketilat 1ap /80 m2

. Kivijalkaliiketilat 1ap /100 m?2

. Asuminen1ap /130 m2.

Lopullinen pysakointinormi maaritetaan vasta asemakaava-vaiheessa, jolloin siina tulee huomioida raitiotieliikenne ja alueen
kestavat tavoitteet, kuitenkin huomioon ottaen tiva-kaupan suuri osuus aluerakenteessa.
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Maantaso (vain "parkkikampa”, ei ylim. ajoreit.)
Pysakaintitalo (Autopaikkamaara laskettu kaavalla 1ap/30m?)
Maanalainen pysakainti (Autopaikkamaara laskettu kaavalla 1ap/30m?)

Kannen alainen pysakointi

[ 1

Kattopysakainti

wap Kiinteiston tarvitsema normin mukainen autopaikkamaéra (ei huomioitu mm.
vuorottaispysakoinnin vaikutusta

40ap Arvio pysékoinnista

Pysakointialueiden sisaanajot on suositeltavaa sijoittaa paaasiassa tonttikaduille siten, etta ne eivat hairitse

2.2 Pysakainti 2/2
muun liikenteen sujuvuutta alueella.
14
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Kuva 6. Vaihtoehdon 1
pysakointiratkaisut
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Kuva 7. Vaihtoehdon 2
pysakointiratkaisut
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2.3 Joukkoliikenne

Lielahti on erittain hyvin saavutettavissa joukkoliikenteella.
Suunniteltu raitiotielinjaus kulkee Turvesuonkadulla koko
suunnittelualueen lapi liittyen Enqgvistinkadun kautta
Hiedanrantaan ja edelleen Tampereen keskustaan seka
pohjoisessa Ylojarven keskustaan.

Lielahden alueen vaihtopysakki sijaitsee keskeisella
sijainnilla Prisman edustalla. Vaihtopysakkiajatusta
tukemaan nykyinen Kruunukalusteen edessa oleva
pysakki (Lielahti A, 1015) on suositeltavaa siirtaa
Possijarvenkadun suljettavan liittyman kohdalle, jolloin se
on lahempana raitiotiepysakkia seka tulevaa asutusta.

Linja-autoliikenteen
mahdollinen reitti

Nauhatehtik \

Kuva 8. Vaihtoehdon 1 pysagivofaus, .-
joukkoliikenne-ratkaisut | N, 2

74 i\, Raitiotien
A ’  vaihtopysakkialue

15

Alueen toinen raitiotiepysakki sijaitsee Myllypuronkadun ja
Turvesuonkadun liittyman tuntumassa. Lisaksi VE2, jossa
raitiotie alittaa kantatien, on esitetty pysakkivaraus alueen
pohjoisosaan, jonka toteuttaminen riippuu paaasiassa
tulevasta maankaytosta ja pysakin mahdollisesta
kysynnasta.

*
»
"
»
%
‘Q
»
»
"
"
"
w
»

Raitiopysakkien yhteyteen on suositeltavaa toteuttaa
laadukas pydrapysakdinti, mika mahdollistaa pysakkien
saavuttamisen kavelyaluetta laajemmmalta alueelta,
esimerkiksi Lamminpaasta, Ryydynpohjasta ja
Vihattulasta.

Lisaksi Lamminpaan, Ryydynpohjan ja Lentavanniemen

suunnista tulevat todennakdisesti kulkemaan raitiotieta

tukevat linja-autoliikenteen linjat. Alueen tulevista

joukkoliikenteen reiteista ei kuitenkaan tassa vaiheessa

ole vield varmuutta.
Kuva 9. Vaihtoehdon 2
joukkoliikenne-ratkaisut
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2.3 Joukkoliikenne,
ratikkalinjaus

VET ratikkalinjaus kulkee alueen etelaosassa
yleissuunnitelman mukaisesti Turvesuonkadun reunassa,
kadun itapuolella. Pohjoisosassa linjaus kulkee aluksi
Turvesuonkadun keskella ja siita se siirtyy radan varteen ja
ylittaa kantatien ja radan sillalla.

VE?2 ratikkalinjaus kulkee Turvesuonkadun keskella hieman
Myllypuronkadun liittyman pohjoispuolelle saakka, ja siita
eteenpain viitasammakkoalueet ohittaen lampdkeskuksen
ja varikon valista. Linjaus alittaa kantatien ja radan.

VET1 osalta pohjoisosassa tutkittiin aluksi myos
yleissuunnitelman mukaista vaihtoehtoa, jonka kuitenkin
todettiin kulkevan viitasammakoiden todetun
elinymparistdn paalta. Taman vuoksi pohjoisosan
ratikkalinjausta muutettiin siten, etta se paaosin kiertaa
viitasammakkoalueet ja siirrettiin linjaus radan varteen.

My&s VE2 osalta tutkittiin kahta erilaista linjausta. Ensin
tutkitun linjauksen osalta kuitenkin todettiin, etta kaarre
heti Turvesuonkadun jalkeen on liian tiukka raitiotien
sujuvan lilkennoinnin kannalta. Nain ollen linjausta
muutettiin loivemmaksi.

VEI

/\\ Tutkittu linjaus
\/

{ Suunnitelman

Kuva 10. Vaihtoehtojen
tutkitut raitiotielinjaukset

Tutkittu linjaus

Suunnitelman
inen linjaus

jateasema
5081 m?

Kuva 11. Vaihtoehtojen
tutkitut raitiotielinjaukset

.. Toiminnaltiset
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2.3 Joukkoliikenne, ratikkapysakkien saavutettavuus

Pysakkien 7,5 minuutin kavelymatkan (600 m) saavutettavuusalueet kattavat suuren osan alueen nykyisesta ja

suunnitellusta maankaytdsta.

Pysakeille on suositeltavaa toteuttaa laadukas pyorapysakointi, mika mahdollistaa pysakkien saavuttamisen kavelyaluetta

laajemmalta alueelta, esimerkiksi Lammminpaasta, Ryydynpohjasta, Lintulammen alueelta seka Vihattulasta.

Raitiotien saavutettavuusalueet VE1
| == Raitiotielinja
” QO Tuleva raitiotiepysakki
7771 pysakkien puskurivyshyke 600m
[ pysakkien saavutettavuusalue 600m

N7 T\ T
R A =

Kuva 12. Raitiotiepysakkien saavutettavuus
vaihtoehdossa 1

Raitiotien saavutettavuusalueet VE2
e Raitiotielinja
QO Tuleva raitiotiepysakki
O Pysakkivaraus
[Z_] pyséikkien puskurivyshyke 600m
[ pysékkien saavutettavuusalue 600m

[] Pysakkivarauksen
saavutettavuusalue 600m

S,

SN Wk
3 o, ST

i

=T -

Kuva 13. Raitiotiepysakkien saavutettavuus
vaihtoehdossa 2
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2.4 Pyoraily 1/2

Uusi alueellinen pyorailyn paareitti osoitetaan Turvesuonkadulle/Harjuntaustan jatkeelle. Nain ollen pyorailyn
alueelliset paareitit kulkevat Lielahdenkadulla, Harjuntaustan jatkeella, Turvesuonkadulla seka
Myllypuronkadulla. Kavely ja pyoraily erotetaan toisistaan lahtokohtaisesti kaikilla pyorailyn paareiteilla, mutta
lisaksi mahdollisuuksien mukaan myaods pyorailyn aluereiteilla. Seka Turvesuonkadulla etta Harjuntaustan
jatkeella kadun poikkileikkaus mahdollistaa jalankulusta erotellun pyératien molemmin puolin katua. VET
pyoratie esitetaan kaksisuuntaisena molemmin puolin Harjuntaustan jatke-Turvesuonkatu —paapyorareittia ja
VE2 yksisuuntaisena. Hiedanrannan suunnitelmissa pyoratie on esitetty yksisuuntaisena Harjuntaustalla, joten
VE2 on yhtenevainen Hiedanrannan suunnitelman kanssa.

Prisman edustalla, Turvesuonkadun pohjoispuolella, jalankulku- ja pyéravayla on esitetty toteutettavan
yhdistettyna tilan puutteen vuoksi ja kohdassa vayla esitetaan paikallisreittina. Tonttikatujen yhteyteen on
suositeltavaa toteuttaa yhdistetty jalankulku- ja pyoratie (tai pyoraily ajoradalla/pyorakatu), jolloin kaikki
korttelit ovat hyvin saavutettavissa pyoéralla.

Uusi jalankulun ja pyorailyn —alikulku (VET) / valo-ohjattu tasoylitys (VE2) esitetdan Myllypuronkadun ja
Turvesuonkadun liittyman lansipuolelle. Alikulku/valo-ohjattu tasoylitys parantaa koko suunnittelualueen
eteldaosan saavutettavuutta kavellen ja pyoéralla Lamminpaan suunnasta. Mahdollisen alikulun toteutettavuus
tulee ratkaista jatkosuunnittelussa. Mikali alikulkua ei ole mahdollista toteuttaa, on kohtaan suositeltavaa
toteuttaa molemmissa vaihtoehdoissa valo-ohjattu tasoylitys.

Paasikiventien mahdollisen eritasoliittyman myota nykyinen eroteltu jk/pp-vayla poistetaan Lielahdenkadun
itapuolelta, valilta Paasikiventie — Harjuntausta. Nykyisin vayla johtaa Nesteen huoltoasemalle, mutta
Hiedanrannan suunnitelmissa kulku kortteliin on Harjuntaustan kautta. Nain ollen poistettavalle vaylan osalle
ei jatkossa ole tarvetta.
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2.4 Pyoraily 2/2

VE1

Seudullinen paareitti

Alueellinen paareitti

Aluereitti

Paikallisreitti

VE 2

Seudullinen paareitti I
Alueellinen paareitti

Alueellinen paareitti,
yksisuuntainen

Aluereitti

Paikallisreitti

Kuva 14. Vaihtoehdon 1 pyorailyreitit

Kuva 15. Vaihtoehdon 2 pyorailyreitit
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2.5 Kavely 1/2

Suunnittelualueella on kattava jalankulkuverkosto ja kaikilla suunnittelualueen paakaduilla on pyorailysta erotellut
Jalkakaytavat molemmin puolin katua, lukuun ottamatta Prisman edustaa, jossa tilan puutteen vuoksi jalankulku- ja
pyorailyvayla toteutetaan yhdistettyna kadun pohjoispuolella. Tonttikaduilla jalkakaytava esitetaan paaosin vain kadun
toiselle puolelle. Jalankulkuyhteyksia kulkee lisaksi kortteleiden valissa erillaan autoliikenteesta. Kaikki korttelit ovat
hyvin saavutettavissa kavellen.

Alueen pohjoisosaan esitetaan kattavasti uusia puistoreitteja, jotka yhdessa Viirapuiston reittien kanssa muodostavat
viihtyisan, vihrean kavely- ja pyorailyakselin Yldjarven suunnasta suunnittelualueen eteldosiin.

Raitiotie luo estevaikutusta erityisesti VE1, kun linjauksen sijaitessa kadun reunassa valo-ohjattuja suojatieylityksia ei ole
mahdollista toteuttaa kuin Turvesuonkadun ja Linjakadun seka Turvesuonkadun ja Paasionkadun jatkeen liittymaan.
VE 1 uuden Kiertoliittyman kohtaan on esitetty raitiotien ylityskohta, jossa jalankulkijat ja pyorailijat ovat
vaistamisvelvollisia raitiovaunuun nahden. Lisaksi molemmissa vaihtoehdoissa on esitetty raitiotien ylityskohta
Turvesuonkadun ja Taninkadun liittyman pohjoispuolelle.

Suunnittelualueen kavely-yhteydet kytkeytyvat muuhun ymparoivaan jalankulkuverkkoon ja alue on hyvin
saavutettavissa kaikista suunnista. Myllypuronkadulle esitetyn uuden alikulun johdosta Myllypuronkadun estevaikutus
pienenee hieman erityisesti Lamminpaan ja suunnittelualueen etelaosan valilla.

Esitetty jalankulkuverkko ja uusi alikulku/valo-ohjattu tasoylitys mahdollistavat turvallisen, sujuvan ja viihtyisan kavely-
ympariston alueella. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa huomioita vaylien laadukkaaseen toteutukseen ja
esteettdmyyteen erityisesti alueen paakaduilla seka ratikka- ja linja-autopysakkien laheisyydessa.
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2.5 Kavely 2/2

VE1

Valo-ohjattu
ylitys

Raitiotien
ylityskohta

Kuva 16. Vaihtoehdon 1 kavelyreitit

Valo-ohjattu
ylitys

Raitiotien
ylityskohta

Kuva 17. Vaihtoehdon 2 kavelyreitit
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2.6 Katujen poikkileikkausesimerkkeja 1/3

17,50

KATUALUEEN RAA

KATUALUEEN RAM

Kuva 18. Myllypuronkadun
tyyppipoikkileikkausesimerkki

15,25 (<15,00-18,00)

Kuva 19. Linjakadun/Taninkadun/Suokorvenkadun
tyyppipoikkileikkausesimerkki
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2.6 Kadun poikkileikkausesimerkkeja 2/3
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Kuva 20. Turvesuonkadun
tyyppipoikkileikkausesimerkki, raitiotie kadun

keskella

Kuva 21. Turvesuonkadun tyyppipoikkileikkausesimerkki,

raitiotie kadun reunassa (Raitiotien seudullinen
yleissuunnitelma)
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2.6 Kadun poikkileikkausesimerkkeja 3/3
| 18,00 ©16,50-27,000 14,50 (14,00-16,50)
|
A, . L
i |
24 % =
=) (-

20,50 5,80 3,50 2,00 20,50 =0,50
e
1
Hey -
i
[
E Lﬂa cﬁ% (B .@%
o
.
&m0 ) 300 &3 200 |150] [175[175[ | 225 | | 2%
L B
REUNA- JK PP PYSAKOINT /| AJOKAISTA | AJOKAISTA [ REUMA- REUMA- AKD H
e el g v R AP o e PP
Kuva 22. Viirapuistonkadun Kuva 23. Telakadun

tyyppipoikkileikkausesimerkki tyyppipoikkileikkausesimerkki (pyorakatu)



25

Liitteet

Liite 1

Liite 2
Liite 3
Liite 4
Liite 5
Liite 6
Liite 7
Liite 8

Harjuntaustan jatkeen tilavaraus, VEI
Harjuntaustan jatkeen tyyppipoikkileikkaus, VEI
Harjuntaustan jatkeen tilavaraus, VE2
Harjuntaustan jatkeen tyyppipoikkileikkaus, VE2
Toimivuustarkastelut

Turbokiertoliittyman alikulkutarkastelu, VEI
Turbokiertoliittyman alikulkutarkastelu, VE2

Valo-ohjatun liittyman alikulkutarkastelu






Lahtokohdat ja tavoitteet

Toimivuustarkastelut laadittiin VISSIM- ohjelmalla Lielahdenkadun liittymiin valilla Paasikiventie-Enqgvistinkatu.
Tarkastelutilanteena oli illan huipputunti 2030 ja 2040. Tarkasteluissa kaytetyt liikennemaarat perustuvat Talli-
liikennemallin vuoden 2040 liikenne-ennusteeseen, jossa alueen maankayttotiedot on paivitetty vastaamaan alueella

tehtyja maankayttéluonnoksia. Vuoden 2030 illan huipputunnin (IHT) liikennemaaran arvioitiin olevan noin 80 %
vuoden 2040 tilanteesta.

Vuoden 2030 IHT:n osalta tarkastelussa oli kolme vaihtoehtoista liilkenneverkkoa ja vuoden 2040 IHT:n osalta kaksi. Eri
vaihtoehtojen tarkemmat liikennejarjestelyt on esitetty myohemmissa dioissa. Kaikissa tarkastelluissa tilanteissa
liikennejarjestelyjen osalta Iahtokohtana oli kuitenkin Engvistinkadun/Turvesuonkadun raitiotie, Possijarvenkadun
liittyman sulkeminen Lielahdenkadulle seka uusi Harjuntaustan jatkeen katuyhteys.

Autolilkenteen lisaksi liittymiin mallinnettiin Engvistinkadun/Turvesuonkadun raitiotie seka jalankulku- ja pyoraliikenne.

Toimivuustarkastelujen tavoitteena oli paaasiassa selvittaa Lielahdenkatu-Harjuntausta liittyman toimivuudeltaan paras
littymatyyppi seka se, kuinka pitkaan Taninkadun liittyma Lielahdenkadulle olisi mahdollista sailyttaa
nykyisellaan/suuntaisliittymana ilman, etta se kuormittaa lilaksi alueen muuta lilkenneverkkoa.
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Lilkenneverkko, VE1_2030

+  Engvistinkadulla/Turvesuonkadulla raitiotie

+ Possijarvenkatu suljettu

* Uusi Harjuntaustan jatkeen katuyhteys

* Harjuntaustan liittyma valo-ohjattuna

-

+ Taninkadun liittyma nykyisilla liikennejarjestelyilla

+ Joukkoliikenne-etuuksia ei ole mallinnettu liittymiin
(ratikkaa lukuun ottamatta), koska joukkoliikenteen
reiteista tai vuorotiheydesta ei ole tarkkaa tietoa
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Lilkenneverkko, VE2a_2030
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Lilkenneverkko, VE2b_2030

+  Engvistinkadulla/Turvesuonkadulla raitiotie
+ Possijarvenkatu suljettu

* Uusi Harjuntaustan jatkeen katuyhteys

* Harjuntaustan liittyma turboliittymana

« Taninkadun liittyma suuntaisliittymana (liittymassa

vasemmalle kaantyminen ei sallittu)

+ Joukkoliikenne-etuuksia ei ole mallinnettu liittymiin

(ratikkaa lukuun ottamatta), koska joukkoliikenteen
reiteista tai vuorotiheydesta ei ole tarkkaa tietoa
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Toimivuus/jonopituudet, VE2b_2030
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Toimivuus/palvelutasot,
VE2b_2030

Kaintymissuunnan palvelutaso,
valo-ohjaamaton liittyma

Erittdin hyva (keskimaarainen odotusaika = 10 s)

Hyva (>10ja<15s)

R

F Tyydyttava (> 15ja < 25 s)

ﬁ=> Vilttava (> 25 ja <35 5)

Huono (> 35 ja = 50 5)

1N

Erittdin huono (> 50 5)

Kaantymissuunnan palvelutaso,
valo-ohjattu liittyma

Erittdin hyva (keskimaardinen odotusaika =10 s)
Hyva (> 10 ja =20 s)

Tyydyttéva (> 20 ja< 35s)

Valttava (> 35 ja = 55s)

Huono (> 55 ja = 80 s)

NN

Erittain huono (> 80 s)
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Lilkenneverkko, VE2a_2040

Engvistinkadulla/Turvesuonkadulla raitiotie
Possijarvenkatu suljettu
Uusi Harjuntaustan jatkeen katuyhteys

Harjuntaustan itaisessa tulosuunnassa erillinen
oikealle kaantyvien kaista

Harjuntaustan liittyma valo-ohjattuna

Taninkadun liittyma suuntaisliittymana (liittymassa
vasemmalle kaantyminen ei sallittu)

Paasikiventien eritasoliittyma

Joukkoliikenne-etuuksia ei ole mallinnettu liittymiin
(ratikkaa lukuun ottamatta), koska joukkoliikenteen
reiteista tai vuorotiheydesta ei ole tarkkaa tietoa
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Toimivuus/palvelutasot,
VE2a_2040

Kaintymissuunnan palvelutaso,
valo-ohjaamaton liittyma

Erittdin hyva (keskimaarainen odotusaika = 10 s)

Hyva (>10ja<15s)

R

F Tyydyttava (> 15ja < 25 s)

ﬁ=> Vilttava (> 25 ja <35 5)

Huono (> 35 ja = 50 5)

1N

Erittdin huono (> 50 5)

Kaantymissuunnan palvelutaso,
valo-ohjattu liittyma

Erittdin hyva (keskimaardinen odotusaika =10 s)
Hyva (> 10 ja =20 s)

Tyydyttéva (> 20 ja< 35s)

Valttava (> 35 ja = 55s)

Huono (> 55 ja = 80 s)

NN

Erittdin huono (> 80 s)
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Lilkenneverkko, VE2b_2040

+  Engvistinkadulla/Turvesuonkadulla raitiotie ) B 070> TN
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Kaintymissuunnan palvelutaso,
valo-ohjaamaton liittyma

Erittdin hyva (keskimaarainen odotusaika = 10 s)

Hyva (>10ja<15s)

R

F Tyydyttava (> 15ja < 25 s)

ﬁ=> Vilttava (> 25 ja <35 5)

Huono (> 35 ja = 50 5)

1N

Erittdin huono (> 50 5)

Kaantymissuunnan palvelutaso,
valo-ohjattu liittyma

Erittdin hyva (keskimaardinen odotusaika =10 s)
Hyva (> 10 ja =20 s)

Tyydyttéva (> 20 ja< 35s)

Valttava (> 35 ja = 55s)

Huono (> 55 ja = 80 s)

NN

Erittain huono (> 80 s)

Toimivuus/palvelutasot, VE2b_2040
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Yhteenveto

VE]_ 2030, valo-ohjaus Harjuntaustan liittymassa, Taninkadun liittymassa nykyiset jarjestelyt

* Harjuntaustan liittyma toimii valttavasti illan huipputuntiin nahden.

« Lyhyiden liittymavalien vuoksi liikenneverkko ruuhkautuu ajoittain ja Taninkadun liittymasta jonot ulottuvat edelliseen
liittymaan (Harjuntausta), mika edelleen ruuhkauttaa muuta liikenneverkkoa.

VE2a_2030, valo-ohjaus Harjuntaustan liittymassa, Taninkatu suuntaisliittymana

* Harjuntaustan liittyma toimii valttavasti illan huipputuntiin nahden, mutta jonopituudet ovat osittain jonkin verran
lyhyemmat kuin VET. Taninkadun suuntaisliittyman myota Taninkadun ja Harjuntaustan liittymavali ei ole niin herkka
ruuhkautumaan, mika vaikuttaa osaltaan positiivisesti myds Harjuntaustan liittyman toimivuuteen.

* Harjuntaustan itaiseen tulosuuntaan on suositeltavaa toteuttaa erillinen oikealle kaantymiskaista, joka parantaa suunnan
palvelutasoa.

VE2b_2030, turbokiertoliittyma Harjuntaustan liittymassa, Taninkatu suuntaisliittymana

« Toimii valo-ohjattua liittymaa hieman paremmin ja takaa paremmin koko alueen lilkkenneverkon toimivuuden.

« Toimii hyvin parina Taninkadun suuntaisliittyman kanssa. Etelasta Paasikiventien suunnasta tullessa on helppo kayda
kaantymassa kiertoliittymassa ja jatkaa edelleen Taninkadulle, jolloin uudelle katuyhteydelle Harjuntaustan jatkeelta
Taninkadulle ei ole valttamatta tarvetta.
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Yhteenveto 1/2

VE2a_ 2040 (valo-ohjaus) ja VE2b_ 2040 (turbokiertoliittyma)

Valo-ohjaus rytmittaa lilkkennettd paremmin kuin turbokiertoliittyma Paasikiventien suuntaan/suunnasta, mutta
turbokiertoliittyman toimivuus on kokonaisuuden kannalta parempi.

Turbokiertoliittyma valittaa liikkennetta "liiankin hyvin" Lielahdenkadulta Paasikiventien suuntaan, jolloin Paasikiventien
lantisesta tulosuunnasta on vaikea liittya eritasoliittyman Kiertoliittyman lilikennevirtaan, mika jonouttaa ramppia
huomattavasti (valo-ohjaus kiertoliittymaan, jotta rampin jono paasee purkautumaan?).

Enqgvistinkadun ja Harjuntausta vali on herkka ruuhkautumaan ja jonot ulottuvat ajoittain edelliseen liittymaan saakka
molemmissa vaihtoehdoissa. Lielahdenkadulta etelasta Turvesuonkadulle vasemmalle kaantyvien kaistaa on
suositeltavaa pidentaa nykyiseen Possijarvenkadun liittymaan saakka.

Harjuntaustan itainen tulosuunta on erittain ruuhkautunut ja jonot ulottuvat usein edelliseen liittymaan molemmissa
tarkastelluissa vaihtoehdoissa. Tama saattaa vaikuttaa reitin valintaan, jolloin osa Lentavanniemeen suuntautuvasta
liikenteesta kulkeekin Harjunsivun ja Enqvistinkadun kautta (tai muuta reittia).

VE2a_2040 —vaihtoehdossa Lielahdenkadun etelaisen tulosuunnan vasemmalle kaantyvien kaistaa on suositeltavaa
pidentaa nykyisen Taninkadun liittyman kohtaan saakka.



Yhteenveto 2/2

Lilkenne-ennusteen osalta on suurta epavarmuutta, koska alueen rakenne ja lilkkennejarjestelyt ovat muuttumassa
jatkossa olennaisesti. Vuoden 2030 tilanne saattaa hyvinkin olla ns. lopputilanne liilkennemaarien kannalta. Vuoden

2040 lilkenne-ennuste on selkeasti maksimiennuste, jonka toteutuminen kokonaisuudessaan on kohtalaisen
epatodennakaoista.

Lilkenne-ennusteen epavarmuuden vuoksi myos Paasikiventien eritasoliittyman mahdolliseen rakentamiseen
epavarmuutta. Mikali alueen liikenne-ennuste ei toteudu esitetyn mukaisesti, on mahdollista, etta Paasikiventien

nykyinen valo-ohjattu liittyma toimii kohtalaisesti myos Lielahden ja Hiedanrannan alueen rakennuttua, ja Taninkadun
liittyma voisi myods ns. lopputilanteessa toimia suuntaisliittymana.

- Vaiheistus:

* noin 2030 mennessd Taninkadun liittymad suuntaisliittymaksi
« noin 2040 mennessa

* Paasikiventien eritasoliittyman toteuttaminen

* Harjuntaustan valo-ohjatussa liittymassa Lielahdenkadun eteldisen tulosuunnan vasemmalle

kaantymiskaistan pidentaminen nykyiseen Taninkadun liittymaan saakka ja Harjuntaustan itaiseen
tulosuuntaan erillinen oikealle kaantyvien kaista

Engvistinkadun liittymassa Lielahdenkadun etelaisen tulosuunnan vasemmalle kaantymiskaistan
pidentaminen nykyiseen Possijarvenkadun liittymaan saakka.
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