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1. JOHDANTO

Tama raportti sisaltaa koosteena Lielahden yleissuunnitelman vaikutusten
arvioinnit. Erillisselvityksista on tehty kattavammat vaikutusten arvioinnit, ja niiden
koosteet on myds tassa raportissa. Luonnosvaiheessa yleissuunnitelman kahdelle
vaihtoehdolle tehtiin vaikutusten arvioinnit, joiden avulla vaintoehtoja vertailtiin.

Vaikutuksia on arvioitu:
1. Yhdyskuntarakenteeseen
2. Kaupunkikuvaan, maisemaan ja kulttuuriymparistoon
3. Kaupunkilaisiin, arkeen ja asiointiin, likkumiseen (hyddyntaen kaupallisten
vaikutusten arviointia
ja liikenteen yleissuunnitelmaaq)
4. Ymparistdéon (iimastovaikutukset ja sopeutuminen sekd viherymparisto -
erillisselvitys)

Lielahden yleissuunnitelma-alueelle tulee hyvin monipuolista rakentamista.
Tampereen kaupungin kasvun seka uuden raitiotielinjan myota Lielahti muodostuu
nykyista keskeisemmaksi ja vahvemmaksi osaksi Tampereen ydinalueita, osana
Lielahden-Hiedanrannan aluekeskusta. Lielahden tuleva keskustatoimintojen alue,
tyopaikkojen ja elinkeinojen alue seka voimalan ymparistd muodostavat hyvin
erilaiset lahtokohdat yhdyskuntarakenteen, maiseman, kaupunkikuvan ja
ympariston, seka alueen kayton muutosten arvioinnille.

Osana lilkenteen ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmien toita on arvioitu
vaikutuksia:

5. Liilkenteeseen

6. Talouteen

Kattavammat selvitykset/vaikutusten arvioinnit:
1. Kaupallisten vaikutusten arviointi

2. Melun ja tarinan vaikutusten arviointi

3. llImastovaikutukset ja sopeutuminen
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2. VAIKUTUKSET YHDYSKUNTARAKENTEESEEN

Lielahden yleissuunnitelma on suunniteltu osaksi laajempaa
kokonaisuutta, osaksi Lielahden ja Hiedanrannan aluekeskusta.
Tavoitteena on, etta aluekeskus muodostaa yhtenaisen
toiminnallisen kokonaisuuden. Aluekeskuksen asema
kaupunkirakenteessa vahvistuu Lielahden ja Hiedanrannan
yleissuunnitelmien myota.

Lielahden yhdyskuntarakenne monipuolistuu ja tiivistyy
nykyisesta kayttotarkoitusmuutosten ja lilkkennemuotojen
myota. Raitiotien toteuttaminen lisaa alueen merkitysta koko
kaupunkiseudun rakenteessa ja mahdollistaa tiiviin
rakentamisen.

Lielahden uusi kaupunkirakenne liittyy Hiedanrannan suuntaan
ja Hiedanrannan katuverkkoon erityisesti Turvesuonkadun ja
raitiolinjan seka uuden Harjuntausta-kadun jatkeen valityksella.
Kaupunkirakenne Paasikiventien varrella (liikerakentaminen)
jatkuu Hiedanrannan yleissuunnitelman alueelta Lielahden
yleissuunnitelman alueelle. Hybridi- ja asumiseen painottuva
rakenne jatkuu myos alueiden poikki, muodostaen yhtenaisen
jatkumon Hiedanrannan yleissuunnitelman kanssa, joka
asteittain kevenee kohti pohjoista.

Keskustamainen toiminta sijoittuu Hiedanrannan suuntaan,
kaupallinen toiminta alueen keskelle ja teollinen toiminta
pohjoiseen. Kaupallisen toiminnan alueen rakenne muodostuu
kaupallisina klustereina.

Erityisesti alueen eteldaosassa rakenne nykyisesta muuttuu
merkittavammin — matalia lilkerakennuksia korvautuu
asuinkerrostaloilla, joissa on Mmyos kaupallista ja julkista
toimintaa.

Yhdyskuntarakenteen muutos Epilanharjun, Tohlopin ja
Lamminpaan suuntaan on vahaisempi, silla valtatie ja rata-alue
muodostavat merkittavan estevaikutuksen naiden alueiden
valille. Alueen nykyista kolmea yhteytta (Lielahdenkatu —
Myllypuronkatu — pohjoinen alitus/ylitys) pyritdan eheyttamaan,
lilkenteellisten tarpeiden puitteissa, mutta suunnitelmat eivat
muodosta uusia yhteyksia idan suuntaan.

Suunnittelualueen itareunalla viherverkon yhtenaisyytta ja
reittien jatkuvuutta parannetaan (kts. kohta 3. ja 6.), muodostaen
erilaisten yhdyskuntarakenteiden valisen rajan etenkin ita-lansi
suunnassa, ja samalla jatkuvan viherrakenteen etenkin pohjois-
etelasuunnassa.

Kerrostalokokonaisuus kevenee pientaloiksi kohti nykyisia
omakotitaloja niissa kohdin, jossa ne ovat lahekkain. Paaosin
suunnittelualueen rakennusten ja omakotitaloalueiden valissa
on levea, suojaava viheryhteys.

Pohjoispuolella rakentaminen on valjempas, erilaisten
toimintojen vaatimien tilavarausten vuoksi (raitiotie, raiteiden
kaantosateet, lampdkeskus, jateasema, varikko, seka
viitasammakoiden havaitut ja soveltuvat alueet). Vaikutusta
omakotitaloalueisiin on pyritty minimoimaan toimintojen
sijoittelulla (esimerkiksi lampdkeskus kauempana
omakotitaloista) seka levean, suojaavan viheryhteyden avulla.

Alueen lavitse kulkeva raitiotie vaikuttaa
yvhdyskuntarakenteeseen. Pysakkien laheisyydessa on tiiviimmin
rakentamista, seka enemman palveluita, kuten alueen
ulkopuolistenkin pysakkien yhteydessa.
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KULTTUURIYMPARISTOON

Vaikutus maiseman ja kaupunkikuvan arvoihin
Suunnittelualueen valittémassa laheisyydessa sijaitsee
Pirkanmaan valtakunnallisesti arvokkaaseen
harjumaisema-alueeseen (VAMA 2021) kuuluva
Epilanharju. Itse yleissuunnitelmalla ei ole vaikutuksia
maisema-alueeseen, mutta Paasikiventien ja
Lielahdenkadun risteykseen suunnitellun uuden
eritasoliittyman vaikutukset ulottuvat pienelta osalta
sen sisalle. Liittyman rakentamisen vaihtoehtoja ja
vaikutuksia on arvioitu Valtatien 12 ja kantatien 65 valin
Lielahti-Santalahti —Aluevaraussuunnitelmassa (2019).

Arvioinnissa on todettu etta "Paasikiventien
parantaminen nykyiselld paikallaan muuttaa
tieympdriston huomattavasti rakennetummaksi.
Eritasoliittyma on ympadristossadan hallitseva rakenne,
Jjoka muuttaa maisemaa. Eritasoliittyman ymparisto el
ole kuitenkaan maisemaltaan erityisen herkkdd ja
Hiedanrannan rakentuminen mahdollisine
jarvikaupunkeineen muuttaa maisemaa muutoinkin
merkittavasti. Ympdaristosuunnittelun keinoin voidaan
korostaa taajamajaksoa kaupungin
sisaantulovayland. Valtakunnallisesti arvokkaaseen
Pirkanmaan harjumaisemaan kohdistuu
maisemakuvallisia muutoksia. Sovittamalla
tiejdrjestelyt huolellisesti arvokkaaseen ympdristoonsd
vaikutukset jaavat kuitenkin vahaisiksi.”

Alueella ei ole muita kulttuurillisesti arvokkaiksi
tunnistettuja kohteita tai valtakunnallisesti /
maakunnallisesti arvokasta kulttuurimaisemaa /
rakennettua kulttuuriymparistoa (Pirkanmaan
maakuntakaava 2040). Yleissuunnitelman alue ulottuu
pienelta osin alueelle, jolle on Lamminpaan
asemakaavamuutoksen yhteydessa (asemakaava 8585)

tehty muinaisjaanndsten selvitys. Arkeologista selvitysta
ei ole tehty yleissuunnitelman tassa vaiheessa.
Selvityksen tarve kaydaan lapi vaiheyleiskaavatyén
vhteydessa yhdessa maakuntamuseon kanssa.
Vaikutukset Lielahden ja lahialueen arvokohteisiin
arvioidaan maankayton ja liikenteen tarkemmissa
suunnitteluvaiheissa.

45 vuotta sitten muodostunut Lielahden lilkealue on
Pirkanmaan ensimmainen kaupunkikeskustan
ulkopuolelle syntynyt lilkealue, ja sellaisena arvokas
oman aikansa edustajana. Alueen luonne, toiminta ja
katuverkon perusjarjestelyt sailyvat merkittavin osin.
Yksi liikealueen maisemallinen ja kaupunkikuvallinen
ominaispiirre on se, etta se on rakentunut suhteellisen
tasaisen matalana entiselle viljelysalueelle, jolloin harjun
ja viljelytasangon topografiset erot ovat havaittavissa ja
harjun tilaa jakava asema maisemarakenteessa on
sailynyt. Tama on pyritty huomioimaan uuden
rakentamisen korkeuden maarittelyssa, seka katulinjoja
ja viheralueita pitkin avautuvissa nakymissa.

Vaikutukset Nasijarven suurmaisemaan eivat ole
merkittavia, silla alue ei liity suoraan
rantavyohykkeeseen ja valiin nousee Hiedanrannan
kaupunkirakenne.

Epildanharjun nakyvyys suunnittelualueelle heikentyy
jonkin verran, erityisesti uusien asuinkorttelien myéta.
Harju nakyy kuitenkin lansiosan korttelien valeista ja
tarkein harjun suuntaan aukeava nakyma
Lielahdenkadun suunnassa sailyy. Harjun asema
maisemaa hallitsevana tekijana sailyy. Yksi otollinen
nakymalinja on muodostumassa nykyisen
omakotialueen ja townhouserakentamisen lahelle
suunniteltuja viheralueita pitkin.
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3. VAIKUTUKSET KAUPUNKIKUVAAN, MAISEMAAN JA

KULTTUURIYMPARISTOON 1/2

Maisema- ja kaupunkikuvavaikutukset suunnittelualueella
Alueen maisema on alavaa ja sita leimaavat etelaosissa kaupan
rakennukset, joiden mittakaava on suuri, julkisivut pitkia, ja
yleisvaikutelma matalahko. Lielahden rakentamisen myota
laaksomainen avoin maisema muuttuu pohjoisosissa nykyista
sulkeutuneemmaksi. Eteldosissa kaupunkikuva muuttuu
tilviimmaksi ja avoimet, autoliikenteen leimaamat alueet
vahenevat.

Erityisesti Turvesuonkadun kaupunkikuva muuttuu
rakennetummaksi, selkeammin rajatuksi ja mittakaavaltaan
vaihtelevammaksi. Korkein rakentamisen keskittyy
Turvesuonkadun ja Lielahdenkadun risteykseen. Korkea
rakentaminen Prisman ymparistossa vahentaa kookkaan Prisman
rakennuksen painoarvoa kaupunkimaisemassa. Pohjoisosiin
sijoittuvat varikko ja lampdkeskus vaikuttavat maisemaan
voimakkaasti lahiymparistdssaan, mutta vaikutukset jaavat
paikallisiksi. Varikon ja lampdkeskuksen rakennukset ja rakenteet
nakyvat selvimmin raitiolinjan matkustajille, pyorailijoille ja
Isosuonpuistoon ja siihen liittyviin asuinkortteleihin avoimen
puistoalueen yli. Muilla yleissuunnitelma-alueen reunoilla
rakentamisen maisemalliset vaikutukset alueen ulkopuolelle ovat
melko vahaiset.

Lannessa rata ja Paasikivenkatu katkaisevat alueen yhteyksia
ymparistoonsa ja idassa puistovydhyke toimii uuden rakenteen ja
ympariston valissa valittavana tekijana ja vahentaa uusien
rakennusten nakyvyytta. Osa katujen paatteista harjulle
aukeavista nakymista rajoittuu, mutta korkeammalta maisemaa
hallitseva harju nakyy Turvesuonkadun ymparistodnkin
julkisivujen ylapuolelta. Yksi otollinen kehitettava nakymalinja on
muodostumassa nykyisen omakotialueen ja townhouse-
rakentamisen lahelle suunniteltuja viheralueita pitkin. Merkittavin
nakyma harjulle aukeaa jatkossakin Lielahdenkadun suuntaisesti.

Rakentamisen mittakaava poikkeaa merkittavasti itareunalla
ympariston olemassa olevasta pientaloalueiden mittakaavasta.
Telakadun ja Possilanrinteen rajaamassa korttelissa
lahituntumaan sijoittuvan uuden korkeamman rakentamisen
maisemalliset vaikutukset ovat kohtalaiset. Vaikutusta vahentavat
aluetta reunustamaan jaavat puistokaistaleet ja se, etta
korkeimman rakentamisen painopiste ei ole pientalojen lahella.
Telakadun varteen sijoittuu uusia townhouse-tyyppisia
rakennuksia, jotka kolmikerroksisina auttavat sovittamaan uusien
kerrostalokortteleiden mittakaavaa olemassa olevaan
pientaloymparistddn. Rakentaminen muuttaa kadun ilmetta
kaupunkimaisemmaksi, mutta rakennusten ja kadun valiin jaa
puistokaistale, joka lieventaa vaikutuksia.
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3. VAIKUTUKSET KAUPUNKIKUVAAN, MAISEMAAN JA

KULTTUURIYMPARISTOON 2/2

Raitiotien vaikutukset

Yleissuunnitelman suunnittelualueelle sijoittuu Mmyds Lielahti-
Ylojarvi-raitiotien, radan ja Valtatie 12:n risteamiskohta.
Ylityskohtaan rakennetaan tamanhetkisen tiedon mukaan silta.
Vaihtoehtona on tutkittu alittavaa yhteytta. Raitiotien
kuntarajan kohdan jarjestelyjen vaikutuksia on arvioitu Lielahti-
Ylojarvi raitiotien tarkentavan yleissuunnitelman vaikutusten
arvioinnissa. (WSP 2020).

Siltaratkaisulla on merkittava maisemallinen vaikutus
[ahiymparistddnsa ja kaupunkikuvallis-maisemallista vaikutusta
myods Lamminpaan ja Ylojarven suuntiin seka paavaylien
suuntaisesti. Silta muodostuu ymparistdonsa nakyvaksi
maamerkiksi ja leimalliseksi osaksi kaupunkikuvaa. Sillasta tulee
nakemahaittaa lahiasukkaille ja poikittaiselle
keskuspuistoyhteydelle, mutta ylittava raitiotie ei peita
merkittavia nakymia. Uusi silta sijoittuu lansiosissaan nykyiseen
liikenteen leimaamaan ymparistodn ja itapaassa tulevaan
lampokeskuksen ja raitiovaunuvarikon valiseen rakennettuun
ymparistoon.

Turvesuonkadun paassa raitiotie kulkee yleiskaavan
keskuspuistoverkostoon kuuluvalla osuudella. Sillan visuaalinen
vaikutus puistoalueelle on runsaan puuston takia rajallinen.
Rakennettavat tukimuurit ovat vaikutuksiltaan vahaiset. Alueen
jatkosuunnittelussa tulee tarkastella kokonaisuutta ja pyrkia
vahentamaan sillan rakenteiden heikentavaa vaikutusta puiston
viihtyisyyteen seka parantamaan ekologisen yhteyden
toimivuutta.

Vaikutukset virkistysymparistdon

Alueen itareunassa sailyy merkittava virkistys- ja
luonnonalueiden akseli. Uusien puistoalueiden, uusien
hulevesirakenteiden ja uusien reittien rakentaminen ei aiheuta
merkittavia muutoksia puistomaisemassa.

Virkistysyhteydet ja katualueet kytkevat alueen Hiedanrannan
suuntaan ja toisaalta sujuvasti myos Ryydynojan ympariston
vinerymparistéon. Uudet yhteysosuudet parantavat
suunnittelualueen toimimista luode-kaakko-suuntaisena
keskuspuistoverkoston osana. Tata tuetaan uusilla
reittiyhteyksilla.

Yhteydet Epilanharjun suuntaan eivat nykyisellaan ole valtatien
ja rata-alueen estevaikutuksen takia hyvat. Myos itse harju
aiheuttaa estevaikutuksen suunnittelualueelta lounaan
suuntaan kuljettaessa. Harju on kuitenkin virkistyksen kannalta
tarkea alue. Sen merkitysta myos Lielahden ja Hiedanrannan
alueiden virkistykselle tulisi kehittaa. Toimivuutta koillisen
suunnalta saapuvien kannalta voidaan jatkosuunnittelussa
kehittaa parantamalla harjun reitistda ja reittien kunnossapitoa.
Kulku harjulle tapahtuu pohjoisesta Myllypuronkadun
suuntaisesti ja etelampaa Lielahdenkadun suunnassa alikulun
kautta. Pohjoisella reitilla on luonteva liittymiskohta harjun
reitistoon Myllypuronkadun ja Epilantien risteyksen tuntumassa.
Etelassa voitaisiin jatkossa tutkia uuden, harjun suuntaisesti ylos
rinnetta vievan reitin kehittamista maisemalliset arvot
huomioiden, jotta reitistdoon voi liittya ilman pitkaa kiertoa.
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4. VAIKUTUKSET KAUPUNKILAISIIN, ARKEEN, ASIOINTIIN, LIIKKUMISEEN

Yleissuunnitelman myota Lielahti toimii edelleen
seudullisena asiointipaikkana, jonka vaikutusalue ulottuu
kaupungin rajojen ulkopuolelle. Alueella asioidaan koko
lantiselta Tampereelta seka myos naapurikunnista.

Ratikan myota joukkoliikenteen palvelutaso kasvaa ja
ratikka edistaa liikkumista ja asiointia joukkoliikenteella.
Ratikkapysakeille suunnitellut luontevat kavelyreitit
alueen sisalla ja laheisilta asuinalueilta parantavat
joukkoliikenteen kayton edellytyksia.

Asukasmaaran kasvu, kaupunkikuvan parannus ja reittien
kehittyminen parantavat edellytyksia liikkua ja asioida
alueella kavellen ja pyoralla. Houkuttelevuus lilkkua
alueella liikkeiden valilla kavellen paranee.

Mahdollisuus asioida alueella myos autolla sailyy. Autoa
kaytetaankin edelleen asioinnissa.

Kivijalkamyymaldiden ja Prisman laajennuksen myota
lahipalveluiden ja keskustapalveluiden maara kasvaa,
mika parantaa lahialueen asukkaiden palveluiden
saavutettavuutta ja edellytyksia asioida palveluissa omalla
lahialueellaan.

Lielahden yleissuunnitelma-alueelle ei ole
suunnitelmassa erikseen osoitettu julkisia palveluita,
koska suurin osa julkisista palveluista tulee sijoittumaan
Hiedanrannan keskustaan. Tarvittaessa palveluita voi
kuitenkin edelleen sijoittua nykyiseen tapaan
Kauppakeskus Liken yhteyteen.

Hiedanrannan rakentumisen myota alueen julkiset
palvelut sijoittuvat siis paaosin Hiedanrannan puolelle.
Julkisten palveluiden saavutettavuus on kuitenkin hyva,
silla ne sijoittuva lahelle ja hyvien kulkuyhteyksien (kavely,
pyoraily ja joukkoliikenne) paahan.
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5. VAIKUTUKSET LIIKENTEESEEN 1/4

Lielahti on saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla erinomaisesti.
Useiden kanta- ja valtateiden laheisyys tekee alueesta helposti
saavutettavan autoliikenteellda. Suunniteltu raitiotie ja sita tukevat
linja-autoliikenteen sydttolinjat taas parantavat alueen
joukkoliikenteen palvelutasoa entisestaan. Raitiotie yhdistaa
Lielahden alueen seka Tampereen etta Ylojarven keskusta-alueisiin
sujuvasti. Arvioitu matka-aika Ylojarvelta Lielahteen on noin 10-11
minuuttia ja Lielahdesta edelleen Tampereen keskustaan noin 12-13
minuuttia.

Raitiotiepysakkien 600 m saavutettavuusalueet kattavat lahes koko
suunnittelualueen nykyisen ja suunnitellun maankayton. Pysakeilta
on sujuvat kavely-yhteydet seka alueen palveluihin etta laheisille
asuinalueille, mika osaltaan edistaa joukkoliikenteen kayttoa ja
kestavia kulkumuotoja alueella.

Paasikiventien seudullisen pyoravaylan ohella uusi alueen lapi
kulkeva pyorailyn paareitti parantaa alueen saavutettavuutta pyoralla
myods lahialueita kauempaa. Lisaksi alueen sisainen laaja
pyoratieverkosta seka laadukkaat pyoratieratkaisut ja raitiotien
yvhteyteen suunniteltu pyorapysakaointi lisaavat pyorailyn
houkuttelevuutta alueella.

Alueen laaja ja padosin pyorailysta eroteltu kavelyverkosto
mahdollistaa turvallisen, sujuvan ja viihtyisan kavely-ympariston.
Suunnittelualueen kavely-yhteydet kytkeytyvat muuhun verkostoon
ja alue on hyvin saavutettavissa kavellen kaikista suunnista.

10
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5. VAIKUTUKSET LIIKENTEESEEN 2/4

Autoliikenne ja pysakointi

Lielahti sailyy padaosin autopainotteisena alueen suuren tiva-kaupan
maaran vuoksi, mutta etenkin alueen etelaosan luonne muuttuu
keskustamaisemmaksi, jossa pysakointi on rakenteellista ja liikutaan
paljon jalan. Rakenteellinen pysakointi tehostaa tilankayttéa ja parantaa
alueen viihtyisyytta. Tilaa jada enemman kavely- ja viheralueille, jolloin
alueen eteldaosan luonne muuttuu merkittavasti kaupunkimaisempaan
suuntaan. Pinta-pysakdinnin osalta alueen sisaista autoliikennetta
pyritaan vahentamaan keskitetyilla pysakdintiratkaisuilla, jolloin
tavoitteena on, ettd auto pysakoidaan kerran ja lilkkeissa asioidaan
kavellen. Tata ratkaisua tukee alueen laaja kavelyverkosto.

Alueen liikennemaariin ja ajoreitteihin kohdistuu muutoksia paaasiassa
Turvesuonkadun raitiotielinjauksen ja Harjuntaustan jatkeen uuden
katuyhteyden myéta. Turvesuonkadun autoliikenteen sujuvuuden
arvioidaan heikkenevan raitiotielinjauksen ja useiden valo-ohjattujen
littymien mydta, mutta toisaalta samalla ajonopeudet alueella laskevat,
mika osaltaan lisaa lilkenneturvallisuutta. Sita vastoin Lielahdenkadun
sujuvuuden arvioidaan paranevan jonkin verran esitetyilla
littymajarjestelyilla verrattuna siihen, etta lilkennejarjestelyt sailyisivat
nykyisellaan, kun liittymien maara vahenee ja liittymavalit kasvavat.

Alueen liikennemaariin ja ajoreitteihin kohdistuu merkittavia
muutoksia lisaksi Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittyman
rakentumisen myota, kun Engvistinkadun rooli lilkenteen
valittdjakatuna pienenee ja lilkenne suuntautuu jatkossa kulkemaan
enemman Paasikiventien ja Lielahdenkadun liittyman kautta. Tama
edellyttaa, etta Paasikiventien ja Lielahdenkadun liittymaa on
kehitettava vuoteen 2040 mennessa. Kohtaan on alustavasti kaavailtu
eritasoliittymaa (Valtatien 12 ja kantatien 65 parantaminen valilla
Lielahti-Santalahti, Aluevaraussuunnitelma (ELY/SitoWise, 2019), mutta
koska alueelle laaditun lilkenne-ennusteen osalta on olemassa
merkittavaa epavarmuutta juuri alueen olennaisesti muuttuvan
rakenteen ja liikenneverkon osalta, on liittymaa suositeltavaa kehittaa
alkuun maltillisemmin, esim. lisakaantymiskaistoja toteuttamalla.

Taninkadun varrella sijaitsevien toimijoiden saavutettavuus
autoliikenteelld heikkenee jonkin verran paaasiassa keskustan
suunnasta tullessa, kun Taninkadun liittyma Lielahdenkadulle
muutetaan suuntaisliittymaksi. Esitetyt korvaavat katuyhteydet
kuitenkin parantavat tilannetta.
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Joukkoliikenne ja liityntaliikenne

Alue on jo nykyisellaan hyvin saavutettavissa joukkoliikenteella, mutta
suunniteltu raitiotielinjaus parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa alueella
entisestaan. Suunniteltu raitiotielinjaus kulkee Turvesuonkadulla koko
suunnittelualueen lapi liittyen Engvistinkadun kautta Hiedanrantaan ja
edelleen Tampereen keskustaan seka pohjoisessa Yldjarven keskustaan.
Suunniteltu raitiotielinjaus parantaa alueen saavutettavuutta
joukkoliikenteella etenkin Yldjarven suunnasta ja jatkossa liikkkuminen
naiden aluekeskusten valilla on helpompaa.

Turvesuonkadun raitiotien rakentuminen muuttaa Lielahden alueen
Jjoukkoliikennejarjestelmaa oleellisesti. Pitkamatkaiset Tampereen
keskustaan suuntautuvat linja-autolilkenteen linjat muuttuvat osittain
raitiotien syottolinjoiksi, jolloin matkustajat vaihtavat joukkoliikennevalinetta
joko Lielahdessa tai Hiedanrannassa, jossa jatkossa sijaitsee paaasiallinen
Jjoukkoliikenteen vaihtoterminaali. Raitiotieta tukevat linja-autoreitit tulevat
todennakoisesti kulkemaan Lamminpaan, Ryydynpohjan ja
Lentavanniemen suunnista.

Lielahden alueelle ei ole tarpeen osoittaa erillisia joukkoliikenteen
lityntapysakointialueita, vaan liityntapysakointi toteutetaan yhteistyossa
alueen toimijoiden ja yritysten seka kaupungin valilla. Nain ollen nykyiset ja
suunnitellut pysakéintialueet saadaan tehokkaammin kayttoon, eika erilliset
lityntapysakointialueet vie tilaa muulta maankaytolta. Joukkoliikenteen
vaihtoterminaali ja mahdollinen liityntapysakdintialue on suunnitteilla
Hiedanrantaan.

Maankayttoluonnosten mukainen liikenneverkko mahdollistaa
joukkoliikenneratkaisun, joka tukee kestavan liikkumisen tavoitteita.

5. VAIKUTUKSET LIIKENTEESEEN 3/4

Pyoraily

Laajan pyoratieverkon ansiosta Lielahden alueen toiminnot ovat erittain
hyvin saavutettavissa pyoralla niin alueen sisalta kuin se ulkopuoleltakin.
Keskeiset saavutettavat kohteet asuinkortteleiden ja kaupallisten
palveluiden lisaksi ovat raitiotiepysakit, joiden yhteyteen varataan tilaa
laadukkaalle pyorapysakoinnille. Laadukas pyorapysakodinti tukee osaltaan
pyorailyn houkuttelevuutta alueella.

Pyorailyn seudullinen paayhteys kulkee Paasikiventien varressa, sen
lansipuolella. Seudullisen paayhteyden ohella alueelle muodostuu toinen
etela-pohjoissuuntainen paareitti, joka kulkee Hiedanrannan raitiotiekadun
yhteydessa, jatkuen Harjuntaustaan, siita Turvesuonkadulle ja edelleen kohti
Ylojarven rajaa. Uusi paareittitasoinen pyorayhteys yhdistyy Paasikiventien
seudulliseen vaylaan Ylojarven rajalla, suunnitellun raitiotiesillan jalkeen.
Nain ollen paikallispalvelut ovat hyvin hyodynnettavissa pyoralla myods
Yldjarven etelaisimmista osista ja esimerkiksi suunnitellulta Teivon
asuinalueelta. Uusi paareitti parantaa alueen saavutettavuutta pyoraillen
etenkin Ylojarven suunnasta. Paareittien ohella alueelliset ja paikalliset reitit
yhdistavat Lielahden alueen sujuvasti laheisiin asuin- ja viheralueisiin.

Pyoraliikenteen sujuvuutta vahvistetaan erottelemalla jalankulku ja pyoraily
toisistaan kaikilla paa- ja aluereiteilla. Kun pyoraily on sujuvaa, helppoa ja
turvallista sen houkuttelevuus lisaantyy. Laadukkailla ja viihtyisilla
vaylaratkaisuilla voidaan vaikuttaa positiivisesti pyorailyn kulkumuoto-
osuuteen alueella.
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Kavely

Alueella on laaja kavelyverkosto ja palvelut seka raitiotie- ja linja-
autopysakit ovat hyvin saavutettavissa kavellen. Kavelyn arvioidaan
lisaantyvan erityisesti alueen eteldaosassa, jossa maankaytto on tiivista ja
pysakointi on toteutettu rakenteellisena. Tonttien sisaiset yhteydet
lyhentavat eri alueiden valista matkaa ja yhdistavat alueen sujuvasti
nykyisiin asuinalueisiin. Erilliset aukiomaiset jalankulkualueet etenkin
alueen eteldaosan kaupunkimaisessa ymparistdssa tekevat alueesta
viihtyisan, turvallisen ja helpon kavella.

Myllypuronkadulle esitetty uusi jkpp —alikulku/valo-ohjattu tasoylitys
pienentaa hieman Myllypuronkadun estevaikutusta ja parantaa
Lielahden alueen saavutettavuutta erityisesti Lamminpaan suunnasta
tullessa.

Liikenneturvallisuus

Uusien valo-ohjattujen liittymien myota ajonopeudet Turvesuonkadulla
laskevat, mika osaltaan lisda alueen lilkenneturvallisuutta ja samalla
pienentaa mahdollisten onnettomuuksien vakavuusluokkaa. Toisaalta
useat katkot liilkennevirrassa lisaavat jonkin verran peraanajo-
onnettomuuksien riskia.

Jalankulkijoiden liikenneturvallisuus alueella kasvaa, kun kadun
vlitykset sijaitsevat paaasiassa valo-ohjattujen liittymien yhteydessa.
Lisaksi eri kulkumuotojen erottelu toisistaan kaikilla tarkeimmilla
reiteilla parantaa alueen lilkenneturvallisuutta merkittavasti.

5. VAIKUTUKSET LIIKENTEESEEN 4/4

Lampdkeskus

Lampodkeskuksen liilkennemaaraarvio 50 MW:lla 10 rekkaa paivassa,
biohiili 1 rekka paivassa ja nollakuitu 10 puoliperavaunua paivassa.
Lampodkeskuksen ulkopuoliset vaikutukset tulevat nailla nakymin
jaamaan pienemmiksi. Kaytannossa ulkoiset vaikutukset muodostuvat
vain lilkkenteesta. Paastot ovat nykytekniikalla hyvin vahaisia. Tarkempi
vaikutusten arviointi tehdaan osana lampokeskuksen suunnitelmaa.
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6. VAIKUTUKSET YMPARISTOON, SEKA ILMASTOVAIKUTUKSET JA

SOPEUTUMINEN 1/4

Ympdriston vaikutusarviointi muodostuu olennaisesti myos llmastovaikutukset ja sopeutuminen -erillisselvityksen

kautta, josta on erillinen raporttinsa.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillinnan ja sopeutumisen
kannalta

Yleissuunnitelman ilmastovaikutuksia on arvioitu
tunnistamalla, kuinka hyvin yleissuunnitelma toteuttaa
paastdjen vahentamista ja ilmastonmuutokseen sopeutumista
edistavia toimenpiteita. lImastovaikutusten kannalta ratkaisevia
tekijoita ovat etenkin lilkenne ja yhdyskuntarakenne,
rakentaminen ja energiaratkaisut seka materiaalien kaytto ja
kierto. Koska alue tukeutuu vahvasti kaupalliseen toimintaan,
ovat palvelut ja liikketoiminta myds yksi keskeinen
ilmastotarkastelun osa-alue. Sopeutumisen

nakokulmasta vihrean infrastruktuurin rooli korostuu.

Uusi rakentaminen keskittyy vahvasti jo olemassa

oleville rakennetuille alueille, mika tukee alueen eheytta ja
olemassa olevan infrastruktuurin hyédyntamista. Suunnitelma
parantaa perusperiaatteeltaan ilmastoviisasta liikkumista, silla
uusi raitiotielinjaus kulkee alueen halkija lisaksi sujuvat ja
kattavat pyorailyn ja kavelyn yhteydet seka asumisen etta
kaupallisten klustereiden alueilla mahdollistavat kestavan
liikkumisen. Suunnitelmassa kiinnitetaan myaos paljon
huomiota kaupunkiympariston viihtyisyyteen mm. kasvillisuutta
lisaamalla, mika tukee osaltaan kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta.

Koska palvelut ja asuminen ovat kuitenkin paaosin erillaan, ei
ratkaisu toteuta sekoittuneen kaupunkirakenteen
periaatetta. Koska asumisen maara alueella on melko pienija
alueen luonne perustuu vahvasti keskitettyyn kauppaan ja
toimitiloihin, suuri osa alueen asioinnissa tulee jatkossakin
tapahtumaan yksityisautolla. Liikenteen sahkdistyminen

ja uudet digitaaliset ja jakamistalouteen perustuvat ratkaisut
ovat kuitenkin keinoja, jolla alueen ilmastokestavyytta
voidaan kehittaa. Raitiotie mahdollistaa myos valjemman
pysakdintinormin ja autopaikat vahenevat merkittavasti
nykyisesta. Uudet pysakointialueet on mahdollista

ottaa muuntojoustavasti uuteen kayttodn. Pysakdinnin
toteuttaminen green mall —periaatteilla mahdollisimman
vihreina tukee osaltaan ilmastoviisautta ja sopeutumista seka
lisaavat alueen viihtyisyytta.

Rakentaminen ja rakennetun ympariston energiankulutus
muodostaa valtaosan alueen paastokuormasta ja siksi koko
alueen ilmastokestavyyden kannalta on keskeista, kuinka
paljon uutta rakentamista alueelle osoitetaan ja minkalaiseksi
alueen energiajarjestelma muodostuu. Itse rakentaminen ja
siina kaytettavat materiaalit aiheuttavat suuren
paastokuorman, minka jalkeen ilmastovaikutukset
aiheutuvat paaosin kaytdnaikaisesta lammityksesta

ja muusta energiankulutuksesta.
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6. VAIKUTUKSET YMPARISTOON, SEKA ILMASTOVAIKUTUKSET JA

SOPEUTUMINEN 2/4

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillinnan ja sopeutumisen
kannalta

Suurin osa Lielahden energiaratkaisuista voidaan tasmentaa
vasta jatkosuunnittelussa ja kiinteistokohtaisesti, mutta
yleissuunnitelma luo yleisesti ottaen hyvat puitteet paikallisen ja
uusiutuvia energiamuotoja hyddyntavan jarjestelman
rakentamiseen. Alueella voidaan esimerkiksi tuottaa uusiutuvaa
energiaa laajoja kattopintoja hyddyntaen. Sijainti Hiedanrannan
vieressa mahdollistaa Lielahden energiaratkaisujen liittamisen
Hiedanrantaan suunniteltuun alykkaaseen ja hajautettuun
energiajarjestelmaan. Suunnitelma mahdollistaa myos
muuntojoustavia, yhdisteltavia yritysten tiloja ja modulaarisia
sisatiloja suurissa yksikoissa tehostaen nain tilojen

ja energiankayttoa. Yleissuunnitelma mahdollistaa myos
monenlaisen kiertotaloutta tukevan toiminnan, jossa esimerkiksi
tyomaa-aikaisten toimintojen suunnittelu ja materiaalien
uusiokayttd on mahdollista. Myds energiatehokkuuden
edistaminen uudis- etta korjausrakentamisessa, tilojen ja
materiaalien tehokas hyodyntaminen seka vahanhiilisten ja
kierratettyjen materiaalien ja massojen hyodyntaminen
tasmentyvat tarkemmin vasta jatkossa. Kokonaisuudessaan
yleissuunnitelma tukee hyvin rakentamiseen liittyvien
ilmastoperiaatteiden huomioimisen alueella ja edistaa paastdjen
vahentamista.

Palvelut ja kaupallinen toiminta synnyttavat suoria
paastoja energiankulutuksen, asioimisen ja muun
lilkenteen kautta ja toisaalta epasuoria paastoja
materiaalien ja tuotteiden kulutuksen kautta.

Kestavaa asioimista on Lielahden yleissuunnitelmassa
tuettu erityisesti keskittamalla palveluita hyvien yhteyksien
solmukohtiin, jolloin saavutettavuus kestavilla
kulkumuodoilla paranee merkittavasti. Yritysten omat
kierto- ja jakamistalouteen perustuvat liiketoimintamallit
seka yhteistyd ja synergiat eri yritysten ja kaupungin valilla
esimerkiksi logistiikkaan liittyen voivat niin ikaan tuottaa
merkittavaa tehokkuutta energian ja resurssien kayttoon,
mutta naita toimenpiteita voidaan tasmentaa vasta
jatkosuunnittelussa. Yleissuunnitelma luo hyvat

puitteet myods verkkokaupan lisaantymisen
huomioimiseen seka mahdollistaa tilojen
muuntojoustavuuden ja sita kautta varautumisen
tulevaisuuden muuttuviin tarpeisiin.
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SOPEUTUMINEN 3/4

Yleissuunnitelmassa on esitetty runsaasti

vihreaan infrastruktuuriin ja luonnon Monimuotoisuuteen
liittyvia toimenpiteita, jotka tukevat alueen
ilmastokestavyytta ja sopeutumista ilmastonmuutoksen
vaikutuksiin, kuten sadannan lisaantymiseen

ja aarevoityviin saatiloihin. Suunnitelma sailyttaa valtaosan
nykyisista vineralueista seka luontoarvojen kannalta keskeiset
elinymparistot, milla on suuri merkitys luonnon
monimuotoisuuden seka ekosysteemipalveluiden, kuten
hiilinielujen ja luonnonmukaisen hulevesien hallinnan
kannalta. Asuintontit ja kaupalliset alueet pyritaan
toteuttamaan mahdollisimman vehreina ja samalla lisataan
lapaisevien pintojen maaraa, mika parantaa viihtyvyytta ja
tukee osaltaan luonnon Mmonimuotoisuutta.

[Imastonakodkohdat on kokonaisuudessaan huomioitu
hyvin yleissuunnitelman laadinnassa ja alueelle on

esitetty ilmastoviisaita suunnitteluratkaisuja, joilla voidaan
pienentaa paastoja ja sopeutua ilmastonmuutoksen
vaikutuksiin. Imastotavoitteiden saavuttaminen edellyttaa
kuitenkin edelleen tarkennettavia, kunnianhimoisia ja
innovatiivisia ratkaisuja, joita voidaan osaltaan

ohjata asemakaavoituksessa ja muussa alueen
tarkemmassa suunnittelussa. Alueen kehittyminen
hiilinegatiiviseksi edellyttaa myos laaja-alaista yhteistyota eri
toimijoiden valillg, jotta keskeiset synergiat ja vaikuttavimmat
ratkaisut pystytaan tunnistamaan. On suositeltavaa, etta
alueesta laaditaan laskennallinen vaikutusarviointi ja
suunnitelma, jotta voidaan varmistaa, etta ratkaisut ovat
linjassa hiilinegatiivisuustavoitteen kanssa.
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SOPEUTUMINEN 4/4

Vaikutukset luonnonymparistéén

Yleissuunnitelman toteuttamisen seurauksena

nykyista kasvipeitteista tai ruderaattityyppista aluetta

muuttuu rakennetuksi ymparistoksi. Paaosa
nykyisesta luonnontilaisen kaltaisesta tai
puistomaisesta alueesta sailyy. Suurin osa alueen
luontoarvoista on keskittynyt pohjoisosien
metsikoihin ja Ryydynojan kosteikolle, kuten
lahokaviosammalelle erityisen hyvin soveltuvat

alueet, tarkeimmat lintualueet, ja todennakdisimmat

hyonteisille ja lepakoille arvokkaat alueet. Nama
alueet on paaosin jatetty puisto- ja hulevesialueeksi.
Nykytilaan verrattuna syntyy myos uutta kasvullista
aluetta.

Alueella on tunnistettu EU:n luontodirektiivin liitteen
IV laji viitasammakon lisaantymis- ja

levahdyspaikkoja ja liitteen IV direktiivilaji liito-oravan

(ensisijaisesti suojeltava laji) yhteystarve. Liito-oravan
kulkureitti alueen poikki sen pohjoisosassa sailyy,
mutta sen katkoskohdassa radan ja Paasikiventien
alituksen kohdalla vaaditaan myos jatkossa erillisia
toimenpiteita liito-oravan lilkkumisen
mahdollistamiseksi.

Luonnonarvoihin kohdistuvissa vaikutuksissa
merkittavin yksittainen vaikutuspotentiaali on
viitasammakon elinymparistdjen sailymisen osalla.
Viitasammakkohavainnot on tehty kevaalla 2021 ja
kevaalla 2022. Suunnitelmassa valtetaan

osoittamasta rakentamista viitasammakon todetuille

lisaantymispaikoille, jotta ne voidaan sailyttaa.

On kuitenkin todennakoista etta lampdkeskuksen, raitiotien

ja varikon rakentaminen (seka paaradan lisaraiteen
rakentaminen) tulevat aiheuttamaan alueiden
muuttumista tai heikentymista elinymparistoina ainakin
rakentamisen aikana. Mahdollisen lampdkeskuksen alueen
ja varikon muuttuminen rakennetuksi ymparistoksi
muuttaa alueen korkeusasemia ja kosteustasapainoa ja,
jollei kosteille esiintymisalueille voida jattaa riittavan laajoja
suoja-alueita, myos niiden lampo- ja valaistusolosuhteet ja
hairiottomyys voivat muuttua. Lampdkeskuksen alueen
ymparille sijoittuvat elinymparistot edellyttavat huolellista
jatkosuunnittelua, jotta ne voidaan sailyttaa
viitasammakoille soveltuvina. Osa elinymparistoista voidaan
ylittaa raitiotien siltavaihdossa sillalla, mika pienentaa
vaikutuksia merkittavasti. Kahteen todettuun
soidinalueeseen kohdistuvat heikentavat vaikutukset ovat
siina maarin mahdollisia myos lopullisessa tilanteessa etta
poikkeusluvan hakeminen voi osoittautua
jatkosuunnittelussa vaistamattdmaksi. Toinen niista on oja,
jossa havaittiin vuonna 2021 yksi soidintava koiras, ja vuonna
2022 kolme soidintavaa koirasta (raportissa alue 15), mutta
toinen niista on viitasammakon elinymparistoksi hyvin
soveltuva lampi, jolla havaittiin vuonna 2021 viisi soidintavaa
koirasta, ja vuonna 2022 9 soidintavaa koirasta (raportissa
alue 16). Ojan heikentymisella tuskin on voimakasta
vaikutusta alueen viitasammakkopopulaatioon, mutta
lammen kohdalla vaikutus viitasammakon
esiintymismahdollisuuksiin alueella on jo suurempi.

Suunnitelmassa on tutkittu raitiotielinjauksen vaihtoehtoja
viitasammakoiden todettujen alueiden valttamiseksi. Mikali
raitiotieta ja varikkoa siirretaan itaan, kauemmaksi alueesta
16, kapenee itapuolella

6. VAIKUTUKSET YMPARISTOON, SEKA ILMASTOVAIKUTUKSET JA

oleva viheryhteys ja varikko siirtyy yha enemman
soveltuvaa kosteikkoa/uomaa kohti. Mikali
raitiotielinjausta siirretaan lanteen, se menee
alueen 16 yli, mutta viheryhteys levenee ja varikko
siirtyy kauemmas soveltuvasta
kosteikosta/uomasta. Myos nykyinen raitiotielinjaus
haastaa alueen 16 sailymisen kokonaisuudessaan.

Viitasammakkopopulaation sailyminen alueella
edellyttaa toimivia yhteyksia soveltuvasta
elinymparistdsta toiseen, kuten kasvillisuuden
suojaamia ojia ja kulkuputkia. Puistoalueiden
jatkosuunnittelussa on tarkoitus kehittaa alueita
niin etta kosteat alueet toimivat mahdollisimman
hyvin viitasammakoiden elinymparistding, ja myos
luoda uusia elinymparistoksi soveltuvia kohteita
keinotekoisesti. Ryydynojan kosteikon kayttd
hulevesialueena voi vaikuttaa veden laatuun ja sita
kautta sen soveltuvuuteen esimerkiksi
viitasammakon elinymparistdna. Hulevesien
laadulliseen kasittelyyn tuleekin kiinnittaa erityista
huomiota jatkosuunnittelussa.

Lampbdkeskuksen paastdt ovat nykytekniikalla hyvin
vahaisia. Lampokeskuksen alue on kayton aikana
rauhallinen ja nykyisellaankin suota on tasoitettu.
Lampdkeskuksella kayton aikana ei katsota olevan
viitasammakoihin vaikutusta. Rakentamisen
aikaiset hairidt ovat todennakdisesti kuitenkin
merkittavat. Tarkempi vaikutusten arviointi
tehdaan osana lampokeskuksen suunnitelmaa.
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7. KAUPALLISTEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Kaupallisten vaikutusten arviointi perustuu kaupalliseen selvityksen aineistoon, josta on erillinen raporttinsa.

Vaikutukset Lielahden asemaan kaupan alueena

Lielahti sailyy yleissuunnitelman myéta vetovoimaisena
kaupan alueena mahdollistaen toimintaedellytyksia
monipuoliselle kaupan toiminnalle. Alueelle sijoittuu
kauppakeskus, kivijalkamyymaloita, erikoiskaupan

suurmyymaléita seka tilaa vaativan kaupan myymaloita.

Lielahden seudullinen vetovoima sailyy ja kehittyy
erityisesti suurmyymaloiden keskittymana.

Lielahden yleissuunnitelmaan, ottaen huomioon myos
Hiedanrannan suunnitelmat, on osoitettu enemman
kaupan mitoitusta, kuin mita maakuntakaavan ja
yleiskaavan enimmaismitoitus sallii. Lahialueen
asukasmaara kasvaa voimakkaasti ja alueella on
ostovoiman kasvun perusteella tarvetta uusille kaupan
palveluille. Lisaksi Hiedanrannan alueen nykyisten
kaupan toimijoiden toimintaedellytykset heikkenevat,
kun alue muuttuu asumiselle. Nain ollen uusia kaupan
sijoittumisen mahdollisuuksia on pyritty Idytamaan
Lielahden yleissuunnitelman alueelta mahdollisimman
paljon, jotta kaupan vetovoima voi alueella sailya ja
kehittya. Kaupan rakennetta ja mitoitusta on
tarkemmin perusteltu Lielahden yleissuunnitelman
kaupallisessa selvityksessa seka laajemmin Tampereen
yleiskaavoituksen tilaamassa Lielahden ja
Hiedanrannan kaupan selvityksessa (WSP, 21.2.202).
Selvityksessa mm. todetaan, ettei kauppa alueella voi
kasvaa asukasmaaran ja ostovoiman kasvusta johtuvan
kysynnan mukaisesti riittavasti, jos pitaydytaan

maakuntakaavan ja yleiskaavan enimmaismitoituksissa.

Vaikutukset Hiedanrannan kehitykseen

Lielahden kaupan alue mahdollistaa Hiedanrannan
yleissuunnitelma-alueella sijaitsevien myymaldiden
siirtymisen Lielahden ys:n alueelle eli sailymisen
edelleen Lielahden alueella, mika edesauttaa alueen
sailymista vetovoimaisena kaupan alueena.

Lielahteen on osoitettu keskustapalveluita sopivassa
suhteessa Hiedanrannan kehitystavoitteisiin, joten
Lielahden kehityksen ei arvioida vaikuttavan
Hiedanrannan keskustan kehittymiseen monipuolisena
keskusta-alueena palveluineen.

Lielahden alueelle on suunniteltu suurelta osin vain
erikoiskaupan suurmyymaloita, joille ei Hiedanrannassa
ole riittavasti toimintaedellytyksia, koska kaupan alue
on muuttumassa asumiselle. Kauppakeskuskauppaa
on Lielahden ys:n alueella suunniteltu vain Prisman
vhteyteen eika kaupan maara kasva korttelissa
merkittavasti. Prisma-keskus tulee olemaan
kokoluokaltaan samaa suuruusluokkaa kuin
Hiedanrannan puoleinen kauppakeskus.

Keskustahakuisen kaupan sijoittumisen vaiheistus on
Lielahdessa kuitenkin tarkeaa suhteessa Hiedanrannan
keskusta-alueen kehittymiseen. Tarkeaa on, ettei
Lielahden keskusta-alueelle sijoitu etupainotteisesti
merkittavasti sellaista keskustahakuista kauppaa, jonka
tulisi ensisijaan sijoittua Hiedanrannan keskustaan.

Kaupalliset vaikutukset Lielahden ys:n alueella

Lahiasukkaiden maara kasvaa ja Lielahden alueen
rakenne muuttuu kaupunkimaisemmaksi
mahdollistaen Kkivijalkapalveluiden eli asukkaita
palvelevien lahipalveluiden sijoittamisen keskeisiin
asuinkortteleihin. Edullista pienliiketilaa edellyttavien
yritysten toimintaedellytykset kuitenkin heikkenevat
uuden kaupunkirakenteen myoéta, kun nykyiset
liilketalot pienliikkeineen vaistyvat asumisen myota.

Kaupan klusterit tuovat toteutuessaan uudenlaista
mielenkiintoa ja vetovoimaa alueelle.

Ratikka edistaa asiointia joukkoliikenteella. Ja
kaupunkikuvan parannus ja reittien kehittyminen
parantavat edellytyksia asioida alueella kavellen ja
pyoralla. Mahdollisuus asioida alueella myds autolla
sailyy, ja autoa kaytetaan edelleen asioinnissa.

Taninkadun myymaldiden autosaavutettavuus
heikkenee molemmissa vaihtoehdoissa, siina
tapauksessa etta yhteys Lielahden kadulta katkeaa.

Alueen kiinteistot ovat valtaosin yksityisessa

omistuksessa, ja alueen kaupan ja palveluiden
toteutuminen on Kiinteistonomistajista kiinni.
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Lielahden YS, vaikutusten arvioinnit

8. MELUVAIKUTUSTEN ARVIOINTI 1/2

Meluvaikutusten arviointi perustuu meluselvityksen aineistoon, josta on erillinen raporttinsa.

Ulkoalueisiin ja julkisivuihin kohdistuvat melutasot

* Lielahdenkadun, Turvesuonkadun ja Possijarvenkadun
rajaaman korttelin sisapihoilla paivaaikaiset keskiaanitasot
(LAeq 7-22) alittavat laajoilla alueilla 55 dB tason ja
yoaikaiset (LAeq 22-7) 45 dB tason. Myos muilla
yleisuunnitelman asuinkortteleiden sisapihoilla
ohjearvotasot alittuvat laajoilla alueilla (kuvat 1 ja 2).

* Lielahdenkadun varteen suunniteltujen asuinrakennusten
julkisivuihin kohdistuu suurimmillaan 67 dB paivaikainen
keskiaanitaso (LAeq 7-22) Lielahdenkadun puolella.

» Turvesuonkadun pohjoispuolella sijoittuvan
asuinrakennuksen kaarevaan julkisivuun kohdistuvat
melutasot vaihtelevat valilla 62 dB ... 64 dB (LAeq 7-22).

*  Muiden asuinrakennusten julkisivuinin kohdistuvat
melutasot jaavat alle 65 dB
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LIELAHDEN YLESSUUNITELMAN
MELUSELVITYS

“Tie- ja raideliikennemelu
Ennustetilanne
Lielahden keskusta

Paiviajan keskidanitaso
LAeq07-22 |dB]

= 45048
B - 500dB
__ »s50dB

> 60.0dB
[0 > 65.0d8
I - 70.0dB
I - 75048

Pohjaismainen
tielikennemelumalli:
laskentakorkeus 2 m

Iaskentatiheys 10 10 m

\\\I)

Mittakaava: 1:2500 (A3)

WSP Finland Oy
1622022

Kuva 1, Paivaaikainen keskiaanitaso LAeq 7-22.

. 4

Voajan keskidanitaso

LIELAHDEN YLESSUUNITELMAN LAeq22-07 |dB|

MELUSELVITYS
I > 450 dB

Tie- ja raideliikennemelu I - s00dB
Ennustetilanne ____ > 550dB
Lielahden keskusta = 60.0 dB

N [0 > e5.0d

A I - 70048

B - 75040

Pohjoismainen
tieliikennemelumalli:
laskentakorkeus 2 m

laskentatibeys 10510 m

W§|)

Mictakaava: 1:2500 (A3)

WSP Finland Oy
1622022

Kuva 2, Yéaikainen keskiaanitaso LAeq 22-7.
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