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1

1.1

1.2

Hervannan alueen kehittyminen

Hervanta ja raitiotie

Hervannan kaupunginosa on kehittynyt nykymuotoonsa 1970- ja 1980-lukujen voimakkaan
rakentamisen aikana, mutta myas sen jalkeen erityisesti 2000-luvun ty6paikka-alueiden ke-
hittymisen my6té. Hervannan lilkkenneverkon perusta on luotu jo 1960-luvulla, mutta periaat-
teiltaan vanhasta vaylamaisesta verkosta on hiljalleen muotoutunut nykyinen monilta kohdil-
taan kaupunkikeskusmainen ja kulkumuotoja samaan tilaan sekoittava katuymparisto.

Merkittavin yksittdinen hanke Hervannan kehittdmisen ndkdkulmasta on raitiotien toteutus.
Raitiotien toteutus kdynnistdd samalla useita uudis- ja tdydennysrakentamishankkeita, joista
ensimmaiset on jo vireilld. Raitiotie kytkee erityisesti l&hivaikutusalueensa nykyisté kiinteadm-
min osaksi Tampereen ydinkeskustaa ja sen palveluita. Kiinteamman yhteyden vaikutus on
nahtavissa myos toiseen suuntaan, misté tulevat hyétymaan erityisesti Hervannan tytpaikka-
alueet ja korkeakoulut.

Pohjoisaksel

Hervannan pohjoisakseli on merkittava uudisrakentamisen alue, joka tulee tavoitteiden mu-
kaan toteutumaan vaiheittain 2020-luvun aikana. Kehittdmisalue rajautuu Insinédrinkadun ja
Tieteenkadun véliselle alueelle (pl. Matrix-talot Tieteenkadulla) Opiskelijankadun pohjois-
puolella, kuvassa 1 on esitetty aluerajaus.

Pohjoisakselille sijoittuva uusi maankayttd on padosin asumista (noin 2000 uutta asukasta),
mutta osittain myds toimitiloja ja liiketilaa. Osa asumisesta tulee alueen tavoitteiden mukaan
olemaan palveluasumista. Liiketilojen tarjonnalla ei ole tarkoitus kilpailla suoraan Hervannan
kauppakeskus Duon kanssa, vaan palveluita tarjotaan erityisesti [&hialueen tarpeisiin.

Pohjoisakseli on pitkhnomainen alue, joka mukailee seké tulevaa raitiotielinjaa, ettéd Hervan-
nan valtavaylan paakatua. Hervannan valtavayla sijaitsee korkoasemaltaan yhta kerrosta
alempana kuin Insindérinkatuun paéosin kytkeytyva pohjoisakselin maankaytto.

Liikenneselvitys ja sen sisaltdmat ratkaisut on laadittu samanaikaisesti alueen arkkitehtisuun-
nittelun kanssa (BST-arkkitehdit). Pohjoisakselin alueen kehittdmisesta jarjestettiin vuonna
2017 suunnittelukilpailu, minka tulosten pohjalta alueen suunnittelua on viety eteenpdin tal-
vella ja kevaalla 2018.

Vuoden 2019 aikana valmistui koko Hervannan aluetta koskeva liikenneverkkoselvitys
(11/2019), jossa esitettiin liikennejarjestelyjen kehitystarpeet maankéyttdennusteiden perus-
teella koko katuverkolle. Tyén perusteella tehtiin tarkennuksia mm. Hervannan valtavaylan ja
Hepolamminkadun liittymén jarjestelyihin (paatyminen liilkennevaloratkaisuun) sek& maari-
teltiin Hervannan hitaan liilkkumisen aluerajaus. Pohjoisakselin liikenneratkaisuja kuten uusia
jalankulun ja pyoraliikenteen siltoja pidettiin tarkeind myos liikenneverkkoselvityksessa.
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Kuva 1. llImakuva Pohjois-Hervannan alueesta seké& Hervannan pohjoisakselin

kehittamisalueen suurpiirteinen rajaus.

2 Nykyinen lilkennejérjestelma

2.1 Moottoriajoneuvoliikenteen nykytila

Hervannan valtavdyla on suorin ajoneuvoliikenteen
yhteys Hervannan ja Tampereen keskustan valill&.
Valtavayla toimii myds Hervannan ainoana sisaantu-
lovaylédnd keskustan ja saavuttaessa valtatien 9 (seu-
dullinen kehétie) suunnasta. Valtatiemdinen osuus
paattyy Hervantaan tultaessa idén ja lannen suuntiin
erkanevien Hepolamminkadun ja Kanjoninkadun va-
loliittymé&ssa. Hervannan valtavéyld — Kanjoninkatu —
Hepolamminkatu liittymé&n toimivuuden takaa-
miseksi on nykytilanteessa osa ajosuunnista liitty-
maéssé suljettu, mika aiheuttaa haasteita koko poh-
joisakselin alueen liilkenneverkolle ja saavutettavuu-
delle. Liittyman kautta ei paése Hepolamminkadulta
itddn Kanjoninkadulle ja eteldén valtavéylélle mika
aiheuttaa lapikulkua Tieteenkadulle (keskivuorokau-
siliikenne 6000).

Tieteenkadun varteen on rakennettu viimeisen 5 Toiminnallineafiiokittelu:
vuoden aikana ja rakennetaan edelleen huomatta- M Paskatu - @

. . . . o Alueellinen kokoojaka
vasti .uutta asumista, mlka on |U0nlft Ralqetta muu“t- m Paikallinen kokbojakat}
taa Tieteenkadun roolia lapikulkuvaylastd enemman e Tonttikaft
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vain paikallista maankayttoa palvelevaksi liityntavayléksi.

Insindorinkadun likkenteellinen rooli ennen raitiotien rakentamisen aloittamista oli vahvasti
liikenteen jakaminen valtavaylalta Lansi-Hervannan muille kokoojakaduille seka aluekeskuk-
seen. lltahuipputuntien liikkennemaara kadun pohjoispadassé oli vield 2016 vuoden lasken-
noissa 719 ajon. / h, mutta raitiotien rakennustyémaiden ja kadun Orivedenkatu — Opiskelija-
katu -osuuden katkaisemisen jalkeen vuonna 2017 liikennemé&éarat ovat romahtaneet ja lii-
kenne on siirtynyt Hervannan valtavaylalle. Hervannan valtavaylalla iltahuipputuntien liiken-

nemaaéra nousikin valilla Hepolamminkatu — Tieteenkatu vuosien 2016 ja 2018 valilla noin 13
% (1546:sta 1779:en ajon/h).

Pohjoisesta saapuva Lansi-Hervantaan ajava lilkenne kulkee ité-lansi -akselilla kahta paikal-

lista kokoojakatua pitkin: Kanjoninkatua (keskivuorokausiliikenne 3400 vuonna 2014) ja Opis-
kelijankatua (keskivuorokausiliikenne 3300 vuonna 2016). Kumpikaan kaduista ei ole merkit-
téva lapiajokatu, vaan ensisijaisesti ne palvelevat kokoojakatuina alueidensa liikennetarvetta.

Selitteet:

Varikoodaus:

Vanhentunut likennemaara
(ympériston muutos / vuosi)

Ajantasainen, uusi laskentatieto | Vuosi
Ajantasainen liikennemaara }

§g-op
J T
Haaran IHT i

Raskaan liikenteen osuus /

4 1662 (5%), -14
Vuosi
Raskaan liik. osuus
Keskivuorokausilikenne
Ajosuunta

Keskivuorokausiliikenne:

yli 16 000

8 000- 16 000
4000 - 8 000

2000 -4 000

alle 2000 / tonttikatu

puutteelliset tiedot

Kuva 2. Vuosien 2014-2018 liikennelaskentojen tuloksia Hervannan pohjoisakselin I&hiliikenneverkolla

Liikennetilanne on vuosien 2017 ja 2018 aikana ollut jatkuvassa murroksessa ja vielé ei ole
varmuutta mihin raitiotien valmistumisen jélkeiset liilkennevirrat asettuvat, mutta edella mai-
nitut huomiot kuvastavat alueen muutoksen suuntaa.

Yhteenvetona nykyiseltd Hervannan pohjoisakselin lahiliikenneverkolta nostettavia ongelma-
kohtia ovat erityisesti Tieteenkadun ruuhkaisuus ja sen suhde ymparoivaan maankayttoon
seka kapeaan katutilaan. Selvityksen aikana suoritettujen liikennelaskentojen aikana esiinty-
neita ongelmia ovat olleet mm. Vaajakadulta liitttyminen lannen suuntaan iltahuipputunnin
aikana ja Tieteenkadulta liittyminen lannen suuntaan Hepolamminkadulle iltahuipputunnin
aikana. Luoteis-Hervannan saavutettavuus koillisesta Hervantaan saapuessa on heikko ja luo
ylimaaraista kiertoa muiden katujen kautta.
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2.2 Joukkoliikenne

Insindorinkadulla on perinteisesti ollut suuri merkitys joukkoliikenteelle ja sen rooli vahvistuu
entisestaan rakentuvan raitiotien myota. Insindorinkadun lisaksi bussiliikenne kulkee myos
Tieteenkatua, Kanjoninkatua ja Hervannan valtavéylaa pitkin. Koko pohjoisakselin alueella
joukkoliikenteen palvelutaso on hyvé vuoden 2021 tilanteessa.

wememnmn | nja 3, raitiotie
s |inja 5

| inja b

m— |inja 9B

Linja 21

Linja 38

Linja 58

Linja 65

Tarkea raitiotien vaihtopysakki
Raitiotiepysakki

Kuva 3. Pohjois-Hervannan uusi joukkoliikennelinjasto 2021.

Linjasto 2021 perustuu Hervannan alueella raitiotieta syottavaéan bussiliikenteeseen sekéa
aluekeskuksien kautta kulkeviin suoriin bussilinjoihin. Insindérinkadulla on kaksi tarkeaé rai-
tiotien vaihtopysakkia, joista toinen on pohjoisakselin kohdalla. Joukkoliikenteellda Hervannan
valtavaylan ylitys tapahtuu Orivedenkadun siltaa pitkin.

Pohjois-Hervannan joukkoliikenteen pysékkien laheisyydesté ei nykytilassa 10ydy
liityntapysakointipaikkoja pydrille (eik& autoille), mutta kaikkien uusien raitiotiepysakkien
yhteyteen tulee pyoraliityntapaikat (30-40 pyorapaikkaa).

Raitiotien testiajot ovat kaynnissa vuonna 2020 ja raitiotien matkustajaliikenne on alkamassa
vuonna 2021.
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2.3 Kavely ja pyoraily

Hervannan pohjoisosan lapi kulkee pohjois-etelasuunnassa kaksi pydréilyn paareittia. Insi-
noorinkatua pitkin kulkee seudullinen péaareitti, joka jatkuu pohjoisessa Tampereen keskus-
taan ja eteléssa Ruskontielle yhdistden Hervannan sujuvasti aina Lempéaalaan ja Kangasalle
asti. Paareittitasoinen yhteys kulkee Hervannan valtavaylan itapuolella ja pohjoisakselin koh-
dalla Tieteenkadulla.

| 1 - 1-__ %t ) ;
’ M\

I = e ;

k) 5

\l ( %

Merkkien selitykset {hivenisfilrvi
Map legend . 10 ™

-

0 Seudullinen pareilti
Regianal major route

Padremi
Main route

Palkallisreitti
Loeal route

Muu pyiiratie tai talvella hiihiolatu { : 1)
Other cycle path or skiing irack ai winiertime J

Kuva 4. Ote Tampere-Pirkkala pyorailykartasta 2017.

Alueen pyorailijdiden maarista ei ole saatavilla aivan tuoretta tietoa, mutta seuraavia ilta-
huipputunnin lukemia on mitattu kahden paareitin kaduilla vuoden 2013 aikana:

e 134 pyorailijaa / tunti, Insinddrinkadun pohjoispéaé
e 120 pyorailijaa / tunti, Tieteenkatu

Hervannasta Tampereen keskustaan matkaa on n. 7-8 km. Talla etéisyydella ei liilkennetutki-
musten mukaan en&a ole suurinta potentiaalia tydmatkapyorailylle, sill& vain n. 8 % pyora-
matkoista on yli 7 km pituisia (Henkil6liikennetutkimus, 2018). Tamén liséksi Hervannan kor-
keusero ympargivaan alueeseen nahden vahentaa pyorailyn houkuttelevuutta. Toisaalta
pyoréaliikenne on s&hkoistymassa nopeaa tahtia ja mm. Hollannissa tehdyt tutkimukset ovat
osoittaneet sahkOpyoran kasvattavan kuljettavien matkojen keskimaaraisia pituuksia.

Hervannan ja keskustan véliin ja&& myds huomattavasti maankayttoa, niin asumista kuin tyo-
paikkojakin, mik& tukee ajatusta Tampereen keskustan sek& kaupungin suurimman aluekes-
kuksen Hervannan pyoraily-yhteyden kehittdmisesté. Laadukkaan pyoréavaylan rakentaminen
kuuluu myds Tampereen nykyiseen pormestariohjelmaan (Inhimillinen ja vetovoimainen
Tampere, Lauri Lylyn pormestariohjelma vuosille 2017-2021) ja Hervannan baanan toteutus
on jo kaynnissa.
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Yksi haastavista esimerkkikohdista l10ytyy Tieteenkadun ja Tutkijankadun liittym&n ymparis-

tosta. Pyorailyn paareitti on merkitty yhdistetylle jalankulku

- ja pyorétielle, jonka liittymaalu-

een jalkeen katkaisee joukkoliikenteen pysékin katos ja odotustila seka paivittaistavarakau-
pan pienyksikon sisdankaynti. Parhaillaan rakentuva Tieteenkadun itapuolen asuminen tulee
tuomaan lisdhaasteita niin lapikulkevalle moottoriajoneuvo- kuin pyora- ja jalankulkuliiken-

teellekin.

- ot 1

LIIKENNEJARJESTELMA

m— VALTAKUNNALLINEN PAAVAYLA

= == VALTAKUNNALLISEN PAAVAYLAN MAANALAINEN
osuus

= mm KEHITETTAVA VALTAKUNNALLINEN PAAVAYLA
s SEUDULLINEN PAAVAYLA

= = = KEHITETTAVA SEUDULLINEN PAAVAYLA

s UUS| SEUDULLINEN PAAVAYLA
PAAKOKOOQJAKATU

— — — KEHITETTAVA PAAKOKOOJAKATU

Vaylaa kehitetdan osana eheytyvds kaupunkirakennetta

UUSI PAAKOKOOJAKATU
s JOUKKOLIIKENNEPAINOTTEINEN KATU

[ ) TNy T

KORKEAAN RAKENTAMISEEN SOVELTUVA VYOHYKE

1T KAVELYKESKUSTANA KEHITETTAVA HITAAN
< LIIKKUMISEN ALUE

ITY

Kuva 5. Ote Hervannasta Tampereen kaupungin yleiskaavaluonnoksesta 2040 (2/2020).

Ita-l1ansisuunnassa pyoraily- ja kavely-yhteyksien suurimman estevaikutuksen on luonut Her-
vannan valtavayla. Pohjoispééssa ita-lansisuunnassa ylitys tapahtuu tasossa valo-ohjauksen
turvaamana, kun taas etelampéna Hervannan valtavaylan paasee ylittamaan Orivedenkadun
siltaa pitkin. 360 m etaisyys ylityspaikkojen valilla seka leveé paékatu ovat kuitenkin edelleen
merkittavasti heikentdmassa jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia ja alueen kehittyva maan-

kaytto vaatii uusia keinoja nykytilan parantamiseksi.
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3 Liikenteen kehitys ja tavoitetila

3.1 Lilkennejarjestelman kehittdminen

Hervannan liikennejarjestelma muuttuu kokonaisuudessaan nyt rakenteilla olevan raitiotien
kayttdonoton myotd. Raitiolilkkenne vahvistaa koko Hervannan liikenteellista kytkeytymista
erityisesti Tampereen keskustaan, mutta my@s Hervannan ja keskustan vélisen vyohykkeen
palveluihin. Hervannan sisélla raitiotieliikenne poistaa samalla suorat bussiyhteydet keskus-
taan ja tilalle tulee raitiotiehen kytketty liityntéliikennejérjestelma ja -linjasto.

Pyoraliikenteen olosuhteita parannetaan samaan aikaan joukkoliikenneuudistuksen kanssa.
Polkupyo6ra on luonteva liityntévéline raitiotiehen nimenomaan Hervannassa, jossa kéytan-
nossa valtaosa maankaytosta sijoittuu alle 2 kilometrin pa&han raitiotiepysékeista. Pyoralii-
kenteelle osoitetaan uusia tilavarauksia ja nykyisten reittien laatua kohennetaan.

Hervannan pohjoisakselin uuden maankayton sijainnin suhde raitiotiejarjestelméén on ihan-
teellinen, silla kaytannossa koko pohjoisakseli sijoittuu 200 m séteelle kahdesta alueelle tule-
vasta raitiotiepysakistd. Myods suhteessa uuteen keskustaan johtavaan raitiotielinjaan Poh-
joisakselin kaava alueen sijainti on erittéin hyva, sill raitiolinjan nopeampi runkolinjaosuus
alkaa heti Kanjoninkadun jalkeen keskustaan p&ain mentéessa.

Jalankulkureittien osalta pohjoisakselin alueella Hervannan valtavaylé aiheuttaa merkittavan
estevaikutuksen. Jalankulun yhteyksien parantamisen kannalta keskeisia ovat uudet pyoréi-
lyn ja jalankulun sillat (2 kpl) seka uusi kansirakenne Orivedenkadun sillan etelapuolella. Uu-
det yhteydet lyhent&vat merkittévasti jalankulun reitteja valtavaylan eri puolilla sijaitsevien
palveluiden vélilla sekd kulkuyhteyksia raitiotiepyséakeille. Uudet yhteydet hytdyttavat erityi-
sesti Hervannan nykyistéd maankayttoa.

Pohjois-Hervannan autoliikenneverkon suurimmat muutokset ovat Insind6érikadun katkaisu
joukkoliikennekaduksi vélilla Orivedenkatu-Opiskelijankatu, Tieteenkadun etelapdan uudel-
leen linjaaminen sekd Hervannan valtavaylan uudet maankéyton liittymat Kanjoninkadun ja
Opiskelijankadun valiselld osuudella. My6s Hepolamminkadun ja Kanjoninkadun liittymé&a
Hervannan valtavaylélla tulee kehittaa, jotta vilkkaaseen ajoneuvoliikenteen solmukohtaan ei
synny pullonkaulaa. Hervannan liikenneverkkoselvityksessa (2019) todettiin kustannustehok-
kaimmaksi ja tarkoituksenmukaisimmaksi vaihtoehdoksi kehittaa liittymaa edelleen liikkenne-
valoliittymé&na.

Hervannan pohjoisosassa nimenomaan Insinéérinkadun rooli muuttuu merkittavasti, ja sii-
hen liittyvat vaikutukset tulee muun liikkenneverkon osalta huomioida. Insinédrikadun muut-
tuessa joukkoliikennepainotteiseksi kaduksi koko matkaltaan ja joukkoliikennekaduksi valilla
Orivedenkatu-Opiskelijankatu, siirtyy ajoneuvoliikennettd korvaaville reiteille. Hervannan
valtavayld on se yhteys, jonne merkittava osa siirtyvasta ajoneuvoliikenteesta siirtyy. Pohjois-
akselin maankayton kehittdmisesta aiheutuva autoliikenteen muutos koko Hervannan alu-
eella ja4 melko véhaiseksi. Pohjoisakselin maankayton kasvu muuttaa myds Hervannan valta-
vaylaad kaupunkimaisemmaksi vaylaksi.

3.2 Lilkkenne-ennusteet 2040

3.21 Liikenne-ennuste 2040

Liikkennem&éarien muutokset vuoteen 2040 mennessa perustuvat maankaytén muutoksiin
seka liilkenneverkkojen muutoksiin tarkastelualueella. Liséksi kulkutapaosuuksien muutokset
vaikuttavat liikenteen kysynnan ohjautumiseen eri kulkumuotojen vélille. Raitiotiehankkeen
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vaikutustarkasteluissa (Trafix Oy 2015) todettiin, ett Pohjois-Hervannan alueella joukkolii-
kenteen kulkumuoto-osuus vuonna 2030 on noin 17,5 %. Nykytilanteeseen verrattuna jouk-
koliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa noin yhdell& prosenttiyksikolla. Jo nykytilanteessa
joukkoliikennejarjestelman palvelutaso on kohtuullisen hyva juuri Pohjois-Hervannassa, ja
siksi ennustettu muutos jaa pieneksi.

Liikenne-ennuste vuodelle 2040 sisalté4 useita epdvarmuustekijoitd, kuten uusien liilkkumis-
tapojen suosion kehittyminen pitkalla aikavalilla. Koko Hervannan autoliikenteen mééarien on
arvioitu kehittyvan hieman maankaytén kasvua hitaammin, mutta samansuuntaisesti. Katu-
verkon lilkkennemaarat kasvavat yleisesti noin 10-30 % kadusta riippuen. Suurinta kasvu on
Hervannan valtavaylélla, Hepolamminkadulla, Hervannantiell& ja Ruskontiellg, eli alueen paa-
katuverkolla.

Katukohtaiset vuoden 2040 ennusteliikennemadrat pohjoisakselin kaava-alueella ovat
(lahde: Hervannan liikenneverkkoselvitys 2019):

0 Hervannan valtavaylé: 28 000 ajon/vrk
0 Insin6orinkatu: 4 000 ajon/vrk

0 Hepolamminkatu (l&nsip&é) 17 500 ajon/vrk
o Tieteenkatu: 6 000 ajon/vrk (*)
0 Orivedenkatu: 6 000 ajon/vrk

0 Opiskelijankatu: 4 500 ajon/vrk

Hervannan pohjoisakselille rakentuu tavoitteiden mukaan noin 120 000 km2 uutta maan-
kayttoa. Liséksi alueen liikennepalveluiden kysyntdan vaikuttaa koko Hervannan asukas- ja
tyopaikkamadran kasvu pitkéalla aikavalilla. Asemakaavatyon yhteydessé on arvioitu, etté
pohjoisakselin maank&ytdn kasvun osuus on noin viidesosa koko Hervannan alueen kasvusta
vuoteen 2040 mennessd. Ajoneuvoliikennetuotoksen osuus on vahén tatéd pienempi johtuen
pohjoisakselin hyvéasta sijainnista suhteessa joukkoliikenteen palveluihin.

(*) Tieteenkadun ennustettu lilkennemé&ara (6000 ajon/vrk) on selvasti suurempi kuin liiken-
neverkkoselvityksessé on esitetty, koska Hervannan valtavaylan kiertoliittymaratkaisu ei to-
teudu ennusteessa oletetulla tavalla ja Tieteenkadun vahvempi rooli katuverkolla séilyy.

Liikenteen toimivuus katuverkolla

Katuverkon liikenteen toimivuutta tarkasteltiin ennusteliikennemé&arilld tavoitetilanteen ka-
tuverkolla. Keskeisia kysymyksia katuverkon palvelutason ndkdkulmasta ovat raitiovaunujen
sujuvan lilkkennéinnin varmistaminen, bussiliikenteen toimivuuden varmistaminen seka Her-
vannan valtavaylan riittdvasta palvelutasosta huolehtiminen. Autoliikenteen sujuvuutta tar-
kasteltiin mikrosimuloinnin avulla (Synchro/SimTrafffic v.10 -mikrosimulointiohjelmisto).

Koko kaava-alueen lahiympériston selvésti kuormittuneimmat katuliittymét ovat Hervannan
valtavaylan/Hepolamminkadun/Kanjoninkadun liittymé& sek& Hervannan valtavaylan ja Opis-
kelijankadun liittym&. Molempien liittymien toimivuuden varmistamiseksi on esitetty fyysisié
toimenpiteita.

Hervannan valtavayléan pohjoinen sisdantuloliittyma on nykymuotoisena ruuhkautumisaltis
tulevaisuuden ennusteliikennemaarilld ilman Hervannan pohjoisakselin maankéyton toteut-
tamistakin. Hervannan liikenneverkkoselvityksessa todettiin, etté laajan monikaistaisen kier-
toliittymaén toteutus on liian riskialtis ratkaisu, eikd vastaa tavoitteiltaan liikenneverkon kehit-
tamista.
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Hepolamminkadun/Hervannan valtavayléan liittyman kehittamisratkaisuksi valittiin nykyisen
liikennevaloliittyman toiminnan kehittdminen. Nykyisté valo-ohjattua liittymaa ei ole mah-
dollista kehittdd merkittavasti sujuvammaksi pienin kehittdmistoimenpitein. Liikennevaloihin
voidaan toteuttaa lisékaistat oikealle k&antyville seké l&nnesta etta etelésté saapuville. Li-
saksi suojatieyhteys Hervannan valtavaylan yli poistetaan ja korvataan uudella siltayhteydella
etelampana.

Opiskelijankadun likkenteellista painetta liséé Insinddrinkadun katkaisu henkildautoliiken-
teeltd, mik& ohjaa merkittavasti liséé kysyntaa Opiskelijankadulle (erityisesti kadun itdp&a).
Opiskelijankadun liikkennevalo-ohjattu nelihaaraliittymé (nykyinen) kevenee merkittavasti,
kun liittyman itdinen tulosuunta (Tieteenkatu) linjataan etelammas ja samalla nelihaaraliit-
tyma porrastuu kahdeksi kolmihaaraliittymaksi. Tall& on positiivinen vaikutus erityisesti Opis-
kelijankadun liittyman toimivuuteen, sekd myds Hervannan valtavaylaan padsuunnan liiken-
teen sujuvuuteen. Molempien liittymien palvelutaso on HCM-asteikolla (A-F) luokkaa B/C
(hyvé/tyydyttava). Uusissa Opiskelijankadun ja Tieteenkadun liittymissa ei ole suojatiejérjes-
telyja, mika osaltaan tehostaa liittymien valo-ohjauksen toimintaa ja sujuvuutta.

Opiskelijankadun/Hervannan valtavaylan liikenteellinen toimivuus on keskeista myos rai-
tiotielinjan sujuvan likkennéinnin kannalta, sillé lyhyt liittymavali Hervannan valtavéylalta Insi-
noorinkadulle ruuhkautuu helposti, mikéli valo-ohjatun liittymén valityskyky ei riita.

Hepolamminkadun ja Tieteenkadun liittym& on nykyverkolla sivusuunnan osalta kuormittu-
nut, mutta liikennevalo-ohjauksen avulla liittyman toiminnallisuus on tasapainotettavissa
ruuhkatuntien aikana. Samalla suositellaan ryhmittymiskaistan toteutusta Tieteenkadun péa-
han. Liittyman kehittdminen on tarpeen, silla Tieteenkadun merkitys esim. joukkoliikenteen
reittind on keskeinen Hervannan pohjoisosassa.

Uudet tonttiliittymat Hervannan valtavaylalla toimivat liikenteellisesti hyvin. Pohjoisempi liit-
tyma on suuntaisliittyma, ja eteléisempi liittyma on kaikki ajosuunnat siséltévé valo-ohjattu
liittym&. Molempien liittymien toimintaperiaatteena on Hervannan valtavéaylan pdasuunnan
sujuvan lilkkenteen varmistaminen ja riittdvan palvelutason tarjopaminen uudelle maankay-
tolle. Uusista liittymista eteldisempi (noin Orivedenkadun kohdalla) tulee olemaan vilk-
kaampi sen palvellessa myos eteldisen korttelin kaupallisia palveluja. Kaupallisten palvelui-
den osoittamisessa tulee myéhemmin huomioida liittymékapasiteetin rajoitteet ajoneuvolii-
kenteen maaralle.

3.3 Lilkenteelliset vaikutukset pohjoisakselilla

3.31 Liikenneverkon muutosten vaikutukset

Pohjoisakselin vaikutusalueen liilkenneverkon keskeisin muutos on Insinddrinkadulle toteu-
tettava raitiotie. Raitiotie muuttaa joukkoliikennelinjaston painopisteen nimenomaan Insi-
noorinkadulle ja muuttaa samalla kadun luonteen ajoneuvoliikenteen vahvasta kokoojaka-
dusta joukkoliikennepainotteisen sekakadun suuntaan. Samalla liityntéliikenteen merkitys
korostuu Insindorinkadulla.

Insinddrinkadun joukkoliikennekaduksi muuttaminen valill& Orivedenkatu — Opiskelijankatu
siirtda noin 7000 henkildautoa vuorokaudessa korvaaville reiteille. Keskeisin korvaava reitti
on Hervannan valtavaylé. Pieni osa liikenteesta siirtyy kulkemaan Kanjoninkadun kautta. Rai-
tiotien hyvén palvelutason osa henkildautoliikenteesta siirtyy joukkoliikenteen kayttéjaksi.

Tieteenkadulle ei siirry merkittavasti liilkennettd Insind6rinkadulta. Osaltaan tdhan vaikuttaa
myos Tieteenkadun etel&dp&éan liittyman porrastus Hervannan valtavaylélle, mika vahentaa
hieman lapiajoliikennetté Tieteenkadulta (vaikutus noin 1000 ajon/vrk). Tieteenkadun ja He-
polamminkadun liittym&én esitetdén toteutettavaksi liikennevalo-ohjaus. Lilkkennevalojen
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avulla ylikuormittunut sivusuunnan liikkenne (Tieteenkadun suunta) saadaan toimimaan tyy-
dyttavasti. Samalla Tieteenkatua kayttavien bussilinjojen sujuvuus liittymassé saadaan tur-
vattua.

Insinddrinkatu on osa Tampereen keskustan Hervannan valisté padapydratieyhteyttd ja siksi
merkittava katu myos pydraliikenteelle. Insind6rinkadulle raitiotien varteen suunnitellut yksi-
suuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt parantavat pohjois-eteldsuuntaisen pyorainfrastruk-
tuurin laatutasoa seké kapasiteettia, mutta toisaalta raitiotien mukana rakentuvat uudet
kiertoliittymét (Orivedenkadun, Teekkarinkadun ja Opiskelijankadun liittymat) heikentavéat
pyorailyn sujuvuutta Insiné6rinkatua pitkin.

[té-1ansi -suuntaisen jalankulun ja py6réliikenteen sujuvuus paranee merkittavasti uusien sil-
tayhteyksien johdosta. Raitiotien ylittdminen tuo kuitenkin omat haasteensa erityisesti Her-
vannan siséisten pyoraily-yhteyksien kannalta, silla kaikki suunnitellut ylityskohdat eivéat koh-
taa paikallisten ité-lansisuuntaisten yhteyksien kanssa. Hervannan valtavaylan itapuolella tu-
lee varmistaa jalankulun ja pyoréliikenteen yhteyksien sujuva jatkuminen kohti Hervannan
itéisid osia, jotta raitiotielinjan houkuttavuus kévellen ja pyoralla liittyen saadaan turvattua.

Hervannan valtavayléan, Hepolamminkadun ja Kanjoninkadun vilkasliikenteinen nelihaaraliit-
tyma tulee kehittdd koko Hervannan kasvavan maankayton tarpeet silmalla pitaen. Liittyman
liikennemaarét tulevat kasvamaan raitiotieyhteyden avaamisesta riippumatta. Hervannan
pohjoisakselin maank&yttt kasvattaa liittymén lilkkenneméaria yhteensa noin 3 %, mutta koko
Hervannan alueen maank&yton kasvun vaikutus on noin 15-25 % lisaé liikkennetta liittyméaan.
Hervannan pohjoinen sisdantuloliittymé kokoaa tulevaisuudessakin valtaosan koko Hervan-
nan alueen autoliikenteesta.

Samalla liittymaén saapuvien liikkennemaérien suhde muuttuu niin, ettd Kanjoninkadun suun-
tainen (ja Insindorinkadulle jatkava) liikkenne vahenee ja sit siirtyy liittymén etela- ja itdhaa-
roille. Hervannan valtaviyldn uudet maank&yton liittymat tulee toteuttaa niin, ettd Hervan-
nan valtavaylan suuntaiselle liikenteelle aiheutuva lisdviive on mahdollisimman pieni. Uusi
suuntaisliittymé (pohjoinen maankayttoliittyma) ei aiheuta viivetta padsuunnalle kaytan-
nossa ollenkaan, mutta eteldisempi maankayton liittyma liilkennevaloineen liséé hieman vii-
vetta liikenteelle.

3.3.2  Maankayton vaikutukset

Pohjoisakselin uusi maankaytto (yht. noin 120 000 km2) lisaa lilkkenteen kysyntaa koko kaava-
alueen katuverkolla. Kaava-alueelle sijoittuva uusi asuminen (n. 2000 asukasta) kasvattaa
Hervannan valtavaylén lilkennettd noin 2 % vuoden 2040 ennustetilanteessa ja vaikutus Tie-
teenkadun liikennem&ériin on noin 3-4 %. Pohjoisakselin maankayton (asumisen) suhteelli-
nen liilkennetuotos on verrattain pieni johtuen raitiotien l&heisyydesta alueella. Molempien
em. katujen osalta voidaan todeta, ettei asuntorakentamisella ole merkittavaa vaikutusta
katujen liikenteellisen palvelutasoon tai liikenteen aiheuttamiin ymparistévaikutuksiin.

Hervannan valtavaylan liikkennemaaraan vaikuttaa hieman myds pohjoisakselin kaava-alu-
eelle toteutuva liike- ja toimitilarakentaminen (laajuus yht. noin 28 000 km2). Liike- ja toimi-
tilan aiheuttama autoliikennemé&aran kasvu Hervannan valtavayléll4 on arvioitu olevan noin
800 ajon/vrk (+ 3 %). Uudet liiketilat palvelevat ensisijaisesti Hervannan alueelta saapuvia
asiakkaita, jolloin niiden aiheuttama automatkojen maaran kasvu lahialueella jaa verrattain
pieneksi.

Orivedenkadun liikenneméara (Insindorinkadun ja Tieteenkadun véliselld osuudella) kasvaa
uuden maankaytén vuoksi yhteensd noin 5-10 %, liikennemaérén ollessa ennustetilanteessa
kuitenkin noin 6000 ajon/vrk.
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Insinddrinkadun autoliikennemaara ei muutu merkittavasti uuden maankayton johdosta, silla
vain osa kaava-alueen huolto- ja saattoliikenteesta kayttaa Insinddrinkatua. Pyséakdintilaitok-
sen paaliittymat sijaitsevat Hervannan valtavaylan varrella. Insinddrinkadun liikennemé&éré
on ennustetilanteessa noin 50 % vahemman kuin nykytilanteessa, johtuen nimenomaan
joukkoliikenteen jarjestelyista Insindérinkadulla (henkildautoliikenteen lapiajokielto Orive-
denkadun ja Opiskelijankadun véliselld osuudella).

Kokonaisuutena pohjoisakselin maankayton kasvu on merkittévaa, ja se vaikuttaa myos lii-
kenneverkon ratkaisuihin alueella. Vaikutukset alemman katuverkon katuihin jaavat kuiten-
kin melko véhéisiksi, silld vaikutuksia on pyritty kohdistamaan suoraan paakatuverkolle. Her-
vannan valtavaylén vaylamaisyytté vahennetddn muuttamalla litttymaratkaisuja ja tiivista-
malla kadun poikkileikkausta heti Hepolamminkadun kohdalta alkaen. Kadun toiminnallisuus
on pyritty turvaamaan Tieteenkadun liittyméaratkaisua muuttamalla. Pohjoisakselin alueen
kehittdminen yhdistad myos kaupunkirakennetta ja paikallisesti Hervannan valtavaylan eri
puolet liitetd&n samalla tiiviimmin toiminnallisesti yhteen. Téssa yhdistamisessa merkittava
rooli on uusilla siltayhteyksilla.
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4 Lilkkenneverkon ratkaisut

4.1 Katuverkko

411 InsindOrinkatu

Insindorinkatu nayttaytyy raitiotien
valmistumisen jalkeen joukkoliiken-
teen paavaylana. Vvalilla Opiskelijan- z
katu — Orivedenkatu Insindorinkatu
on joukkoliikennekatu, missa on sa-
malla seka raitioliikenteen etté bus-
siliikenteen pysékkipari.
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Raitiotien rakentamista varten laa-
dittuihin katusuunnitelmiin ei ole
tehty ajoneuvoliikenteen osalta
merkittavia muutoksia. Tarkennuk-
sia on esitetty l&hinn jalankulun ja
pyoraliikenteen osalta, seka osoitta-
malla kadunvarsipysakointia poh-
joisakselin kohdalle kadun molem-
min puolin (yht. noin 25 autopaik-
kaa).

ossaplagyd
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Tavoitteena on jatkaa esteettomyy-
den erikoistason reitti& Insingorin-
kadun itdpuolella pohjoisakselin
kohdalla ja ohjaavien raitojen kaytto
ja muut materiaaliratkaisut tarken-
tuvat jatkosuunnittelussa.

Kuva 6. Ote suunnitelmasta Insinéérinkadulla.
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4.1.2 Tieteenkatu

Tieteenkadun roolia l&piajoa valittdvana katuna pyritdan vahentdmaan teknisin ratkaisuin.
Samalla kadun liikennetta pyritd&n rauhoittamaan ja liilkenneturvallisuutta parantamaan. Ka-
dun ajorataa kavennetaan 6.5 metriin lantisen reunakivilinjan pysyessa ennallaan. Kaventa-
misen my6ta ajoradan itdpuolelle saadaan aikaan erotellut jalankulku- ja py6rétiet. Ajoradan
molemmin puolin séilytetdéan viherkaista, jolle saadaan osoitettua puurivit sekd pysakointi-
paikkoja. Pysakit muutetaan ajoratapysakeiksi.

Tieteenkatu,

nakymad pohjoiseen

e e o _ . —

Kuva 7. Tieteenkadun poikkileikkaus

Tieteenkadun eteldosa linjataan uudelleen Vaajakadusta alkaen. Samalla Hervannan valta-
vaylaan liittyminen siirtyy noin 100 m etel&an pain. Liittymén siirtdminen poistaa yhden tulo-
haaran Opiskelijankadun ja Hervannan valtavaylan liittyméasta, mika parantaa hieman liitty-
man toimivuutta. Samalla suunnittelualueen eteldisin korttelialue yhdistyy yhdeksi kokonai-
suudeksi parantaen maankayton suunnittelun edellytyksié ja alueen houkuttelevuutta.
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Kuva 8. Tieteenkadun ja Hervannan valtavaylan liittyman uusi sijainti

4.1.3 Orivedenkatu

Orivedenkadun ajoradan nykyinen poikkileikkaus on 14 metrid, mik& on mahdollistanut ajo-
radalla pysékdinnin molemmin puolin. Ajorata on suunniteltu 6.5 m levyiseksi, mik& on mini-
mileveys joukkoliikenteen kadulla. Ajoradan molemmin puolin on yksisuuntaiset pyoratiet.
Lisaksi molemmilla reunoilla on jalkakaytévat. Kadun etelareunalla pysakointi ja puuistutuk-
set vuorottelevat ajoradan ja pyOratien valissa, mika parantaa autoliikenteen erottelua
muusta liikenteesta.

Orivedenkatu,
nokymd itdan

24,42 m Katualue

2,00 250 20
2,50 1-suintainen 6,50 m Pysiidinti/ 1—suurtdinen 2,50
5 JK i 5 P 5 Ajorata , buuriv 5 - P ” o JK i
1,00 1 1,00 1,00 i

Ejgrﬁuskojtto Ergluskaista Ergtuskaista

Kuva 9. Orivedenkadun poikkileikkaus.
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414

4.2

Hervannan valtavayla

Hervannan valtavayld on nykyisellaén hyvin avara ja vélja. Ajoratoja erottaa lahes 7 metrin
levyinen viherkaista, jossa on istutettu puita kahteen riviin. Reunoilla on nurmetetut viher-
alueet, joihin on ohjattu kadun hulevedet.

Suunnitelmassa ehdotetaan nykyisten ajoratojen siirtdmista itdan péin niin, etta ajoradan ja
katualueen reunan valiin j4ava alue on 5 metrid ja itdreunaan jaévé reuna-alue on leveydel-
téén noin 6 metrid. Ajoratojen valiin on suunniteltu 5 metrié leved viherkaista, joka on va-
rattu puu- yms. istutuksille. Ladnsireunassa uusi maankaytto rajaa uuden kadun. Linja-auto-
pysakit on suunniteltu keskimmaisen uuden sillan vierelle. Kulku pysakeilta sillalle tapahtuu
hissein. Orivedenkadun etelépuolella olevat pyséakit on poistettu tarpeettomina. Uusi katu-
poikkileikkaus mahdollistaa katualueen kaventamisen noin yhteensa noin 15 metrid. Vapau-
tuva alue voidaan osoittaa rakentamiselle osaksi kortteleita.

Hervannan valtavdyld ver?
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Kuva 10. Hervannan valtavaylan poikkileikkaus pohjoiseen katsottuna

Uudet maankayton liittymat

Hervannan valtavaylélle Oriveden kadusta pohjoiseen olevalle alueelle on suunniteltu kaksi
uutta liittymé&a (kuva 11), jotka liittyvat suoraan rakennusten kellariin rakennettavaan pysa-
kointilaitokseen. Pohjoisempi liittymisté on suuntaisliittyma (valo-ohjaamaton) ja eteldisempi
liittyma sisaltéa kaikki ajosuunnat (valo-ohjattu liittyma). Liittymien kautta voidaan jarjestaa
seka saatto- etté huoltoliikenne siltd osin kuin ne mahtuvat lilkkkumaan pysakointilaitoksessa.

Pohjoisen korttelin maankaytélle on osoitettu suuntaisliittymé myds Insindérinkadun puo-
lelta sen pohjoispaéasta. Liittyman kautta on yhteys koko korttelin pysékointilaitokseen.

Orivedenkadun etel@puoliselle korttelille on suunniteltu tonttiliittymé Opiskelijankadun puo-
lelle (suuntaisliittyma). Liittyman kautta kulkee seké kaupan huoltoliikenne etta asiakaslii-
kenne pysékdintilaitokseen. Ulosajo on vain Insinddrinkadun suuntaan johtuen Opiskelijan-
kadun suuresta liikkennemadrasta. Hervannan valtavayléan suuntaan meneva liikenne kiertaa
Insinédrinkadun kiertoliittymén kautta.
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Kuva 11. Uudet maankayton liittymat Hervannan valtavaylalla.

Tieteenkadun pohjoispadssé olevalle korttelille on kaksi tonttiliittymad, joista toinen palvelee
suunniteltua polttoaineenjakelupistetta. Kadun etelapadssé olevalle korttelille on suunniteltu
kaksi liittyméa, joista toinen sijaitsee Orivedenkadun puolella ja toinen Vaajakadun pohjois-
puolelle.

4.3  Jalankulun yhteydet ja pyOraliikenteen péareitit

Keskeiset jalankulun uudet yhteydet ovat Hervannan valtavaylan ylittavat yhteydet seka alu-
een pohjoisosassa, keskella ettd eteldosassa. Uudet yhteydet ovat keskeisen térkeita raitio-
tieliikenteen palvelutason ulottamiseksi kauemmas Hervannan valtavaylan itépuolelle asti.
Kuvassa 12 on esitetty alueen keskeisten jalankulun ja py6réliikenteen yhteyksien verkot tar-
kastelualueella.

Hervannan pohjoisakselin kannalta pyorailyn péareittien kehittdminen vaikuttaa suoraan
pohjoisakselin pydrayhteyksien laadullisiin sekd verkollisiin tavoitteisiin. Nykytilassa pyoratiet
koostuvat Hervannassa lahinna yhdistetyistd jalkakaytavista ja pyoréateista. Insindérinkadulla
erottelu on toteutettu nykytilassa maalilla, mutta jalankulkijoiden sek& pyoréilijoiden kohtaa-
miset tiiviin maankayton alueella vaativat kummankin kulkumuodon viihtyvyyden ja sujuvuu-
den takaamiseksi selkedmman erottelun koko pohjoisakselin alueella.

Pyoraliikenteen perusratkaisuna tavoitetilanteessa ovat yksisuuntaiset pyoratiet Insindérin-
kadulla, Opiskelijankadulla ja Orivedenkadulla, mutta kaksisuuntainen reitti Kanjoninkadulla,
Hepolamminkadulla, Tieteenkadulla ja sen eteldpuolella Hervannan valtavéylan varressa.
Myos Insind6rinkadun pohjoispuolelta Tampereen keskustan suuntaan jatkuva reitti on kak-
sisuuntainen paapyoratie, joka on eroteltu kokonaan autoliikenteen vaylasta. Pyoraliikenne
on sallittu kaikilla uusilla Hervannan valtavaylan ylittavilla siltayhteyksilla seké Orivedenka-
dulla, jolla on pééreittistatus.

Pyoraliikenteen olosuhteiden kehittdmiselld pyritddn luomaan hyvét edellytykset pyoraliiken-
teen ja joukkoliikenteen yhteensovitukselle, mutta my6s pidempimatkaisen pyoraliikenteen
huomioimiselle kaupunkirakenteessa. Pohjoisakselin alueella yhdistyy myds erityyppinen
pyoréliikenne keskenddn samaan katutilaan erisuuntaisten reittien ristedmiskohdissa. Pidem-
pimatkaisen pyoraliikenteen rauhoittamisen keinoja tulee tarkastella osana tarkempaa suun-
nittelua.
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Paakatu
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Paikallinen kokoojakatu [+,
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Tonttikatu
Raitiotie
Bussilinja

Pyérailyn paareitti

Muu pyorailyn yhteys

====== Jalankulun yhteys

Suunnitelmaraja

Kuva 12. Pohjoisakselin keskeiset yhteydet jalankululle, pyoraliikenteelle, autoliikenteelle ja joukkolii-
kenteelle (taysikokoinen kuva liite 1).
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Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen tavoitetila perustuu Hervannassa raitiotieliikenteeseen ja siithen kytkettyyn
liityntaliikenteeseen. Raitiovaunujen vuorovali on arkiliikenteessa 7,5 minuuttia ja matka-
aika Tampereen keskustaan noin 20 minuuttia. Uudet raitiotiepysékit Pohjois-Hervannassa
tulevat sijaitsemaan Insinddrinkadulla Kanjoninkadun eteldpuolella ja Orivedenkadun etel&-
puolella. Koko pohjoisakselin uuden maankayttn ndkdkulmasta raitiotien tarjoama palvelu-
taso Tampereen keskustaan suuntaan on erittdin hyva. Raitiovaunu on esteettn ja helppo
kulkumuoto, ja se soveltuu alueen monimuotoisille kéyttéajaryhmille erinomaisesti.

Bussiliikenteen tehtdvana on tdydentad raitiotien palvelutasoa ja tarjota tehokkaan syottolii-
kenteen lisdksi myds suorat Hervannan siséiset yhteydet keskeisiin paikallisiin palvelukohtei-
siin. Bussiliikenteen reiteiksi jadvat Insinddrinkadun eteldosa, Orivedenkatu ja Tieteenkatu
koko matkaltaan. Tieteenkadun kautta ajavat seka Koillis-Hervannan sy6ttéliikenne etta Lu-
konmaen kautta kulkevat linjat. Bussiliikenteen uusi vuonna 2021 aloittava liityntélinjasto on
hyvéksytty vuonna 2019.

Bussiliikenteen pysékkiparit ovat tulossa Insinddrinkadulle (yhdistetty raitiotien ja bussin py-
sakkialue), Tieteenkadulle seké pysakkivaraukset Hervannan valtavaylélle Tutkijanpolun koh-
dalle. Hervannan valtavaylan pysékeilla varaudutaan mahdolliseen pidempimatkaisen linja-
autoliikenteen tarjontaan.
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5 Pysakdintiratkaisut

51 Uuden maankayton ajoneuvopysakainti

Kaikki uuden maankéayton tarvitsemat autopaikat sijoitetaan rakennuksien tai pihakannen
alaisiin pysakointilaitoksiin seké pohjoiseen pysakdintitaloon. Hervannan valtavaylan lansi-
puolisiin laitoksiin ajoneuvoliikenteen kulku on suoraan Hervannan valtavaylén uusista liitty-
misté seka Insinddrinkadulta pohjoiseen P-taloon. Itdpuolisiin laitoksiin kulut on jérjestetty
Tieteenkadun ja Orivedenkadun kautta. Lisdksi lounaiskorttelista on pysakoinnin ja huollon
suuntaisliittymé Opiskelijankadulle.

Uuden asumisen osalta pohjoisakselin alueella noudatetaan Tampereen pysakoéintipolitiikan
(2019 paivitys) mukaisia pysakéintinormeja. Vaadittavia autopaikkamé&aria voidaan vahentéa
esimerkiksi autopaikkojen yhteiskayttoisyyden tai alueellisen keskitetyn pysakdintiratkaisun
perusteella. Arvioitu uusi maankaytt6 tuottaa kokonaisuudessaan noin 1000 autopaikan tar-
peen. Tasta luvusta voidaan véhentdd noin 200 autopaikkaa yhteiskdyton ja nimedmatto-
mien pysakointilaitospaikkojen perusteella. Esimerkiksi liiketilojen autopaikat soveltuvat hy-
vin yhteiskaytt6on asumisen kanssa.

Alueelle siséltyy liséksi lansipuoleisten naapurikortteleiden rasiteautopaikkojen korvaaminen
uuden rakentamisen yhteydessé. Rasiteautopaikat tulevat sijoittumaan rakennettaviin pysa-
kointilaitoksiin.

Pyorapysakaointipaikkojen tarve uuden asumisen osalta on noin 2200 pydrapaikkaa, ja mui-
den tilojen osalta noin 300 pydrapaikkaa. Asumisen pydrapaikat tulevat sijaitsemaan valta-
osin lukituissa sisatiloissa ja osa paikoista voidaan sijoittaa myds katutason alapuolisiin tiloi-
hin. Liiketiloja palvelevat pyorapaikat sijoitetaan tilojen valittomaan laheisyyteen katuta-
soon.

5.2 Alueen muut pysakointipaikat

Kaava-alueelle ei toteuteta yleisid pysakointialueita autoille. Kaikki alueen tarvitsema asioin-
tiin tarkoitetut autopaikat sijoitetaan alueen pysékdintilaitoksiin. Kadunvarsipysakoéintipaik-
koja on esitetty yhteensa noin 40 kpl Orivedenkadun, Tieteenkadun etelépaén ja Insingorin-
kadun alueelle. Autojen kadunvarsipaikat toimivat ensisijaisesti lyhytaikaisen asiointiliiken-
teen paikkoina.

Raitiotieliikenteeseen liittyen toteutetaan liityntapyorapaikat katualueelle tai valittomaan
laheisyyteen molempien raitiotiepysakkien kohdalle. Liityntédpytrépaikat ovat laadukkaita
runkolukituspaikkoja. Toteutettava paikkamaara on yhteenséa 70 pydrapaikkaa (40+30).
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6 Katuverkon kehittdmisen vaiheistus

Pohjoisakselin maankéytdn kokonaisuus on liikkenneverkon ndkékulmasta mahdollisuus to-
teuttaa vaiheittain. Uusi maankaytto kytkeytyy katuverkkoon useiden katujen kautta ja osit-
tain erillddn oleva korttelirakenne helpottaa hankkeiden eriaikaista kehittdmista. Uusien
maankayton liittymien toteutuksessa Hervannan valtavéyléllé tulee varautua tilanteeseen,
jossa toinen puoli liittyman maankaytdsta on jo valmiina ja kdyttssa ja jossa toista puolta
vasta rakennetaan.

Hankkeiden osittaminen helpottaa myo6s nykyisen rasitepysakoinnin jarjestamista rakentami-
sen aikana. Pysakointijérjestelyjé voidaan toiden aikana tiivistad, mutta niité ei voida osoittaa
nykyista merkittavasti kauemmaksi. Rakenteellisen pysakoinnin osalta pyritan siirtymaan
suoraan lopputilanteen ratkaisuun.

Nykyisen hyvin valjan Hervannan valtavaylan katualueen tiivistéminen idan suuntaan sek&
samassa yhteydessa toteutettava kunnallistekniikan runkolinjojen toteutus ovat ensimmaisia
tyovaiheita alueella. Uuden maankayton teknisten jarjestelmien kytkennat toteutetaan Her-
vannan valtavaylén puolelta. Hervannan valtavaylalla tehtavien tdiden yhteydessé toteute-
taan myos varaukset uusille tonttiliittymille (2 kpl).

Liikenneyhteyksien ndkdkulmasta keskeisid ovat uudet siltayhteydet, joiden toteutuksen vai-
heistaminen riippuu korttelirakentamisesta. Liikenneverkon nakdkulmasta kiireellisin on uusi
pohjoinen jalankulun ja pyoraliikenteen silta, mik& mahdollistaa suojatien poistamisen Her-
vannan valtavaylaltad. Hervannan valtavaylan pohjoispadssa nykyista pysékkiparia ei ehka ole
mahdollista poistaa ennen kuin korttelin puolivéliin Tutkijanpolun kohdalle suunniteltu uusi
jalankulun silta on toteutunut. Uusien jalankulun yhteyksien osalta vaiheistus tulee tarkentaa
jatkosuunnittelussa.

Kaava-alueen lansireunan rakentaminen voidaan hoitaa kahdesta suunnasta, mutta aikatau-
lullisesti raitiotieliikenteen aloittaminen vuonna 2021 tulee rajoittamaan Insindérinkadun
kayttoa tyomaaliikenteelle. Hervannan valtavaylan lansipuolisen maankayton osa on mah-
dollista jakaa kolmeen (tai useampaan) lohkoon ja niiden toteutus toisistaan rijppumatta on
mahdollinen. Samoin Tieteenkatuun kytkeytyvét eteldinen ja pohjoinen kortteli ovat riippu-
mattomia muun maankayton toteutuksesta.

Tieteenkadun liittyman porrastaminen toteutuu myéhemmin, mutta ennen Tieteenkadun

puoleisten tonttien kehitysta. Liittymén siirto mahdollistaa sek& korttelikehittdmisen kayn-
nistdémisen sekad parantaa Hervannan valtavaylén liikennevaloliittymien toimivuutta ja var-
mistaa samalla mm. Opiskelijankadun tulosuunnan liikenteellisen toimivuuden.

My6hemmin toteutettavan Hervannan valtavaylén kansirakenteen osalta tulee ratkaista sen
liittyminen ympérdiviin kortteleihin sek& toiminnallisesti ettd rakenteellisesti. Mikali kansira-
kenteen toteutus viivastyy merkittavasti, tulee Hervannan valtavaylan ylittavié vaihtoehtoisia
yhteyksia tutkia tarkemmin vaylan estevaikutuksen minimoimiseksi.
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Muut symbolit:

M)  Maankayton lityma
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