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1. JOHDANTO

Kalevanrinteen alue on ollut vuosien ajan suuressa muutoksessa.
Alueella sijaitsevia pienimuotoisia tuotanto- ja teollisuustiloja on
purettu, ja aluetta on rakennettu tiivimmin osaksi Tampereen
kaupungin keskustamaista asumisvyohyketta.

Merkittavia Kalevanrinteen alueella tehtavia rakennushankkeita ovat
raitiotien rakentaminen seka Prisma-keskuksen laajentaminen
paivittais- ja erikoiskaupan keskittymaksi. Taydennysrakentamisen
myota alueen luonne muuttuu yha keskustamaisemmaksi.

Nyt suunnitteilla oleva Takojankadun asemakaava 8656 jatkaa tata
suuntaa, silla uuden kaavan myo6ta vanhoja tuotanto-, liike- ja
toimistotiloja korvataan keskustamaisella asumisrakentamisella.
Alueen luonteen muuttuessa myos lilkennejarjestelyiden on tuettava
tata muutosta tarjoamalla hyvat edellytykset seka kavely-, pyoraily-
etta joukkoliikenteelle.

Tama liikenneselvitys on tehty osana Kalevanrinteen Takojankatu
8656 asemakaavamuutosta Tampereen kaupungin toimeksiantona.

Liikenneselvityksen laati WSP Finland Oy, jossa tyo Juha Makinen
(projektipaallikkd), Sanni Lehtinen, Jouni Ikaheimo, Pasi Metsapuro,
Jukka Uusitalo ja Sirpa Lappalainen (meluselvitys).




2. LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET WS | ) I

2.1 Tyon sisalto ja tavoitteet

TyoOssa selvitetaan suunnittelualueen katuverkon hierarkia
ja tavoitteet, pyoraliikenteen verkko, joukkoliikenteen reitit
tulevaisuudessa seka asemakaavahankkeen vaikutukset
alueen lilkenneverkkoon. Tyossa tutkitaan Takojankadun
ja Sarvijaakonkadun liikenteellista roolia, ja ympariston
muuttuessa nykytilaa enemman
asuntopainotteisemmaksi, lilkenteen rauhoittamisen
mahdollisuuksia (mm. 30 km/h nopeusrajoitus,
hidastetarpeet ja lapiajoliikenteen hallinta).

Selvityksessa arvioidaan kaavan lilkennetuotos seka
valittujen liittymaratkaisujen liikenteellinen toimivuus.

Lisaksi tydssa tehdaan Takojankadusta
tilanvaraussuunnitelma kaavoituksen pohjaksi.
Tilanvaraussuunnitelmassa maaritetaan kaavan vaatimien
liittymien sijainnit ja mitoitukset seka tarvittavat levennys-
ja turvallisuustarpeet huomioiden joukkoliikenne ja sen
pysakit.
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Ortokuva asemakaava-alueesta(Paikkatietoikkuna/MML, 2019)




2.2 Selvitysalueen kuvaus

Kalevanrinteen asemakaava-alue sijaitsee Kalevan
kaupunginosassa, nhoin 2,5 km Keskustorilta kaakkoon
Kalevantien ja Sammonkadun valissa.

Alueella sijaitsee nykyisin teollisuus-, toimisto- ja
liiketiloja, joita ollaan kaavamuutoksessa muuttamassa
asuinkortteliksi. Alue (3,7 ha) koostuu Takojankadun
varrella sijaitsevasta asemakaavasta 8656.

Aluetta koskettava liikenteellisesti merkittava muutos on
raitiotien valmistuminen vuonna 2021. Lisaksi liikenteen
kysyntaa alueella lisda kadynnissa oleva
taydennysrakentaminen Kalevan kaupunginosassa.

Takojankatu kuuluu 40 km/h nopeusrajoitusalueeseen ja
se palvelee alueen toimintojen lisaksi lapiajoliikennetta
Kalevantieltd Sammonkadulle ja Prisma-keskukseen.
Asuinrakentamisen myota Takojankadulla lisaantyy tarve
liikenteen nopeuden seka lapiajoliikenteen maaran
rajoittamiseen.

Pyorailyliikenteen nakdokulmasta Takojankatu palvelee
nykyisin lapiajoliikennetta Sammonkadun ja Kalevantien
valilla. Kaavamuutoksen ja asuinrakentamisen myota
pyorailyn merkitys Takojankadulla kasvaa. Kavelyn
kannalta sujuvat yhteydet keskustaan, Kalevantielle seka
tuleville raitiotieliikenteen pysakeille ovat merkittavassa
roolissa.
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Asemakaava-alueen sijainti, rajaus viitteellinen (OpenStreetMap, 2018)
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Kaavaluonnos Yleiskaavamerkinnat
KARTTA 1 - YHDYSKUNTARAKENNE

Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa alue on
keskustatoimintojen aluetta.

"

Alustavassa tontinkayttéluonnoksessa alueelle tulee 2
kerrostalokorttelia, jotka osin kytkettyna toisiinsa.

Kokonaiskerrosala asemakaava-alueella on

kokonaiskerrosalan 52 000 kem?2.
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Alustava tontinkdyttésuunnitelma asemakaavoituksen ja liikenneselvityksen pohjana.

Arkkitehtitoimisto Ajak ja BST-arkkitehdit toimivat alueen arkkitehteind. Kuva. Arkkitehtitoimisto Ajak.
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2.3 Liikenteen nykytila

Katuverkon hierarkian luokittelu

Takojankatu/Sarvijaakonkatu luokitellaan alueelliseksi
kokoojakaduksi.

Takojankatu liittyy lansipaassa paakokoojakaduksi
luokilteltuun Kalevantiehen. Kalevantielta lanteen on
yhteydet Tampereen lansipuolelle seka Helsinkiin.

Takojankatua itaan kuljettaessa kadunnimi vaihtuu
Sarvijaakonkaduksi, josta on yhteys Sammonkadulle
seka Prisma-keskukseen.

Takojankadulla liikennesuunnittelun yhtena haasteena
on kadun jyrkka pystygeometria. Takojankadulla on
parhaimmillaan 400 metrin matkalla 20 metrin
korkeusero.

| m seudulinen paavayla
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Kuva 3. Nykyisen katuverkon hierarkinen luokittelu. (Ladhde: Kalevanrinteen osayleiskaava).
Lahde: Kalevanrinteen katujen yleissuunnitelma, 2013

Takojankadun maastoprofiili
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Kuva 5. Kalevanrinteen osayleiskaavan liilkenneverkko.
Lahde: Kalevanrinteen katujen yleissuunnitelma, 2013




Ajoneuvoliikenteen nopeusrajoitukset

Takojankatu on Sammonkadun ja Kalevantien valilla
merkittava kokoojakatu. Se kuuluu kokoojakadun
luonteestaan huolimatta talla hetkella 40 km/h
nopeusrajoitusalueeseen. Sammonkadulla ja
Kalevantiella nopeusrajoitukset ovat 50 km/h.

Takojankadulla suuret korkeuserot tuovat haasteen
nopeusrajoituksissa pysymiseen idan suuntaan
ajettaessa.

Tampereen uuden nopeusrajoituspolitiikan mukaan
keskustan ja asuntoalueiden tonttikaduilla
nopeusrajoitus on yleensa 30 km/h. Vuoden 2040
tavoitteen mukaisesti Takojankatu lahialueineen
lukeutuu tulevaisuudessa 30 km/h
nopeusrajoitusalueeseen. Kaavaan sisaltyva tavoite
asumismaaran kasvattamisesta tukee
ajoneuvoliikenteen hidastamista. Lisaksi alue lukeutuu
keskustamaiseen vyohykkeeseen, joka suosii kavely-,
pyoraily- ja joukkoliikennetta.
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Ajoneuvoliikenteen tavoitellut nopeusrajoitukset suunnittelualueella vuonna 2040

(Tampereen kaupunki)



Ajoneuvoliikenteen maarat

Tampereen kaupungin tekemien
liikennelaskentojen mukaan Takojankadulla
ajoneuvoliikenteen maara on n. 8 000
ajoneuvoal/vrk. lltahuipputunnin
liikennemaara on n. 700-900 ajoneuvoa/vrk.

Takojankadun varrella sijaitseviin toimintoihin
nahden ajoneuvoliikenteen maarat
vaikuttavat suurilta. Tama johtuu
merkittavasta maarasta lapikulkuliikenteesta
mm. Kalevantielta Sammonvaltatielle seka
Prisma-keskukseen.

Vertailun vuoksi Sammonkadulla
liikennemaara on laskentojen mukaan noin 9
000 ajoneuvoa/vrk ja Kalevantielld noin

12 000 ajoneuvoa/vrk.

Lilkenne-ennusteessa Takojankadun
lilkenteen arvioidaan laskevan vain vahan
nykyisesta. Lapikulkuliikenteen arvioidaan
vdhenevan mm. 30 km/h rajoituksen myéta,
mutta uusi maankaytto tuottaa nykyista
enemman lilkkennetta.

Nain ennuste on suurempi kuin
osayleiskaavaan arvioinnissa, missa oletettiin
koko lapikulkuliikenteen siirtyvan
Teiskontielle. Liikenne-ennuste sijoittuu 7700-
8700 ajon./vrk valiin riippuen katuosuudesta.

8009
7750 Ta"Ojankatu

Liilkennemaarat (KVL):
Nykyinen
_| Ennuste 2040

o © OpenstreetiMapin tekiat. Tiles courtesy of Humanitarian OpenStreetiia,

Ajoneuvoliikenteen maarat suunnittelualueella ja sen |aheisyydessa.



Pyoérailyn ja jalankulun verkko

Kaava-alue on sijainniltaan l1ahellad keskustaa ja
saavutettavissa melko hyvin kavellen ja erityisesti
pyoraillen. Takojankadulla kulkeekin pyérailyn
aluereitti eli se on merkittava pyorailyreitti, mutta
hierarkialtaan paareittia matalampi.

Pyorailyn kannalta merkittavimmat verkolliset
yhteydet ovat pyorailyn paareiteille Sammonkadun
laatukaytavalle seka Kalevantien paareitille.

Prisman kauppakeskittyma on merkittava pyorailyn ja
jalankulun paivittaisasiointikohde. Lisaksi Kalevan
alueella on paljon muita toimintoja, kuten uintikeskus
ja jaahalli, joihin on sujuvat ja lyhyet pyoraily- ja kavely-
yhteydet.

Alueen etelapuolella Kalevantiella kulkee
joukkoliikenteen runkoyhteyksia, joihin alueelta on
hyvat kavely-yhteydet. Lisaksi lahitulevaisuudessa
liikennodinnin aloittavalle raitiotielle on tarve saada
sujuvat kavely-yhteydet.
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Tampereen pyorailyverkon hierarkialuokittelu suunnittelualueen laheisyydessa
(Tampereen kaupunki)




Joukkoliikennetarjonta

Alueelta on hyvat joukkoliikenneyhteydet
esimerkiksi keskustaan, Hervantaan,
Lentavanniemeen, Kaukajarvelle, Atalaan
seka Kangasalle.

Sammonkadulla lilkennoi linjat 3A ja 3B
(Lentavanniemi-Keskustori-Hervanta), 17
(Kalkku-Keskustori-Vehmainen), 25
(Tahmela-Keskustori- Janka) seka 37
(Ryydynpohja-Keskustori-Risso).

Kalevantiella liikennoi linjat 6 (Nalkala-
Hermia), 9A ja 9B (Keskustori-Annala) seka
40/A/B/C (Keskustori-Kangasala).

Takojankadulla ei nykyisin kulje linja-
autoliikennetta.

Joukkoliikenne
— Joukkoliikenteen reitit WFS Sl
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Suunnittelualueen nykyinen joukkoliikennetarjonta (Tampereen kaupunki)



Joukkoliikennetarjonta

Koko suunnittelualue sijoittuu raitiotien 600
Mmetrin aidon saavutettavuusalueen sisaan,
minka johdosta joukkoliikennetarjonta ja
palvelutaso ovat erittain hyvia. Tama ja
laheiset palvelut mahdollistavat myos
asumisen alueella ilman henkildéautoa, mika
tukee kestavaa lilkkkumista ja mahdollistaa
valjemman pysakointinormin.

| 600m saavutettavuusalueet =

600m aito saavulettavuusalue

1| e0om kavelyverkkoa pitkin
| 600m puskurivyshyke

Raitiotien 600 metrin saavutettavuusalueet



Joukkoliikenteen
Linjasto 2021 -suunnitelma 7

Takojankadulle on suunniteltu
runkolinjan 7 reitti, joka kulkee valia
Kalkku-Keskustori-Linnainmaa

Alustava paikka pysakille on sijoitettu
. -  —  ——————  »iE
Takojankatu 2-4:n kohdalle

lanpuisto
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kauppakeskuksen kohdalla
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Linja-autoliikenteen runkoverkon ja
raitiotien sijoittuminen Takojankadulle
tulee huomioida vahvasti kadun
kehittamisratkaisuissa.

Kalevanharjunpuisto

Korpinpuisto.

likantia
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Linja 7 linjasto 2021 -suunnitelmassa




Liikenneonnettomuudet 2013-2017

Vuosina 2013-2017 Takojankadulla tapahtui yhteensa 3
loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta. Naista
onnettomuuksista kaikki olivat pyorailyonnettomuuksia.
Loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien lisaksi
Takojankadulla/Sarvijaakonkadulla tapahtui samalla ajanjaksolla
14 liilkenneonnettomuutta, joissa ei ollut henkilovahinkoja.

Kalevanrinteen lahialueilla on lisaksi sattunut useita muita
ajoneuvo- ja pyodraliikenteen seka jalankulun onnettomuuksia,
jotka ovat johtaneet loukkaantumisiin. Onnettomuudet
painottuvat Kalevantielle seka Sammonkadulle. Sammonkadun
itdpaassa sattui vuonna 2013 yksi kuolemaan johtanut
onnettomuus.

Tampereen uuden nopeusrajoituspolitiikan merkittavin tavoite
on liikenteen rauhoittaminen ja sita kautta
liikenneonnettomuuksien vaheneminen ja seurausten
lieventaminen. Takojankadulla on liikenteen rauhoittamisen
lisaksi kiinnitettava huomiota pyoérailyolosuhteiden
kehittamiseen erityisesti turvallisuuden nakékulmasta.
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Suunnittelualueen liikenneonnettomuudet vuosina 2013-2017




3. Kaavan vaikutukset

3.1. Matkatuotos

Suunnittelualueen matkatuotokset on maaritetty
Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa
-oppaan avulla (Suomen Ymparisté 27/2008).

Matkatuotosten arvioinnissa on hyddynnetty
Tampereen kaupunkiseudulle kohdennettuja lukuja.
Suunnittelualue on matkatuotosten arvioinnissa
maaritelty joukkoliikennevyéhykkeeksi.

Matkatuotos arvioitu kaavoituksen antaman arvion
alueen kokonaiskerrosalan (52 000 kem?2) seka
asukasarvion mukaan. Nain 1200-1300 asukasta
tuottavat liikennetta 1100-1300 ajon./vrk.

- Henkildautoliikenteen on arvioitu olevan 56 % ja
kestavien kulkumuotojen yhteensa 44 %.

Liike- ja toimistorakentaminen on vahaista ja tuo
lisda noin 100-200 ajon./vrk.

Naiden perusteella on arvioitu, ettd Kalevanrinteen
uusi asuinalue synnyttaa liikennetta noin 1200-1400
ajon./vrk.



3.2 Pysakaointi ja tonttiliittymat

Pysakointi

Asemaakaavan pysakointi on jarjestettava
rakenteellisena  korttelien sisadlle, minkd myoéta
oleskelupihat voidaan rauhoittaa autoliikenteelta.
Pysakoinnissa noudatetaan olemassa olevaa
pysakointinormia, joka on tehokkaalla
joukkoliikennevydhykkeella perustilanteessa
1ap/130 kem. Kohde sijaitsee alle 400m pé&éassa
raitiotiesta.

Lisdksi pysakdintinormi edellyttda pyorapysakoéinnin
toteuttamista (Ipp/4o0 kem), joista osa sijoitetaan pihalle
ja osa pysakointikerroksiin.

\\\I) :

Tonttiliittymat

Tonttiliittymien osalta tyon aikana tutkittiin kahta alustavaa
paavaihtoehtoa: neljan liittyman ja kahden liittyman
ratkaisua pysakointiin, jotka hyddyntaisivat alueen
luonnollisia korkeuseroja.

Neljan liittyman ratkaisussa keskimmaisista liittymista
pystyisi ajamaan maanalaiseen pysakdintikellariin ja
Mmaanpaalliselle pysakointitasolle. Lantisimmasta liittymasta
pystyisi ajamaan pysakointikellariin  ja itaisimmasta
liittymasta pysakointitasolle.

Kahden liittyman ratkaisussa lantisesta liittymasta pystyisi
ajamaan kellariin ja pysakodintitasolle, itaisesta liittymasta
kellarin alimmalle tasolle, josta tulisi toteuttaa sisaisia
kerroksen vaihtoja.

Tyossa arvioitiin liittymien maaraa ja sijaintia liikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden nakokulmasta. Liikenteen
sujuvuuden kannalta toimivin ratkaisu olisi 2 liittyma3,
mutta koska Takojakadun nopeusrajoitus laskee 30 km/h
niin kokonaisuuden ja toteutettavuuden kannalta (useampi
taloyhtio) paadyttiin asemakaavassa kolmeen ohjeelliseen
tonttiliittymaan. Lisaksi alkuperaisen neljan liittyman
ratkaisun lantisin liittyma toimii huoltoliikenteen liittymana.

Liittymien sijainnit ja nakemat on esitetty
aluevaraussuunnitelmassa.

Alustavat 4 tonttiliittyma kohtaa



3.3 Liilkenteen toimivuustarkastelut

Valitulle liikenneverkolle tehtiin liikkenteen toimivuustarkastelut
Synchro/SimTraffic-mikrosimulointiohjelman avulla. Tarkasteluajankohtana
on vuoden 2040 illan huipputunti. Liikennemaarat perustuvat TALLI-mallin
ennusteeseen ja liikenteen tarkempi suuntautuminen perustuu
asiantuntija-arvioihin.
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Liikkennemaarat, illan huipputunti vuonna 2040



Palvelutasot

Toimivuustarkasteluiden perusteella kaikki Tursonkadulta vasemmalle Takojankadulle

liittymat toimivat hyvin ja lahes kaikkien kadantymisen palvelutaso on valttava, mutta kyseinen
kaantymissuuntien palvelutaso on illan kadantymissuunta ei ole liikenteellisesti kovin
huipputunninkin aikana erittain hyva. merkittava (alle 30 ajoneuvoa huipputunnin aikana).

1b

Liittymien palvelutasot

Toimivuus hyva ja liikenne ei
Jjonoudu. Liittyma kestaa yli 30 %
lilkenteen kasvun.

I Toimivuus tyydyttava tai
suhteellisen hyva Nopeasti
purkautuvaa jonoutumista ja
liittyma kestaa liikenteen kasvun.

Kaantymissuuntien palvelutasot

Erittain hyva (keskimaarainen odotusaika <10 s)
Toimivuus valttavaa: sdannollistd
jonoutumista, liittyma kuormittunut r Hyva (=10 ja<155s)
Ja yksittaisella suunnalla ajoittain

heikko toimivuus. Tyydyttava (=15 ja < 25s)
Toimivuus huono, pitkat cdotusajat Valttava (> 25ja<3535)
Ja valityskyky ylittyy useammalla

suunnalla. Huono (>35ja<5053)

‘P Erittain huono (> 50 s)

Palvelutasot, illan huipputunti vuonna 2040



4. TAKOJANKADUN

TILANVARAUSSUUNNITELMA

Takojankatu kuuluu
nopeusrajoitusalueeseen,
mitoitusnopeutena.

jatkossa 30
jota on

km/h -
kaytetty kadun

Joukkoliikenteen pysakit on toteutettu ajoratapysakkeina.
Pysakit on sijoitettu Tursonkadun liittyman itapuolelle
pituuskaltevuudeltaan muuta katua loivemmalle
korttelivalille (n. 3 %). Pysakille pysahtyneiden linja-autojen
ohitus on estetty pitkalla keskisaarekkeella, milla
varmistetaan ajoratapysakkien liikennetta rauhoittava
vaikutus. Pysakkien yhteyteen on tehty tilanvaraukset
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Takojankadun pohjoispuolelle on suunniteltu 2,5 metria levea jalkakaytava.
Kadun etelapuolelle on suunniteltu eroteltu pyédratie ja jalkakaytava, jossa
molempien leveys on 2,25 metria. Pydratie on suunniteltu kaksisuuntaisena.
Linja-autopysakin (odotustila+katos) kohdalla mitoitus on hetkellisesti
kapeampi siten, etta pyoratien leveys on 2,0 metria ja jalkakaytavan leveys 1,5
metria.

Tonttiliittymat toteutetaan madalletuilla reunatuilla erotellun pyoératien ja
jalkakaytavan yli. Liittymien nakemat on tarkasteltu pyoratielle ja
jalkakaytavalle. Maaraavana nakemana kaikissa liittymissa on pydratien
nakemaalue (LiVi 11/2014 Jalankulku- ja pyoérailyvaylien suunnittelu). Liittymissa
on kaytetty nakemaalueen minimiarvoa 6 x 12 metria.




5. Meluselvitys

PAIVAAJAN KESKIAANITASOT (LAeq klo 07-22)

Valtioneuvoksen paatdksen 993/1992 mukaisesti melutaso
ei saa ylittda asumiseen kaytettavilla alueilla paivaohjearvoa
55 dB (LAeq klo 7-22).

Seka lantisessa etta itaisessa korttelissa suurimmalle osalle
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Lantisen korttelin pyorakatosten osalta laskenta tehtiin seka
2,5 m korkuisilla lasiseinamilla suljetuilla pyérakatoksilla
ettd avonaisilla pyorakatoksilla ilman seinaa. Seinamalla
suljettu pyodrakatos alentaa piha-alueelle kohdistuvia
melutasoja siten, etta melutasot ovat ohjearvon tasalla, kun

asuinrakennusten piha-alueista kohdistuu paivaaikaan 45 -
50 dB melutasoja (merkitty karttaan vaaleansiniselld).
Pieneen osaan lantisen korttelin piha-alueesta kohdistuu 55
- 57 dB melutasoja (keltainen).

huomioidaan laskentamallin epavarmuus (+ 2 dB).

Takojankadun alennettu 30 km/h rajoitus huomioiden
suunnitelmassa on melutasot ja -suojaus huomioitu

riittavalla tasolla

. 1> 450dB
I > 50.0dB
[ 1> 55.0dB
> 60.0dB
B > 65.0dB
1> 70.0dB
> 75.0dB

Pyorakatoksissa 2,5 m korkuiset =
seinat tien puolella.

—
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YOAIAN KESKIAANITASOT (LAeq klo 22-07)

Valtioneuvoksen paatdksen 993/1992 mukaisesti melutaso Pienille osille piha-alueista kohdistuu yli 45 dB melutasoja
ei saa ylittda asumiseen kaytettavilla alueilla yéohjearvoa 50 (vaaleansininen).

dB (LAeq klo 22-7). Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on

kuitenkin 45 dB. Kohde voidaan tulkita uudeksi alueeksi,

joten yoéohjearvo on talléin 45 dB.

Seka lantisessa etta itaisessa korttelissa suurimmalle osalle
asuinrakennusten piha-alueista kohdistuu ydaikaan alle 45
dB melutasoja (merkitty karttaan valkoisella).

Pyérikatoksissa 2,5 m korkuiset ===
seinat tien puolella.

Avonainen pyoérikatos




Takojankadun lansipaahan sijoittuvan melukaiteen
vaikutukset

Meluselvityksessd on lisaksi tarkastelu Takojankadun
lansipaahan sijoitettava melukaiteen (korkeus 0,8 m)
vaikutuksia Karjalanpuiston ja ns. Kiinanmuurin
asuinrakennuksen julkisivuun kohdistuviin melutasoihin.

Melulaskennan perusteella melukaiteella saavutetaan 1 - 3
dB vaimennus puiston alueella ja "Kiinanmuuri” itapaassa
vaimennus on noin 1dB.

Ka inteen 1 lvitys Vaimennus dB
Tampere
[>1.0dB Pohjoismainen
Ennustetilanne v. 2040 tieliikennemelun
| B
- 2.0dB laskentamalli,
Takojankadun linsipain >3.0dB laskentakorkeus 2m
melukaiteilla saavutettava - >4,0dB
vaimennus, dB - >5.0dB

Mittakaava
1: 800 (A4)
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N s Péivaajan keskidanitaso

LAeq klo 7-22

[ > 450dB
B> %00dz ¢

1> 550d8 \___
[ > 60.0dB
B> 65008 .

> 700dB -
B > 75.0d8




6. YHTEENVETO

Tyon tavoitteena oli selvittaa suunnittelualueen lilkenneverkon toimivuus
ja rooli asemakaavahankkeen jalkeen. Lisaksi tavoitteena oli kehittaa
Takojankatua viihtyisammaksi ja turvallisemmaksi seka kehittaa sen osalta
pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

TyoOssa esitetyt liikennejarjestelyt tukevat tulevaisuuden tavoitteita
rauhallisesta liikenneymparistosta, jossa kaikkien liikkkumismuotojen
kayttaminen on sujuvaa ja turvallista. Ajoratapysakki keskisaarekkeineen
on hyvalla sijainnilla ja rauhoittaa kadun liikennetta. Eroteltu pyodratie ja
jalkakaytava Takojankadun etelapuolella sujuvoittaa molempia
liikkkumismuotoja ja tekee niista turvallisempia. Kadun ylityspaikkoja on
riittavasti ja ne sijaitsevat loogisissa paikoissa, jolloin katua ei yliteta
turvattomasti vaarasta kohtaa. Kulkuyhteys Takojankadun linja-
autopysakille ja Sammonkadun raitiotiepysakille on sujuva ja turvallinen.
Toimivuustarkasteluiden perusteella alueen liikenneverkko toimii
kaavahankkeen jalkeen hyvin niin lahitulevaisuudessa kuin
myohemminkin.

Nain kaavahanke yhdessa Takojakadun saneeraamisen kautta vaikuttavat
positiivisesti liikkumiseen ja uuden maankaytdon synnyttama
henkildautoliikenteen haittavaikutukset jaavat vahaisiksi mm. melun tai
liikenteen ruuhkautumisen osalta.

Liitteet

Liite 1 Takojankadun tilanvaraussuunnitelma 1:1000
Liite 2 Takojankadun asemakaavan 8656 johtosiirto- ja vesihuoltotarkastelu 1:1000
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