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Arvio litkkennetuotoksesta uuden
maankayton perusteella

Asuminen
21 840 k-m?2
Matkatuotos 360 ajoneuvomatkaa vuorokaudessa Tampereen valtatien kautta
+ Iltahuipputunnilla yhteensa 33 ajoneuvoa, joista saapuvia 24 ja lahtevia 9

Toimisto/liiketila

590 k-m2

Matkatuotos 26 ajoneuvomatkaa vuorokaudessa Tampereen valtatien kautta
+ Iltahuipputunnilla 3 ajoneuvoa, jotka kaikki lahtevia

Sahkolaitos
61 autopaikkaa maantasossa
200 ajoneuvomatkaa vuorokaudessa Voimakadun kautta
+ Iltahuipputunnilla 20 matkaa, joista saapuvia 5, lahtevia 15

- Yhteensa koko alue noin 600 ajon/vrk (sis. Sahkolaitos)




Liikenteen muutos kaava-alueella ja
liikenteen kysynnan suuntautuminen

Uuden asumisen seka toimistotilojen yhteenlaskettu matkatuotos, 386 henkildautomatkaa vuorokaudessa suuntautuu
suurimmaksi osaksi pihakannen alla sijaitsevan pysakdintikerroksen kautta suoraan Tampereen Valtatielle.

Kiertoliittyman liikenteen nykyisen suuntautumisen mukaan noin 65 % liikenteesta on idasta / itaan suuntautuvaa ja

noin 35 % lannesta / lanteen.

Alueella nykyisin sijaitseva, Finnparkin hallinnoima 40-paikkainen pysakdintialue poistuu, samoin poistuvat purettavan
toimistorakennuksen yhteydessa olevat 36 autopaikkaa (YIT). Naiden pysakointialueiden nykyinen matkatuotos (arviolta
noin 150 matkaa/vrk, joista iltahuipputunnilla vahintaan 10 %) jaa jatkossa pois Voimakadun kautta kulkevasta liikenteesta.

Sahkdlaitoksen tontille jda 61 maantasossa sijaitsevaa autopaikkaa.
Edella mainitut muutokset huomioiden Voimakadun poikkileikkauksen nykyinen liikennemaara, 360 ajoneuvoa

iltahuipputunnilla, laskee kaavamuutoksen myéta noin 5 %, joten asemakaavan muutos jopa parantaa hieman Voimakadun
ja Tampereen valtatien liittyman autoliikenteen toimivuutta.




Nykyinen litkkenteen mittaustiedot ja
jakaumat

Ratinan maanalaisen kiertoliittyman nykytilan liikenne-ennustetta tarkistettiin kauppakeskuksen pysakadintilaitoksen
puomitietojen perusteella. Voimakadun kaavaselvitysta varten laadittu ja tarkennettu ennuste perustui marraskuussa
2020 suoritettuihin manuaalisiin liikennelaskentoihin.

Kauppakeskuksen pysakointilaitokseen saapuvien ajoneuvojen maaraa tarkasteltiin nyt vertaillen vuosien 2019, 2020

seka 2021 marraskuun ajan liikennemaaria.

Sisaanajotietojen perusteella tutkittiin liikennemaaran kehittymista, liikkenteen jakautumista eri viikonpaiville seka

iltahuipputunnin osuutta vuorokauden liikenteesta.

Liikenneverkkoa koskevat toimivuustarkastelut ja niiden tuloksista tehdyt paatelmat paivitettiin tarkistetun

liikennemaaratiedon perusteella.

Seuraavilla sivuilla on esitetty liikennemadaaran kehittyminen viime vuosina P-Ratinan eteldisen sisadnajon alueella.




Lilkkennemaaran muutos 2019-2021,
P-Ratina etelainen sisaanajo

Marraskuun kavijamaarat
(saapuvaa ajoneuvoa / kk)
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= Saapuvan liikenteen maara on ollut vuoden 2020 marraskuussa noin 10 % vuoden 2019
tasoa korkeampi, vuonna 2021 kasvua oli lahes 23 % edelliseen vuoteen verrattuna

» Liikennemaaran kehitysta selittaa osaltaan se, etta vuonna 2019 pysakdintilaitoksen
velvoitepaikoista suuri osa ei ollut viela kaytdssa (alueen maankayttoa rakenteilla).

siTowIise




Viikonpaivajakauma

Marraskuun kavijamaarien viikonpaivajakauma
(saapuvaa ajoneuvoa / vrk)
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maanatai tiistai keskiviikko torstai perjantai lauantai sunnuntai

o
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» Liikenne on vilkkaimmillaan perjantaisin, jolloin paivakohtainen liikennemaara on

22 % muiden arkipaivien keskiarvoa korkeampi
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Iltahuipputunti

Marraskuun arki-iltahuipputunnin kavijamaarat
(saapuvaa ajoneuvoa / IHT klo 16-17)
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» Tarkasteltavina vuosina iltahuipputunnin osuus arki-iltapaivien liikenteesta on pysynyt
suhteellisen vakiona ollen keskimaarin noin 11 % kunkin vuorokauden

kokonaisliikennemaarasta.
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Liikennemaarat / iltahuipputunti 2021

P-Ratina
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Kokonaisliikennemaara perustuu kauppakeskuksen pysakdinnin
Tampereentien puoleisen sisaankaynnin sisadanajomaariin perjantain
iltahuipputuntina marraskuussa 2021. Arvio liikenteen suuntautumisesta
perustuu marraskuussa 2020 seka tammikuussa 2022 tarkennettuihin
sisadanajojen manuaalisiin liikennelaskentoihin.



Liikenteellinen toimivuus, pysakoinnin
puomilaitteen mallintaminen

= Voimakadun asemakaavan liikenneselvityksen simuloinneissa todettiin, ettd maanalaisen kiertoliittyman
toimivuuteen vaikuttaa merkittiavasti kauppakeskuksen pysakoinnin sisdadnajon puomien aiheuttama
hidaste. Osalla pysakdintilaitokseen saapuvista on kaytdssaan automaattinen rekisterikilven tunnistus, jolloin
puomien aiheuttama viive on vahaisempi, kun taas osa saapuvista pysahtyy puomille ja ottaa
pysakadintilipukkeen automaatista, jolloin viivetta syntyy selkeasti enemman.

= Simulaatioissa on oletettu lippulaitteen manuaalisen kdyton aiheuttavan noin kaksinkertaisen viivytyksen
verrattuna automaattiseen rekisterikilven tunnistukseen (automaattinen noin 4 s, manuaalinen keskimaérin noin
9 s). Puomin aiheuttama viive on kuvattu simulaatioissa “reduced speed areas” -tydkalulla siten, etta jokaisen
ajoneuvon nopeus hidastuu maaratylla matkalla |dhes pysahdyksiin.

= Ilman puomien vaikutusta simuloituna saapuvien ajoneuvojen jonoutumista tai viiveita ei synny
kdytanndssa lainkaan yhdellekaan liittyman tulosuunnalle

= Tassa tarkastelussa on laadittu kolme vaihtoehtoista skenaariota iltahuipputunnin 2021 liikennetilanteessa:
o Jokainen saapuva ajoneuvo pysahtyy ottamaan pysakdintilipukkeen automaatista
o 50% saapuvista ottaa pysakdintilipukkeen manuaalisesti ja 50% kayttda automaattista rekisterikilven
tunnistusta
o Automaattinen rekisterikilven tunnistus on kdytdssa kaikilla pysakdintilaitokseen saapuvilla

siTowIise




IHT 2021 | 100 % manuaalinen lippulaitteen kaytto

Kuvassa on esitetty punaisella simulaatioiden
maksimijonot ja sinisella keskimaarainen

jonoutuminen.

Vissimissa jonoutumisen katsotaan alkavan kun
ajoneuvon nopeus laskee alle 5 km/h ja
paattyvan nopeuden noustessa yli 10 km/h.

Palvelutasoluokat perustuvat keskimaaraisiin
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin oheisen taulukon
mukaisesti

Palvelutaso Kuvaus Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

liittyman keskimaarainen odotusaika (s)

Erittain hyva <10

Hyva >10ja< 15
>15ja< 25
>25ja<35
>35ja<50
F ‘ Erittdin huono 7 >50
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IHT 2021 | 50 % manuaalinen, 50 % automaattinen
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Kuvassa on esitetty punaisella simulaatioiden
maksimijonot ja sinisella keskimaarainen

jonoutuminen.

Vissimissa jonoutumisen katsotaan alkavan kun
ajoneuvon nopeus laskee alle 5 km/h ja
paattyvan nopeuden noustessa yli 10 km/h.

Palvelutasoluokat perustuvat keskimaaraisiin
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin oheisen taulukon

mukaisesti

Palvelutaso Kuvaus Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

liittyman keskimaarainen odotusaika (s)

Erittain hyva <10

Hyva >10ja< 15
>15ja< 25
>25ja<35
>35ja<50
F ‘ Erittdin huono 7 >50
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IHT 2021 | 100 % automaattinen
tunnistus

rekisterikilven

Kuvassa on esitetty punaisella simulaatioiden
maksimijonot ja sinisella keskimaarainen

jonoutuminen.

Vissimissa jonoutumisen katsotaan alkavan kun
ajoneuvon nopeus laskee alle 5 km/h ja
paattyvan nopeuden noustessa yli 10 km/h.

Palvelutasoluokat perustuvat keskimaaraisiin
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin oheisen taulukon

mukaisesti

Palvelutaso Kuvaus Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

liittyman keskimaarainen odotusaika (s)

Erittain hyva <10
>10ja< 15
>15ja< 25
>25ja<35
>35ja<50

F Erittdin huono > 50
|

15



c.
@ :
i, ﬁh &

Wﬁaﬂmﬁ%ﬁt&%&ﬁ _.._..@._._._‘ A ...n_
Emahhﬁhh&_“ :.;h_ w_,.u_._, ._m.. x
mﬁ% / .&ﬂqﬁ? P&
i \1 m.m: ,_.wv.. ,_“.... ﬂ‘
n.mm”_@




Liikkenne-ennuste vuodelle 2030

Ennuste perustuu oletuksiin, etta Ratinan kauppakeskuksen pysakdéintilaitoksen kayttdaste on ennustevuoden iltahuipputunnilla
100 %, ja etta 75 % liikenteesta kulkee Hatanpaan valtatien kautta ja 25 % Suvantokadun kautta.

Kauppakeskuksen pysakointihallissa on yhteensa 1200 autopaikkaa, joista asiakaspaikkoja 1000. Keskimaaraiseksi pysakoéinnin
kestoksi on arvioitu asiakaspysakdinnin osalta 2 h ja velvoitepaikkojen osalta 6 h.

Marraskuussa 2020 tehtyjen liikennelaskentojen perusteella kauppakeskuksen liikenteesta iltahuipputunnilla saapuvaa
liikennetta on hieman yli puolet, 51,4 % ja lahtevaa 48,6 %.

Voimakadun uuden asumisen seka toimistotilojen yhteenlaskettu matkatuotos, 386 henkildautomatkaa vuorokaudessa (joista
iltahuipputunnilla noin 9 %) suuntautuu suurimmaksi osaksi pihakannen alla sijaitsevan pysakdintikerroksen kautta suoraan
Tampereen Valtatielle.

Liikenteen jakauma on noin 35 % lannesta / lanteen ja 65 % idasta / itaan.

Tampereen valtatien nykyinen KVL Ratinan kauppakeskuksen kohdalla on helmikuussa 2020 suoritettujen laskentojen

perusteella noin 29 700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemaaran odotetaan kasvavan vuoteen 2040 mennessa noin 7 %.



Liikennemaarat / iltahuipputunti 2030

' i - Vuoden 2030 liikenne-ennuste
83 // I maan alla on noin 27 % vuoden
~ | . 2021 liikennemaaraa suurempi.
& ! P-Ratina
_ s |
Atk f
f‘ 85,3 :

Uusien asuinrakennusten
matkatuotoksen osuus kiertoliittyman
kokonaisliikennemaardsta on noin 4,5 %




IHT 2030 | 100 % automaattinen
tunnistus

rekisterikilven

Kuvassa on esitetty punaisella simulaatioiden
maksimijonot ja sinisella keskimaarainen

jonoutuminen.

Vissimissa jonoutumisen katsotaan alkavan kun
ajoneuvon nopeus laskee alle 5 km/h ja
paattyvan nopeuden noustessa yli 10 km/h.

Palvelutasoluokat perustuvat keskimaaraisiin
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin oheisen taulukon

mukaisesti

Palvelutaso Kuvaus Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

liittyman keskimaarainen odotusaika (s)

Erittain hyva <10

Hyva >10ja< 15
>15ja< 25
>25ja<35
>35ja<50
F ‘ Erittdin huono 7 >50
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Johtopaatokset, liikenteen toimivuus

= P-Ratinan puomilaitteen toiminta ja pysahdysviive on merkittavin tekija maanalaisen kiertoliittyman toimivuuden kannalta.
Seuraavaksi merkittavin tekija on Hatanpaan valtatien/Tampereen valtatien liikennevalojen toiminta itdisten ulosajoramppien

kapasiteetin ohjaamisessa.

= Liikenteen simuloinnissa maanalaisilla vaylilla toteutuneet suurehkot erot maksimijonojen ja keskimaaraisen jonoutumisen valilla

kertovat siita, ettéd maksimijonojen mukaiset tilanteet ovat satunnaisia huipputunnin sisalla.

= Mikali P-Ratinan puomilaitteesta johtuva ajoneuvojen viive saadaan minimoitua (toimintavarma automatiikka), voidaan todeta etta
maanalaisen kiertoliittyman toimivuus on ennustevuoden 2030 liikennemaarilla ja Voimakadun uusi ajoyhteys

huomioiden kaikista tulosuunnista hyvalla tasolla ja keskimaarainen jonoutuminen on vahaista.

= P-Ratinan sisdanajon keskimaaraisen tunnistautumisen tulisi nopeutua oleellisesti nykyisesta, eli tulisi paasta lahes 100%

automaattista kilpitunnistusta vastaavalle tasolle, jotta maanalainen ruuhkautuminen valtetaan ja minimoidaan.

= on todennakdistd, etta automatiikan kayttdéénotto laajenee nopeasti tulevina vuosina, ja vuoteen 2030 mennessa valtaosa
kayttaa automaattista tunnistusta P-laitokseen ajaessaan

= Hatanpaan valtatien ja Tampereen valtatien risteyksessa liikennevalojen ohjelmoinnissa tulee huomioida myds P-Ratinan ramppien

liikennemaarat.



21

Liikennevirrat uuden ajoyhteyden'

toteutuksen aikana

= Uuden ajoyhteyden toteutuksen aikana Ratinan pysakdintilaitoksen
Tampereen valtatien puoleisen ulosajon itdaan johtava ramppi tulee

todennadkdisesti olemaan suljettu liikenteeltd (katkon kesto tarkentuu).

= Idan suuntaan on tydmaan aikana kaksi vaihtoehtoista reittida, jotka on
esitetty kuvassa sinisin nuolin. Molemmat reitit aiheuttavat kiertoa eivatka

lahtdékohtaisesti ole erityisen houkuttelevia.

= Ttddn suuntaavasta liikenteesta (noin 1600 ajon/vrk, nykytilanne) arviolta
50% siirtyisi kulkemaan Suvantokadun kautta ja 50% Tampereen valtatien

puoleisesta uloskaynnista.

= Tilapaisesti vaihtoehtoreiteille siirtyva lilkkennevirta on suhteellisen pieni
katujen kokonaisliikenteeseen verrattuna, joten merkittavia
kerrannaisvaikutuksia ei ole odotettavissa. Suvantokadun ja Vuolteenkadun
liittyma Tampereen valtatielld kuormittuvat kuitenkin hetkellisesti lisaa

tilapdisjarjestelyn aikana, ja normaalia suurempaa jonoutumista

ruuhkatunteina esiintyy.
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Pyoraliikenteen reittien kytkeytyminen, tavoitetila
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Viinikanlahti

(Perustuu Tampereen pyoraliikenteen tavoiteverkkoon 2.0)

Seudullinen paareitti
mmm  P3areitti

Aluereitti
mm=  Perusverkko

« Kaava-alueen valittdémassa laheisyydessa on
pyoraliikenteen tavoiteverkon seudullista ja alueellista
paareitistda, johon maankayttokin kytkeytyy.

« Liittyminen muuhun liikenneverkkoon tapahtuu
Ratinanraitin ja Voimakadun kautta.

« Kaikki paakulkusuunnat ovat sujuvasti saavutettavissa
Voimakadun alueelta.



Jalankulun reittien kytkeytyminen, tavoitetila

(Perustuu esteettomyyden erikoistason reittien tavoitetilaan)

Ve === Esteettdmyyden erikoistaso
=== [EsteettOmyyden perustaso
Esteetdn virkistysreitti

« Kaava-alueen valittdémassa laheisyydessa on
esteettdmyyden erikoistason reitteja.

A i + Liittyminen muuhun liikenneverkkoon tapahtuu

g ! Ratinanraitin ja Voimakadun kautta. Osin maankayton

| on myds mahdollista kytkeytya suoraan Tampereen
valtatielle.

« Lisaksi kaava-aluetta sivuaa Pyhajarven ranta-alueita
mukaileva virkistysreittiyhteys.

« Kaikki suunnat ovat sujuvasti saavutettavissa.

! i Ratinanrinne
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Viinikanlahti
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Pysakdinnin nykytila
sahkolaitoksen tontilla

= L3htotilanne
* 1ap/80, toimisto
* 1ap/400, tuotantotilat

= Asemapiirroksessa (v.2013, ohessa) esitetty
yhteensa: 108 ap

= Paikkojen lukumaara tontilla 118 kpl, sijoittelu
poikkeaa asemapiirroksesta

Autopaikkalaskelma

LTO- tilat 7 999 ka-m? (1ap/ito,y80m?2) = 100 ap

ET-tilat 929 ka-m? (1ap/et400m?) = 3ap
yht. =103 ap

Tontilla on yhteensa 108 ap.

siTowise
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Muutoksia
kaikissa
kerroksissa
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Alueella on yhteensa
170 autopaikkaa, joista
72 sahkolaitoksen
tontilla, 46
toimistorakennuksen
pihassa, 43
muuntamorakennuksen
pihassaja 9
Voimakadun varressa.

Tontilla sijaitsevilla
paikoilla pysakointi
tapahtuu kaupungin
erikoisluvalla S
(toimistorakennuksen
paikat) tai Tampereen
sahkolaitoksen
erikoisluvalla B
(sahkolaitoksen paikat).
Sahkoélaitoksen pihassa
3 autopaikkaa on
osoitettu
sahkolaitoksen
asiakkaille.
Kadunvarren paikat
ovat 2 tunnin
kiekkopaikkoja.

SITOwise

Pysakointialueet

12
paikkaa

38
paikkaa

15
paikkaa

27

53
paikkaa

J Paikkag

28

paikkaa

il



Kayttoaste-
tarkastelut

Tarkastelualue, selvitetaan:
- Paikkamaara, kayttajamaara
- Otokset 3 arkipaivana:

- Klo7.30, 8.30, 9.30
- Klo14.15, 15.15, 16.15

Erikseen autopaikat:
- Sihkélaitos Q
- Muuntamorakennus

- Toimistalo

SITOwiSe




- Korkein kayttoaste, arkena
- klo14.15

- <50 %

| 50 -64 %

- 65-79 %
- 80 - 100 %
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Pysadakoinnin kayttoaste tontilla sijaitsevilla
pysakointialueilla nykytilanteessa, seka tilanteessa,
jossa pysakointipaikkoja olisi vain 61 paikkaa.

Keskimaaraisen kayttoasteen vaihtelu paivan aikana

100 %

90 %
80 %
70%
60 %

50 %

50 %
47 % 47 %

40 % 379%
30%

24 %
20%
10%

0%
730 830 9.30

14.15 15.15 16.15
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Paatelmat / pysakointiselvitys

Kayttdastetta tarkasteltiin maastokaynneilla perjantaina, maanantaina ja tiistaina 27.11.-1.12.2020
valisena aikana kunakin paivana klo 7.30, 8.30, 9.30, 14.15, 15.15 seka 16.15.

Pysakoinnin kayttbaste oli tarkasteluajankohdista korkeimmillaan klo 14.15, jolloin kaikkien alueiden
keskimaarainen kayttdaste kolmena eri arkipaivana oli 31 %.
Huom.: poikkeustilanteen vaikutukset, kysyntd normaalitilannetta vahdisempaa

Kysytyimpia pysakdintialueita olivat Voimakadun toimistorakennuksen sisaankaynnin edustalla olevat 8
autopaikkaa sekd sahkdlaitoksen takana sijaitsevat 9 kadunvarsipaikkaa (yleiset asiointipaikat 2h).

Arvion mukaan autopaikkoja on hyvin tarjolla tarpeeseen nahden, vaikka noin 45-50 paikkaa poistuu

kaytdsta (uuden rakentamisen jalkeinen tilanne).




Pysakointipaikkatarve
Viitesuunnitelma 26.10.2020

Toteutuvan kem-muutoksen perusteella

Sahkolaitokselle tulisi jaada 61 autopaikkaa:
oletus: koko nykyinen 4890 kem on toimistotilaa

Kaavamuutoksen jalkeen: 29 ap

AP-normin kaytto
etaisyys on 400m raitiotiepysakin keskelta
- ap normi lap/170kem

AP-tarve, uusi rakentaminen
Asuminen 21 840 kem + toimistotila 590 kem
- ap-tarve: 129 + 5ap = 134 ap

Vahennykset:
Esim. 2 yhteiskayttbautoa -> tarve 126 ap
Nimeamattomyys > -20%




Autopysakoinnin ratkaisuvaihtoehdot

Alueen pysakointipaikkatarve kaavamuutoksen jalkeen Ehdotus paikkojen sijoittelusta:

129 ap P-halli: 134 ap (as.)
5 ap +
Mahd. xx kpl pysakéintioikeudet
ulkopuoliselle

61 ap

29 ap

Vuorottaiskdyton periaate ei toteudu, mikéli
laitoksessa on vain asumisen paikkoja = ei perusteita
kayttaa tehostamisen keinona

Yhteiskaytto olisi tavoiteltavaa, alueella vaihteleva
autopaikkojen tarve ja monipuolinen paikkakysyntéa




Voimakadun asemakaavamuutos
Pysakoinnin jatkosuunnittelu- ja toimenpiteet

Uuden rakentamisen autopaikkojen sijoittaminen pysakoéintilaitokseen

+ Pysdkaintilaitoksen tarkempi suunnittelu ja pysakéintipaikkojen sijoitus tarpeen mukaisesti

+ Vahennysten kayttd: nimeamattdmyys, vuorottaiskayttd, yhteiskayttdautot

» Pybrapysakointipaikkojen sijoittelu: osa rakenteisiin, osa pihalle, hyvat yhteydet |ahialueen verkolle

Pysakointilaitoksen sisadanajon tarkempi suunnittelu- ja mitoitus
Uuden pysakointilaitoksen puomi- ja ajonestojarjestelyt, liikenteen hallinta- ja ohjausjarjestelmat.
Jatkosuunnittelu sisaltaa P-laitoksen ja sisaanajon rakentamisen aikaiset liikennejarjestelyt

Kiertoliittyman eteldisen tukimuurin rakennemuutokset selvitetty 2022 (Sitowise) ja ajoaukko mahdollista tehda terasbetonipalkin avulla.
Mitoitus on tiukka erityisesti korkojen osalta, jotta kytkenta uuteen laitokseen pystytaan toteuttamaan hyvan liikenndin edellyttamalla
vaylageometrialla.

Selvitetty Idhialueen p-laitosten paikkatilanne:
Ratinanrannan parkin pysakdinnin/velvoitepaikkojen tilanne

+ - ei vapaita paikkoja, kaikki on taloyhtididen omistuksessa. Loytyy kuitenkin vapaita pysakdintilupia kayttajille
Ratinan laitoksen pysakoinnin/velvoitepaikkojen tilanne

+ - ei velvoitepaikkoja saatavilla. Pysakdintioikeuksia on saatavilla mydés jatkossa
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Litkkennetekninen mitoitus,
uusi ajoyhteys

Uusi ajoyhteys ja pysakadintilaitos, suunnitteluperusteet:

« Normaali ha-mitoitus

« Kaikki ajosuunnat mahdollisia

« Ajoyhteyden vapaa korkeus tavoite >2,4m

« Uusi puomi-/ovijarjestelma pysakointilaitoksen yhteyteen

« Uusi tulosuunta vaistamisvelvollinen (HUOM liikenteen ohjaus)

Suositellaan ajoyhteyden toteutusta luontevasti olemassa olevan
liittymahaaran kohdalle ja liittymahaaran leventamista RT-kortin
ohjeistuksen mukaiseksi. Kiertoliittyman uuden liittymahaaran

toteutettavuus arvioitava yhdessa rakennesuunnittelijan kanssa.

kaide- tai seinarakenne

56
| " t

RT 98-11236 mitoitusohje suoran kaksisuuntaisen rampin mitoitukselle.

siTOwIse
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Alustava rakenneleikkaus
(Helamaa&Heiskanen 1/2022)

[ —

P-laitoksen
lattiataso
+78,50

HUOM pyoristykset!
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Ajouratarkastelu
uusi ajoyhteys

Kaikki ajosuunnat mahdollisia

Uudesta P-laitoksesta oikealle
kddntymisen
ajovarmuusvarana kaytetty —T
0,30m, kun muissa
kaantymissuunnissa normaali
0,40m

= mitoitus tiukka, mutta ok!




Ajoura KAM 25m
Sahkolaitoksen huoltoajo

Piha-alueen vapaan tilan mitoitus oheisen kuvan

vahimmaismittojen mukaisesti (mitoitusajoneuvo 25m

yhdistelmdajoneuvo KAM), kiertosuunta mydtapadivaan

Ajourat ja ajoneuvon vapaa liikkuvuus tarkistetaan

rakentamissuunnitelman yhteydessa

[
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First Unit Width © 2,60 Lock to Lock Time : 6.0
Trailer Width © 260 Steering Angle © 387
First Unit Track © 260 Articulating Angle © 700

Trailer Track © 2,60




Ajoura KA 8 m
Jatehuolto

Jatehuollolla on riittava tila operointiin alueen keskella kortteliaukion

kohdalla (todennakdinen jatehuollon toimintapiste)

Mitoitusajoneuvona 8m kuorma-auto

Edellyttaa peruuttaen kaantymista, mika on tyypillinen ajotapa ahtailla

piha-alueilla

Ka 8m

Width

Track

Lock to Lock Time
Steering Angle
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(1/2K)
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5 2:90

o YHT 375




