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SISALTO

Tyon tausta ja tarkoitus
Lahtokohdat
Vaihtoehdot ja vaikutukset
Yhteenveto
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|.TYON TAUSTA JATARKOITUS

Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa 2040 on esitetty ohjeellinen
raitiotien laajenemissuunta Lakalaivan aluekeskuksen ja Vuoreksen valilla.
Yleiskaava kuulutettiin voimaan 20.9.2018.

Tyon tarkoituksena on ollut tutkia raitiotien vaihtoehtoja Vuoreksen
raitiotielinjauksen varrella Vastinginmden asemakaavaa (kaava nro 8587,
kuvassa kaavan rajaus) varten. Tarkastelualueena on Vuoreksen
puistokadun ja valtatien 3 valinen alue. Selvityksen tavoitteena on ollut
tarjota Vastinginmaen asemakaavoitukseen vaihtoehdot, miten
raitiotielinjaus olisi jarkeva/teknisesti mahdollista sijoittaa alueelle,
maarittdd mahdolliset pysakinpaikat, selvittda katualueiden riittavyys
suhteessa raitiotien vaatimaan tilaan seka mahdolliset lisaselvitystarpeet.

Tyossa on tutkittu useita erilaisia raitiotien linjausvaihtoehtoja
Lempaalantien ja Vuoreksen puistokadun valilla.

Tyota ovat ohjanneet Tampereen kaupungilta Katja Seimeld, Katarina Wk
Surakka, Milla Hilli-Lukkarinen, Marjut Lund-Rahkola ja llkka Kotilainen. di . AN
TyOstd ovat vastanneet Ramboll Finland Oy:ssa Riikka Salli, Juho Suolahti, Véstinginmaen asemakaavan rajaus (Tampereen kaupunki 2018).
Tiina Sainio, Leena Manelius ja Sari Kirvesniemi. Asiantuntijoina tydssa

ovat toimineet Tiina Virta ja Simo Loukonen.

RAMBOLL
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MAAKUNTAKAAVA

Vastinginmaki on Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 merkitty
taajamatoimintojen alueeksi ja tiiviiksi joukkoliikennevydhykkeeksi.

Lahdesjarven ja Lakalaivan alueet ovat tyopaikka-aluetta ja
tyopaikka- ja kaupallisten palvelujen aluetta. Lakalaivaan saa
sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikon.

Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta 2040

RAMBGOLL



tullut voimaan 20.9.2018

TAMPEREEN KANTAKAUPUNGIN YLEISKAAVA 2040

Kantakaupungin yleiskaavassa Lahdesjarvi on esitetty tydpaikkojen ja palveluiden sekoittuneena alueena. Vastinginmaen lapi kulkee raitiotielinjaus ja
pyorailyn paareitiston tavoiteverkosto. Raitiotielinjaus johtaa Lakalaivan uuteen aluekeskukseen, jota kehitetaan asumiseen ja palveluihin painottuen.
Tieliikenteen yhteystarve on osoitettu Vuoreksen puistokadun seka asumisen ja virkistyksen sekoittuneen alueen valille.

Kaavassa on osoitettu Lahdesjarven puolelle ulottuva lentomelualue Im, jossa jo olevan asutuksen ja muuhun meluherkkaan toimintaan liittyvan
rakennuskannan vahainen taydentaminen on mahdollista. Leppastensuonkadun etelapuolisella alueella on kaavassa osoitettu merkittava oja seka
tarve alueellisille hulevesien viivytysaltaille. Lahdesjarven alueen poikki kulkee 110 kV sahkolinja, joka on kaavassa osoitettu kehitettavaksi
(sahkolinjan saneerauksen yhteydessa tai viereisen maankayton muuttuessa tutkittava mahdollisuutta linjan maakaapelointiin).
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RAMBOLL Otteet Tampereen kantakaupungin yleiskaavan kartoista Kestava veSItalous ympaéristoterveys ja yhdyskuntatekninen huolto seka

Yhdyskuntarakenne.

*) Yleiskaava tuli 20.9.2018 voimaan, paitsi tietyiltd osin, lisatietoja https://www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaavoitus/yleiskaavoitus/kantakaupungin-yleiskaava-2040.html



ASEMAKAAVATILANNE

Vastinginmaen kaava-alue on nykyisin kaavoittamatonta.
Vastinginmaen kaava-alueen pohjoispuoli  on
asemakaavoitettu.

Vuoreksen puistokadun molemmin puolin on reilu
kymmenen vuotta sitten kaavoitettu liike- ja
toimistorakennusten korttelialuetta, mutta tontit ovat
rakentamattomia. Samoihin  aikoihin  kaavoitettiin
teollisuus- ja  varastorakennusten korttelialuetta
Oikojankadun yhteyteen, myods nama korttelialueet ovat
rakentamattomia.

Automiehenkadun eteldpuolella on kaavassa osoitettu
liikerakennusten korttelialueita, joissa sijaitsee mm. lkea-
tavaratalo. Leppastensuonkadun etelapuolella on tuore
tyopaikka-alueen kaava, jossa on osoitettu liike-,
toimisto-, teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueita.

Muutoin Automiehenkadun ja Vuoreksen puistokadun
valinen alue on teollisuus- ja varastotoimintojen aluetta.

RAMBGOLL




VIREILLA OLEVAT ASEMAKAAVA

Automiehenkadun eteldpuoleisella teollisuusalueella on
vireilla kaavamuutos teollisuustontin laajentamiseksi ja
rakennusoikeuden lisaamiseksi.

Sarkijarven etelapuolella on ollut vuodesta 2013 vireilla
Vuores, Isokuusi, Sarkijarven ranta-alueen asemakaava.

Lakalaivassa on ollut myos pitkaan vireilla Ikean yhteyteen
Ikano-kauppakeskushanke.

Automiehenkadun pohjoispuolella on vireilla tyopaikka-
alueen asemakaavan paivitys,  jossa siirretaan
Tietohallinnonkatu ja Postitorvenkatu nykyisille paikoilleen ja
uudistetaan ymparoivia tontteja tarpeen mukaan, seka
varataan tilaa mahdolliselle raitiotien pysakille. Kaavan
tavoitteena on kaupallisten palveluiden mahdollistaminen
Automiehenkadun varrelle.

RAMBOLL
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Vuoreksen puistokatu, Automiehenkatuja
Leppastensuonkatu ovat kokoojakatuja.

Vilkkaimmin liikennaoity katu on
Automiehenkatu, jonka liikkennemaara on
nykyisin 5 500 - 6 500 ajoneuvoa
(oletuksella iltahuipputunti = 10 % vrk-
liikenteesta).

Alueelta ei ole tehty jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden laskentoja.

Tampereen seudun liikennemallin (Talli-
malli) ennusteen mukaan Vuoreksen
puistokadun likennemaara on 8200

Sirkijarvi
. -~
ajoneuvoa vuorokaudessa vuonna 2040 .

{
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xxx| Autoliikenteen maara vuorokaudessa 2018 (ajon./vrk)
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xxx| Autoliikenteen ennuste vuorokaudessa 2040 (ajon./vrk)




AUTOLIIKENTEEN TAVOITEVERKKO

Alueen kokoojakatuina toimivat
Automiehenkatu, Leppastensuonkatu seka
Vuoreksen puistokatu. Nopeustasotavoite
ndilld kokoojakaduilla on 50 km/h ja muilla
kaduilla 40 km/h.

mmmm \/altakunnallinen paavayla

mmm K okoojakatu
=== Tonttikatu

mes | Jusi tonttikatu

Vastinginmaen katuyleissuunnitelmassa
(2016) maaritetyt asemakaava-alueen
alustavat tonttikadut on esitetty oheisessa
kuvassa.

RAMBGOLL
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JALANKULUN JA PYORAILYN VERKOSTO

Vuoreksen puistokadun varressa kulkee
pyorailyn seudullinen paareitti / laatukaytava,
joka jatkuu pohjoisessa Nirvan, Koivistonkylan
ja Nekalan lapi Tampereen keskustaan ja
eteldssa Vuorekseen Saaksjarven sillan yli.
Automiehenkadun paareitti yhdistaa valtatien
3  lansipuolisen  paareitin  Vuoreksen
puistokadulle.

Leppastensuonkadulla ja Tuotekadulla kulkee
aluereittitasoinen yhteys.

Vastinginmaen yleissuunnittelun yhteydessa
on suunniteltu uutta aluereittia Vastinginmaen
kaava-alueen lapi Leppastensuonkadun ja
Vuoreksen puistokadun valille. Toinen uusi
poikittainen aluereitti kulkee
Automiehenkadulta Vuoreksen puistokadulle
ja edelleen Lahdesjarven ulkoilureiteille. Myos
lahi- ja ulkoilureittien on  suunniteltu
taydentyvan merkittavasti.

RAMBOLL

= Scudullinen paareitti / laatukaytava
w— P3areitti
w— Aluereitti
= | dhireitti
Yleissuunnitelman uudet reitit
eee Uusialuereitti
==« Uusi ldhireitti
= Uusi polku tai ulkoilureitti

Alikulku
asemakaavassa
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Véstinginmdaen katuyleissuunnitelma (2016)
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VUOREKSEN PUISTOKADUN RAITIOTIE

Vuonna 2016 valmistui Vuoreksen puistokadun
raitiotien tilavaraus ja maankayttotarkastelut
(aluevaraussuunnitelma), jossa  maaritettiin
Vuoreksen raitiotielinjauksen tilavaraustarve seka
vaikutukset kaavoitukseen ja tulevaan
rakentamiseen.

Suunnitelmassa  esitettin  kahta  pysakkia:
eteldaisempi Vastinginmaen kaava-alueen kohdalle
ja pohjoisempi Oikojankadun ja Vuoreksen
puistokadun liittymaan.

>

RAMBGLL Vuoreksen puistokadun raitiotien tilavaraus ja maankayttotarkastelut, aluevaraussuunnitelma, VR Track 2016

N
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VASTINGINMAEN YLEISSUUNNITELMA

Arkkitehdit M&Y on laatinut asemakaava-alueelta
yleissuunnitelmaluonnoksen, jonka pohjalta
kaupunki on alustavasti suunnitellut myods alueen
katuverkkoa ja  poikkileikkauksia.  Vuoreksen
puistokadun varrelle sijoittuu tiivimpaa asumista ja
pysakin kohdalle aukiomaisia katutiloja. Suunnitelma
tarkentuu jatkossa.

RAMBGOLL

Kerrostalot 4-6krs

Pienkerrostalot, rivitalot
2-4krs

Pientalot,
ryhmapientalot

Véstinginméen maankdayton yleissuunnitelma, luonnos (2016)

Kerrostalot 4-6krs
Pienkerrostalot yms 2-4krs
Pientalot1-2 krs

Rannan pientalot1-2 krs

70 000 kem2

33 000 kem2

43 000 kem2 216 kpl
5 000 kem2 26 kpl

YHTEENSA

n. 150 000 kem2
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LUONTOSELVITYKSET

Vastinginmaen  alueella  sijaitsee  lepakkokolonia, jossa lepakoiden - cceni o

. e o oo oo . . . “e  as . . . .e .e [m] TYHJA KOLOPUU / PONTTO (2016)
elinymparistda ei saa muuttaa ja alue on pidettdva puustoisena ja pimednd. 5 .wwmeesnm
Kolonian eteldpuolella on lepakoiden ruokailualuetta ja muita

ELINYMPARISTOT

TODETTU

Elinympéristd, joka selvasti on lii-
to-oravan kaytossa. Kohteesta tehtiin vuonna
2016 havaintoja liitoravasta niin, ettd voidaan
arvioida liito-oravan kayttavan aluetta elinym-
paristonaan tai kohteesta on aikaisempia lii-
to-oravahavaintoja.

o PAPANAHAVAINTO (2016)

isoja .

siirtolohkareita. Vuoreksen puistokadun yli on lepakoiden kulkuyhteys. Kadun ﬁpﬂ&“m)
poikki on myods useita liito-oravien mahdollisia kulkuyhteyksid, jotka on R pedputal Rt sinmpire
huomioitava kadun poikkileikkauksessa. Alueella tehdain jatkossa tarkempia s s vt vt o
luontoselvitvksia.

LAKAKAIVA

D (Uimarannanitapuoli)]

7

F.{Kalamajantie)

6

1

A'(Riitahuhta)

@ Kolonian paikka {2005)

{_} Selvitysalueen rajaus 2018

wim Lepakoiden mahdolliset lentoreitit
Il-luokka 2014, 2015,2018 (EUROBATS)

ﬂll-wokka 2014

Véstinginméen lepakkoselvitys (Ramboll 2018) Kantakaupungin liito-oravaselvitys (2016)

Joihin nuoret yksildt voivat levittaytyd emonsa
elinalueelta. Etenkin naaraiden osalta tyhjat
elinalueet ovat tarkeitd, silla vanha naaras ei
salli uutta naarasta omalla elinalueellaan. So-
veltuvat hyvét elinymparistét voivat olla hetken
aikaa tyhjilldaan, kunnes nuoret yksilot korvaa-
vat vanhat.

SOVELTUVA

Metsdalue, jonka puusto on edellista
luokkaa nuorempaa, tihedmpaa tai siitd puut-
tuu esim. kolopuita tai kuusia, mutta joka voi-
si soveltua lito-oravan elinympéristoksi tai on
kehittyméssé sellaiseksi lahitulevaisuudessa.
Soveltuvat elinymparistét taydentavat elinym-
paristoverkostoa ja toimivat kulkuyhteyksina.
Ne myds taydentdvat monia todettuja elinym-
paristdjen ns. ydinalueita niin, ettd tutkimuksis-
sa lito-oravan elinympéristdjen todettu vahim-
maispinta-ala 4 ha taydentyy.

~

@:' 0\.
) I.ah’h'{/'iir\'i
N

Lal  ELINYMPARISTON TUNNUS

KULKUREITIT

susnEy TODETTU

Selvittdjan mielesta se todennakdisin reitti kah-
den todetun elinympdristén valild, reitilla on
papanahavaintoja ja/tai reitti on puuston puo-
lesta erittdin soveltuva.

s MAHDOLLINEN
Reitti on selvittdjan paras asiantuntija-arvio kul-
kureitistd kahden elinymparistdn valilla.

LITO-ORAVAN KULKUYHTEYKSIA
HEIKENTAVA LIIKENNEALUE

_ Hallila

1

.~
Sarijarvi

Vi1

" |
| Vuores 1 |

V12
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3. VAIHTOEHDOT JA
VAIKUTUKSET



TUTKITUT RAITIOTIEN LINJAUSVAIHTOEHDOT

Tyossa tarkasteltiin kahdeksaa noin 2,5 kilometrin

VE1L

pituista raitiotien linjausta Vuoreksen puistokadun ja — VE2
Lempadaldntien valilld. Linjauksia on mahdollista = ggi
yhdistaa jatkosuunnittelussa. - VES

- VE6
Kaikki linjaukset vaistavat Vastinginmaen kaava- — \VE7
alueen kohdalla sijaitsevaa lepakkokoloniaa. NS VES

,‘//- ‘\5\—"',*-

Raitiotien linjauksen teknisen suunnittelun lahtdkohtia Lepakko-

ovat mm. kolonian sijainti | =

Raitiotie sijoitetaan omalle vaylalle erotettuna
muusta liikenteesta.

Raitiotielinjauksen tulee olla mahdollisimman
suoraviivainen ja pysakkien maara minimoida.

Vaakageometrian kaarteiden maara tulee
minimoida ja kaarteiden olla riittavan loivia.

Linjaosuudella pituuskaltevuuden suositus < 4 %,
ehdoton maksimi 6 %.

Raitiotiepysakin vaakageometrian tulee olla suora. ' 5l
Pysakin pituuskaltevuuden suositus < 2 %, e\ O [
ehdoton maksimi 3 %. e\ o/ >/
/¥ |\ 1 138787 -/ )
Pysakin kohdalla tulee ollaradan :§ 1100, 200" 300/ 400 500'm
vaakageometriassa 107 metrin mittainen suora U — -

osuus. $:

RAMBGOLL
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TEKNINEN TOTEUTETTAVUUS

Jyrkka pituuskaltevuus

Raitiotielinjaus kulkee rakennetulla tontilla
Raitiotielinjaus kulkee rakentamattomalla

tontilla

Matkanopeutta erityisesti hidastavat kohdat

--------
----

s

— [ VE1Tonttilittyma

sijoitettava tontin
eteldlaitaan

IIIIIIII
<
m
N

Paljon maaleikkausta,
jotta pysakit saadaan
tasaiselle 2 %
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K Kaista raltiotle 8,5 m
30m 40m

40m

19,5m

Nykyinen katualue 18 m

H 1
_I.-—-—l-.

raltiotie 8,5 m

JKPP
40m

12,5m

Nykyinen katualue 28,5 m

Katualueiden leveys suunnittelualueella vaihtelee.

Kadun mahdollinen levityssuunta tarkentuu
jatkosuunnittelussa.

Raitiotie on sijoitettu poikkileikkauksiin
paasaantoisesti keskelle nykyista ajorataa.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat on sijoitettu paaosin
nykyisen mukaisesti ja ratkaisut tarkentuvat
jatkosuunnittelussa. Tonttikaduilla pyoraily voi

sijoittua ajoradalle.
18



4,0m

30m

Nykyinen katualue 15 m

Fj
=

\_

' raltiotle
85m

Kalsta
40m

Kaista
40m

JK
30m

195m

T —
=Y —— 1H H
=] ] | I
N ; : b
Kaista ErotuskaistaPYSaKKI Raitiotie Pysakkl £ vl aista K2ISE2 K
40m [ o5m 35m 6,5m 35m osm 40m 30m
25,5 m

Nykyinen katualue 20 m

Nykyinen katualue 27 m
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POIKKILEIKKAUKSET 3/4

Helsinki

P ——

Tampere _

hs;
Erotuskaista
0,5m
1 1 : T : T :
" Kaista ' raitiotie Kalsta PP ik
4,0m 85m 40m 30m 20m |
225m
28,5m _|
_Helsinki Tampere

ag B

Erotuskaista Erotuskaista
o3m ' | ' | 03 m —
C7 Kaista ' Kaista raitiotie " Kaista Kalsta PP 1k
| 3,5m 35m 8,5m 35m 35m 30m 2,0m |
285m
335m

24,6 m

Seka Automiehenkadulla etta
Leppastensuonkadulla jalankulku- ja
pyordilyvayla on nykyisin 3,5 m levea.

Esitetyissa poikkileikkauksissa on varauduttu
em. vaylien leventamiseen.

20
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Kaista Pysdkkl Raitiotie Pysakki H — PP : jk
4,0m Erotuskaista 3.5 m 65m 35m EroWsaIta, 5y Eowskalstag o 2,0 m
no5sm . Uy n.10m
I 26,5m
l Nykylnen katualue 34,3 m
! |
| |
I |
| |
| |
| |
| |
! He==1 =1 |
! i 18— l
! I
I f } } } |
Jkpp Kaista raitiotie Kaista pp jk
35m 4,0m 85m 4,0m 30m 20m |
250 m

Nykyinen katualue 30 m

Automiehenkadulla Postitorvenkadun ja
Autovarikonkadun valilla  mahdollisen pysakin
kohdalla katu on nykyisin nelikaistainen. Valtatien 3
siltojen alikulkuleveys ei tule mahdollistamaan
neljaa kaistaa raitiotien toteutuessa, joten
poikkileikkaus on esitetty kaksikaistaisena, mika on
riittava kadun liikenne-ennusteeseen nahden.
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PYORAILY-,VIRKISTYS- JA ULKOILUREITIT

Jf
£

[ ]
7/
\—"'
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Alikulku : O
asemakaavassa
IJ

<'fvl'

'\\

v

/
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)| . . .
i mmmm Seudullinen pyoréilyn paareitti
3 ' | —— Pyrailyn paareitti
::: 100 200" 300 400 500'm l‘ = — Pysrilyn aluereitti
<~ e .

S === \/gstinginmaen yleissuunnitelman uusi aluereitti

-y

- /k

Tuleva pyorailyn aluereitti Vuoreksen
puistokadun ja Automiehenkadun
valilld  voidaan toteuttaa linjaus-
vaihtoehtojen 3, 4, 6, 7 ja 8 kanssa
samaan maastokaytavaan.

Vaihtoehdossa 6 vayla voidaan
toteuttaa sorapintaisena palvellen
erityisesti virkistyskayttoa.
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LUONTOKOHTEET

Alueelle sijoittuu liito-oravalle soveltuvia
elinymparistoja seka lepakoille arvokkaita
alueita. Raitiotielinjaukset on suunniteltu siten,
ettd etdisyys lepakkokoloniaan jaa riittavaksi.

Vaihtoehdot 1, 2, 3 ja 7, joissa linjaus kulkee
Vuoreksen puistokatua pitkin, ovat
luonnonympariston  kannalta parhaimmat,
koska talléin jaa mahdollisimman paljon
metsaista elinymparistoa kasittelematta.

Linjaukset 4, 5 ja 8 voivat lisata kolonian
ymparistdssa valoisuutta ja siten vaikuttaa
lepakoiden kayttamaan alueeseen.

Vaihtoehnto 6 halkoo eniten metsaista
ymparistoa ja liito-oravalle soveltuvaa metsaa
seka aiheuttaa aidattuna estevaikutuksen.

Kuitenkin ~ alueen maankadyttd  tulee
muuttumaan kaavoituksen my6td, jolloin
vaihtoehtojen valilla ei loppujen lopuksi ole
merkittavaa eroa.

RAMBGOLL

34

Aineistot: Tampereen kaupunki (WFS), [% 7 0 U 2 A o : ¢ e\
Rambollin selvitykset + g R\ 4 ey
limakuva viodeRa 2015 ey ¥ e B~ 1 N Lepakkokolonia/levahdysalue
(573 \ G . : ‘ . Siirtolohkare
e NP = X

Liito-oravalle
soveltuvaa elinymparistéa

mahdollinen metsalakikohde
Huom! Rajaus muuttunut maankaytén

seurauksena

Lepakoiden ruokailualue
(luokka I1),

Liito-oravalle soveltuvaa
elinymparistéa

Rame
Muu merkittéava kohde

Kulkuyhteydet

(lo ja lepakot)

Vuoreksen puistotien ylitse
huomioitava

Reheva korpi, Lepakoiden kayttama muu alue (luokka 1),
mahdollinen metsélakikohde > Liito-oravalle soveltuvaa elinymparistoa
—— Ratikkalinjaukset Avainbiotooppi Liito-oravan elinympaéristot (2016) Liito-oravan kulkureitit (2016)
Lepakkoalueet | ‘ Mahdollinen metsdluonnon erityisen tarkea elinympaéristo Laatu Laatu
I Huokka 2015 (EUROBATS) Ei luonnontilainen metsaluonnon erityisen tirkea elinymparists [/ Erittéin soveltuva || Mandoliinen
= ;
77 7] II-uokka 2014, 2015,2018 (EUROBATS) | Muu huomion arvoinen kohde 7777 soveltuva 7”7 Parannetiava
e P .
Sy Hluokka 2014 | Todennaksinen 53



MAAPERA

Alue on paadosin moreeni- ja
kallioaluetta.

Alueella on muutamia savi- ja
turvepehmeikkoja.

Pehmeikkdjen syvyys on
lahtotietojen mukaann. 1,5...6
metria.

Linjat 4, 5, 7 ja 8 sijoittuvat eniten
savi- ja turvepehmeikolle.

Alueelta on tehty jonkin verran
pohjatutkimuksia, mutta
lisatutkimuksia tarvitaan mm.
tarkempien kustannusvaikutusten
arvioimiseksi.

RAMBGOLL

Turvepehmeikko,
paksuus ei tiedossa

Matala savikko

- Kalliomaa

Moreeni

Turve

Savi
2 Karto
[
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Turvepehmeikko,
paksuus 2...6m
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Kaukolampo-, maakaasu- ja vesihuoltolinjoja

Kaukolampo, vesihuoltolinjoja

JOHDOT JA LAITTEET

Vesihuoltolinjoja

Ei nykyisia johtoja
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itiotien vaikutus liittyman

Raiti
toimivuuteen arvioitava
'afgkosuunnittelussa

Leppastensuonkadun sillat
Alikulkukorkeus 4,6 m
Nykyisin sillan alla 2+2 kaistaa ja JKPP
Sillan alla mahdollinen kadun poikkileikkaus
raitiotie + JKPP + 2 kaistaa suuntaansa (vaatii
hankalia levitystoita)

Automiehenkadun sillat
Alikulkukorkeus 4,6 m
Nykyisin sillan alla 2+2 kaistaa ja JKPP
Sillan alla mahdollinen kadun
poikkileikkaus raitiotie + JKPP + 1 kaista
suuntaansa, mika on riittava kadun




MATKA-AIKA

Kaikissa vaihtoehdoissa on r
sama lahto- ja paatepiste.

Matka-ajoissa ei ole huomioitu

pysakeista aiheutuvia viiveita. B
LAHTOPISTE

Pysikkiviive on 30-60 sekuntia ®

riippuen nopeusrajoituksesta.

Esimerkiksi pysakin sijaitessa Af

40 km/h  rajoitusalueella .
e . 3

pysakkivive on noin 50 "

sekuntia.

Matka-ajan arvioinnissa on
kaytetty raitiotien
keskimaardista kiihtyvyytta ja
hidastuvuutta 0,8 m/s2.

0/ 100,200/ 300/ /400 . 500 m
[ I I

RAMBGOLL

4 min 40 s

4 min 40 s

4 min 20 s

4 min 10 s

0‘ 4 min 10 s
W o

4 min 50 s \\ @
\ /

1

(6) : /

N 4 min ) 2

; \ - ~ =" M PAATEPISTE
4 min i 7
|
|

1

S=<AL

o
r""/
2

. Linjaosuuden nopeusrajoitus

. Nopeusrajoitus kaarteen kohdalla
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PYSAKKIEN POTENTIAALI NYKYISEN MAANKAYTON
KANNALTA
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PYSAKKIEN POTENTIAALI TULEVAN MAANKAYTON
ICANINALIA

—
I

I Kaavoitusohjelma

" Tonttivaranto
oA AT

" Yleiskaavan varanto

Tulevaisuuden muutospotentiaali

CnnnRn

¢ Y
K-
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GEOMETRIAN JA MAANKAYTON MAHDOLLISTA PYSAKIT
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RAITIOTIEN TILAVARAUS VASTINGINMAESSA

:

VE 1 - 3 ja VE7 aiheuttavat vain pienia
varauksia Vastinginmaen alueella.

VE 5 ja VE 8 aiheuttavat tilavarauksia
Vastinginmaen asuinalueella ennen
raitiotien toteutumista.

VE 4 ja VE 6 aiheuttavat laajoja
tilavarauksia Vastinginmaen asuinalueella
ennen raitiotien toteutumista.

RAMBGOLL

807/ 41 _~

VE1L
VE2
VE3
VE4
VES
VEG
VE7
VES
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ALUSTAVA KUSTANNUSTASO

VE1
VE2
VE3
VE4
VE5
VE6
VE7
VES

RAMBOLL

2 818
2677
2 548
2463
2570
2 868
2 541
2484

37
35
34
33
34
38
34
33

Toteuttamisen kustannustaso on arvioitu “Tampereen raitiotien toteutussuunnitelma” —
raportin raitiotien ensimmaisen vaiheen keskimaaraisen metrihinnan perusteella.
Tarkemman kustannusarvion laatiminen edellyttaa tarkempaa suunnittelua ratkaisuista.

Suunnittelualueella keskimaaraista metrihintaa voivat merkittavasti muuttaa mm.
pohjaolosuhteet, johtosiirrot, sillat ja muut taitorakenteet seka uusien katuratkaisujen
toteutuksen laajuus. Naita ei ole huomioitu viereisen taulukon kustannusarvioissa.
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4. YHTEENVETO



YHTEENVETO TARKASTELUISTA

Tyon tarkoituksena on ollut tutkia raitiotien vaihtoehtoja Vastinginmaen asemakaavaa varten Vuoreksen puistokadun ja
valtatien 3 valisella tarkastelualueella. Selvityksen tavoitteena on ollut tarjota Vastinginmaen asemakaavoitukseen
vaihtoehdot, miten raitiotielinjaus olisi jarkeva/teknisesti mahdollista sijoittaa alueelle, ottaen huomioon merkittavimmat
linjaukseen vaikuttavat reunaehdot ja vaikutukset. Suunnittelun lahtékohtana on ollut olemassa olevien rakennusten
huomiointi ja mahdollisuuksien mukaan nykyisella katualueella pysyminen. Esimerkiksi vaihtoehdossa VE6 ei ole
merkittavia teknisia rajoitteita. Myos muista linjausvaihtoehdoista on muodostettavissa geometrisesti parempia, jos
reunaehtoja voidaan jatkosuunnittelussa lieventaa.

Tyossa tarkasteltiin kahdeksaa noin 2,5 kilometrin pituista raitiotien linjausta Vuoreksen puistokadun jaLempaalantien
valilla. Linjauksista kaksi ovat osittaisia yhdistelmia muista vaihtoehdoista. Yksi linjausvaihtoehto kulkee
Leppastensuonkadun ja muut Automiehenkadun kautta Vastinginmakeen.

Linjauksien vaikutuksia arvioitiin niiden teknisen toteutettavuuden, katualueiden tilavarausten, pyorailyn, luontoarvojen,
maaperan, johtojen ja laitteiden sijoittumisen, valtatien 3 siltojen, raitiotien matka-ajan, maankayton, pysakkien
toteutettavuuden seka alustavan kustannustason perusteella.

Jatkosuunnittelussa tulee laatia tarkempia teknisia, maankaytollisia ja ymparistollisia selvityksia ja sita kautta tarkentaa
vaikutustenarviointeja seka raitiotien linjauksen ratkaisuja.

RAMBOLL
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VAIHTOEHTOJEN VERTAILUN PERUSTEET
e R

Katualueen riittavyys
Nykyisen katualueen riittavyys raitiotien poikkileikkaukselle

Pystygeometria

Raitiotien pituuskaltevuus suunnitteluohjeiden kannalta
Vaakageometria

Raitiotien kaarresateet suunnitteluohjeiden kannalta

Linja pydrareittina

Raitiotien yhteyteen on mahdollista kehittéaa pyorailyverkkoa
hyvin tdydentava suoraviivainen reitti.

Luonto
Luontoarvot raitiotielinjauksella nykytilanteessa

Maapera

Pohjaolosuhteet raitiotielinjauksella

Johdot ja laitteet

Siirtotarpeet

Siltojen muutostarpeet

Raitiotien rakentamisen edellyttamat muutokset vt 3 silloissa
Matka-aika

lIman pysakkiviiveita

Maankayton potentiaali
Raitiotien vaikutusalueelle sijoittuva uusi maankaytto

Geometrian ja maankayton mahdollistamat pysakit

Tilavaraus Vastinginmaessa

Raitiotien tilavaraus Vastinginméaen kaava-alueella
Alustava kustannustaso

Keskimaaraisen metrihinnan perusteella

Katualue ei ole riittava. Tontit ovat rakennettuja
molemmin puolin raitiotielinjausta usean sadan metrin
matkalla.

Pituuskaltevuus on maksimin mukainen (6 %).

Useita kohtia, joissa kaarresade on alle suositusten
(150 m).

Raitiotie ei mahdollista lainkaan pydrareittien
kehittamistd samassa yhteydessa.

Raitiotielinjaukselle sijoittuu runsaasti liito-oravalle
soveltuvaa elinymparistdda, lepakoille arvokkaita alueita
ja se halkoo metsaisia alueita yli kilometrin matkalla.
Raitiotie kulkee savi- tai turvepehmeikoéilla aiheuttaen
merkittavia haasteita rakentamiselle.

Aiheuttaa runsaasti kaukolampd, maakaasu- ja
vesihuoltolinjojen siirtotarpeita.

Edellyttaa kadun poikkileikkauksen muutosta ja sillan
levitysta.

Pisin matka-aika.

Peltolammin ja Vastinginmaen vélille ei sijoitu
potentiaalista uutta maankayttoa raitiotien
vaikutusalueelle.

Katualue on koko tarkastellun raitiotielinjauksen osalta
riittédva tai kaavoittamaton.

Pituuskaltevuus on suositusarvon mukainen (alle 4 %).
Kaarresateet ovat suositusten mukaisia.

Raitiotie mahdollistaa taysin uuden verkostoa
merkittavasti tdydentavan reitin.

Raitiotie ei vaikuta luontokohteisiin lainkaan.

Raitiotie ei sijoitu savi- tai turvepehmeikoille.
Ei aiheuta lainkaan johtojen siirtotarpeita.
Ei siltoihin liittyvid muutostarpeita.

Lyhyin matka-aika.

Peltolammin ja Vastinginméaen vélille sijoittuu paljon
potentiaalista uutta maankayttéa rakentamattomille
tonteille raitiotien vaikutusalueelle.

Pysakit, jotka on mahdollista toteuttaa niin ettd pysakin geometriavaatimukset tayttyvat. Pysakkien
vaikutusalueelle on saatavissa riittavasti kayttajapotentiaalia tulevien kaavojen tai tonttivarantojen puitteissa

(tai optio: maankaytén muuttuessa tulevaisuudessa).
Raitiotie aiheuttaa laajoja tilavarauksia Vastinginmaen
kaava-alueella.

Suurin kustannusarvio.

Raitiotie ei aiheuta tilavarauksia Vastinginméen kaava-
alueella.

Pienin kustannusarvio.
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YHTEENVETO VAIHTOEHTOJEN
TEKNISESTA TARKASTELUSTA

Tyon tarkoituksena on ollut tutkia raitiotien linjausvaihtoehtoja Vuoreksen raitiotielinjauksen
varrella Vastinginmaen asemakaavaa varten ja tutkia miten raitiotielinjaus olisi teknisesti
mahdollista sijoittaa alueelle.

Tarkastellut asiat eivat ole valttamatta yhteismitallisia. Asemakaavoitus linjasi kokouksessaan
(ASKO 19.11.2018) etta Vastinginmaen asemakaavoituksen pohjaksi otetaan jokin Vuoreksen
puistokatua kulkevista raitiotiereittivaihtoehdoista.

VE1 VE2 VE3 VE4 VES5 VEG6 VE 7 VE 8
Katualueen riittavyys 1 IR DN DT TN > U ——
Pystygeometria 1 2 e e il —
Vaakageometria =2 ] -1 -1 -1 B 2 il il
Linja pyorareittina 0 0 1 1 0 1 1 1
Luonto 0 1 1 i { 2 0 il
Maaperd 1 1 i 2 il 5
Johdot ja laitteet 2] <l _ _ 1 1 2 2
Siltojen muutostarpeet 0 0 0 0
Matka-aika 1 1 0 _ _ _ 1 1
Maankayton potentiaali _ 1 1 1 1
Geometrian ja maankaytbn Vastinginmaki, Lahdesjarvi, Peltolammi + Aarporankatu/Aunankorvenkatu Vf;ﬂggg};\?ikl, Vastinginmaki, Vastinginmaki, Lahdesjarvi, Pe_ItoIammi
mahdollistamat pysakit (optio) Peltolammi' Peltolammi + Aunankorvenkatu (optio)
Tilavaraus Vastinginmaessa 1 1 1 _ 0 _ 1 0

Alustava kustannustaso 1 0 1 e 1 2] 1 2
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