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ALKUSANAT

Lahijunaliikenteen kehittdmista koskevissa selvityksissa Tesoma on esitetty
yhtend vaihtoehtona lahilikenteen seisakepaikaksi. Kéynnissa olevan Te-
soman yleissuunnittelun sekd alueen asemakaavahankkeiden myo6ta on tul-
lut ajankohtaiseksi aluevarausselvityksen laatiminen seisakkeen tilatarpeen
maarittAmiseksi kaavoitusta varten. Selvitys palvelee kaavoituksen lisaksi
kaynnissad olevaa Tampere—Lielahti-Nokia/Yl0jarvi lisaraiteen aluevaraus-
selvitysta.

Tesoman seisakeselvitys on laadittu Destian Infrasuunnittelu-yksikéssa, jos-
sa tyon projektipdallikkond on toiminut DI Antti Soisalo. Ratasuunnittelusta
on vastannut Ins.AMK Jonna Anias ja katusuunnittelusta Ins. Kari Lehto.
Ty6téa ohjanneeseen suunnitteluryhm&an ovat kuuluneet:

¢ Riikka Rahkonen Tampereen kaupunki

¢ Raija Mikkola Tampereen kaupunki

o Juha-Pekka Hayrynen Tampereen kaupunki

o Helja Aarnikko Tampereen kaupunki

e Jouni Juuti Liikennevirasto

e Matti Lehtonen Pirkanmaan Osuuskauppa

e Tommi Karkela NCC

o Jukka Aalto Arkkitehtitoimisto AR-Vastaméaki Oy
e Maarit Suomenkorpi Tengbom Eriksson Arkkitehdit Oy

Konsultilta suunnitteluryhmé@n kokouksiin ovat osallistuneet Antti Soisalo ja
Jonna Anias.
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1 TYON TAVOITTEET

Taman selvityksen tavoitteena on maarittaa tilavaraus lahijunaliikenteen sei-
sakkeen toteuttamiseksi Tesomalle. Selvityksessa on maaritetty seisakkee-
seen ja rautatiealueen kehittdmiseen liittyvat reunaehdot seka tutkittu realis-
tiset laituriratkaisut seisakkeen toteuttamiseksi. Laadittu seisakeselvitys pal-
velee kadynnissa olevaa Tampereen kaupungin asemakaavahanketta 8527,
Tesoman alueen yleissuunnittelua sekd Liikenneviraston toimeksiannosta
parhaillaan laadittavaa liséraiteiden aluevarausselvitysta valilla Tampere—
Lielahti-Nokia / Ylojarvi. Seisakeselvitys on laadittu tiiviissa yhteystyossa
Liikkenneviraston kanssa yhteisen nédkemyksen varmistamiseksi tavoitetilan
ratkaisuista ja kehittamisvaiheista.

2 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

2.1 Suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee noin 7 km Tampereen keskustasta luoteeseen Te-
somalla. Alueen tarkempi sijainti rajoittuu Tesoman valtatien ja Tesomanka-
dun littyman l&heisyyteen rajautuen eteldssa Porin radan rautatiealueen ete-
lareunaan (kuva 1). Suunnittelualue on suurin piirtein sama kuin kdynnissa
olevassa kaavahankkeessa 8527, joka kasittdd korttelin 3805 tontit 3, 4 ja 5
seka katu- ja puistoaluetta.
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Kuva 1.  Suunnittelualueen likim&&rainen sijainti (kartta Fonecta)

2.2 Suunnittelualueen nykytilanne

Suunnittelualue sijaitsee Tesoman alueen keskustatoimintoja sisaltavan alu-
een, Lansitorin laheisyydessa. Lansitorin ymparisto on tihe&sti asuttua, jossa
sijaitsee paivittaistavarakaupan yksikoita seka pienyrityksia, kuten kampaa-
moita ja ravintoloita. Alueella sijaitsee myds muun muassa Tesoman kirkko,
koulu, paivakoti ja kirjasto.
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Korttelin 3805 tonteilla 3, 4, ja 5 sijaitsee 1960- ja 1970-luvulla rakennettuja
ja osittain vajaakaytossa olevia liike- ja varastorakennuksia.

2.2.1 Kaavatilanne
Yleiskaava

Tesoman alueelle osoitettu maankayttd noudattelee Tampereen kantakau-
pungin yleiskaavaa 1998, joka on vahvistettu Ymparistoministeriossa
12.12.2000. Kantakaupungin yleiskaavassa osoitetut toiminnot Tesoman
osalta ovat kerrostalovaltaiset asuinalueet (AK), pientalovaltaiset asuinalueet
(AP), aluekeskustoimintojen alueet (C-9), lahikeskustoimintojen alueet (C-
11), julkisten palvelujen ja hallinnon alueet (PY), palveluvaltaisen yritystoi-
minnan alueet (PK-3), yhdyskuntateknisen huollon alueet (ET), kaupunki-
puistoksi varattu lahivirkistysalue (VLK), luonnonmukaiset lahivirkistysalueet
(VLL) seké& urheilu- ja virkistyspalvelujen alueet (VU).

Kortteli 3805 sijoittuu aluekeskustoimintojen alueelle (C-9). Radan etelapuo-
linen alue on osoitettu yleiskaavassa palveluvaltaisen yritystoiminnan alu-
eeksi (PK-3).

Kuva 2.  Yleiskaavatilanne suunnittelualueella (Tesoman yleissuunnitelma)
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Asemakaava

Korttelin 3805 tonteilla 3 ja 5 on voimassa vuonna 30.10.1965 vahvistettu
asemakaava. Asemakaavassa tontti 3 on osoitettu moottoriajoneuvojen
huoltoasemien korttelialueeksi. Vastaavasti tontti 5 on osoitettu teollisuusra-
kennusten korttelialueeksi. Tontilla 4 on voimassa 7.9.1976 vahvistettu ase-
makaava, jossa tontti on maaritetty asuin-, liike- ja toimistorakennusten kort-
telialueeksi.
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Kuva 3.  Korttelin 3805 ajantasa-asemakaava (Tesoman yleissuunnitelma)

Korttelin 3805 asemakaavahankkeen lisaksi Tesomalla on vireilla ns. Kes-
kustakorttelin kaava, jolla mahdollistetaan asuntojen, vanhusten ryhmékoti-
rakennuksen seka liike- ja palvelutilojen toteuttaminen Tesomankadun ja
Tesoman valtatien kiertoliittyméan koillispuolelle.

2.2.2 Liikennejarjestelyt

Kaava-alueen itdpuolella kulkeva Tesoman valtatie toimii alueellisena paa-
katuna, joka yhdistdd Tesoman keskustan Nokian moottoritiehen etelédssa ja
Myllypuronkatuun pohjoisessa. Kaava-alueen pohjoispuolella kulkeva Te-
somankatu toimii paikallisena paakatuna ja yhdistaa asuinalueen lannessa
Vaasan moottoritiehen (vt 3) ja Porintiehen (vt 11).

Tesoman valtatien ja Tesomankadun liittym& on parannettu kiertoliittymaksi
vuonna 2012. Tesoman valtatie on suunnittelualueella poikkileikkaukseltaan
2+2-kaistainen ja kuuluu 40 km/h aluenopeusrajoitukseen. Tesoman valta-
tien nopeusrajoitus on kiertoliittymasta eteladn 60 km/h ja kiertoliittymasta
alkaen pohjoiseen 40 km/h. Tesomankatu on suunnittelualueella poikkileik-
kaukseltaan 1+1-kaistainen ja kuuluu my6s 40 km/h aluenopeusrajoituk-
seen.

Tesoman valtatien nykyinen liikennemaara kiertoliittyméan etelapuolella on
noin 8800 ajoneuvoa vuorokaudessa ja kiertoliittym&n pohjoispuolella noin
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4700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tesomankadulla likennem&éard suunnitte-
lualueen kohdalla on noin 6100 ajoneuvoa vuorokaudessa.

2.2.3 Joukkoliikenne

Tesoman alue kuuluu Tampereen seudun joukkoliikennesuunnitelmassa
maaritettyjen linja-autoliikenteen runkolinjojen reitille. Runkolinjalla liikenndi-
daan heilurilinjoilla, tarjoten matkustajille vaihdottomat yhteydet keskustan
l&pi itA-Tampereen alueille.

Tesoman valtatietd liikenndi yksi linja (13 Hermia—Keskustori-Tesoma—
Y16jarvi), joka liikkenndi aamuruuhkahuipun aikaan neljasti tunnissa 15 mi-
nuutin vuorovalilla ja iltaruuhkahuipun aikana viidesti tunnissa 10-15 minuu-
tin vuorovalilla. Tesomankadulla suunnittelualueella liikenndi linjat 8 (Atala—
Keskustori—-Haukiluoma), 17 (Vehmainen—Keskustori—Kalkku), 21 (Turtola—
Keskustori—Kalkku) ja 36 (Keskustori-Tesoma—Myllypuro). Lansitorin pysa-
killa pysahtyy aamu- ja iltahuipputunnin aikana parhaimmillaan 15 bussia
tunnissa, jolloin keskimé&ardinen vuorovali on 4 minuuttia. Linjan 8 vuorovali
on 10 minuuttia, linjan 17 on 20 minuuttia, linjan 21 on 30 minuuttia ja linjan
36 on 30 minuuttia. Linja 36 likenndi muihin linjoihin ndhden harvemmalla
aikataululla ja vain arkipaivisin.

Faz
:gE % 5 4 - -
=1 Nhphienkaga
a ” o\ Tohlopinsaari -
e —~4 ~Musti
i | |
A “%o i et 1 y [ \ '.-"J
i O ) 4 %, Tohloppi _ Tohloppi
il v f - : 3 ) ™
g A /
%, b = /
“ring Puuﬁpojmp‘ S 51
AY

1% Tesoma

Suo}ag;‘

5 Fairi

Kuva 4.  Ote Tampereen joukkoliikenteen linjakartasta

2.2.4 Jalankulun ja pydrailyn yhteydet

Tesoman valtatien ja Tesomankadun varrella kulkee jalkakaytava seka pyo-
railyn paa- ja aluereitti (kuva 4). Pyorareitit yhdistyvat Nokiantien varrella
kulkevaan pyorailyn laatukaytavaan. Tesomankadun pohjoispuolella kulkeva
yhteys on eroteltu jalankulku- ja pyoréilytie, eteldpuolella yhdistetty. Teso-
man valtatien varrella kulkevat vaylat ovat molemmat eroteltuja jalankulun ja
pyorailyn vaylia. Kaikki vaylat ovat asfaltoituja.
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Kuva 5.  Alueen pyoérareitit

2.2.5 Raideliikenne

Suunnittelualueen [&pi kulkee Tampere—Kokemaki—Pori-rautatie, jonka pi-
tuus on noin 155 km. Rata on yksiraiteinen lukuun ottamatta Tampere—
Lielahti-valia, joka on kaksiraiteinen. Radan suurin sallittu nopeus on henki-
I0liikenteelle 140 km/h ja tavaraliikenteelle 100 km/h.

Tampere—Pori-rataosalla likenndi paivittain seitseméan junavuoroa / suunta.
Vuoroista kuusi on taajamajunavuoroja ja yksi nopeampi, InterCity-vuoro.
Tampereelta Poriin liikenndivéat junavuorot pysahtyvat Nokialla, Karkussa,
Vammalassa, Kokeméella ja Harjavallassa.

2.3 Suunnittelualuetta koskevat kehittamissuunnitelmat

2.3.1 Tesoman yleissuunnitelma

Vuonna 2011 toteutetussa Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen Tampereella
(EHYT) -hankkeessa Tesoma ja sen lahikaupunginosat méaaritettiin yhdeksi
alueelliseksi eheyttamiskohteeksi. EHYT-hankkeen tavoitteena oli etsid
asuntorakentamiseen soveltuvia alueita Tampereen kantakaupungin olevaa
rakennetta hytdyntaen ja tdydentéen.

EHYT-hankkeen jalkeen seuraava suunnitteluvaihe alueen kehittamiseksi oli
alueen yleissuunnittelun kaynnistdminen vuonna 2013. Yleissuunnitelman
tarkoituksena on tutkia tdydennysrakentamisen mahdollisuuksia Tesomalla
alueen kokonaisrakenne, kaupunkikuva ja ymparistén arvot huomioon otta-
en.
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Yleissuunnitelmaluonnoksessa esitettin alueelle tdydennysrakentamista
padasiassa uusien asuinrakennuksien muodossa yhteensa noin 222 500
kerros-m?. Arvioitu uusien asukkaiden maara oli 4 450.

2.3.2 Asemakaavahanke 8527

Suunnittelualueen asemakaavan laatimiseksi on tehty aloite Pirkanmaan
Osuuskaupan seka osuuskaupan omistamien Kiinteistd Oy Pankki-Tesoman
ja Kiinteistd Oy Ristimdenkatu 1:n pyynnosta Lokakuussa 2013. Hakijan ta-
voitteena on toteuttaa kortteliin liike- ja asuinrakentamisen kokonaisuus, jo-
hon siséltyy noin 4 000 k-m? liiketilaa, noin 3 000 k-m? péivittaistavarakaup-
paa, 500 k-m? muita liike- ja palvelutiloja, noin 500 k-m?varasto- ja taustatilo-
ja sekd asumista noin 14 000 k-m?. Pys&kdinti kortteliin on suunniteltu toteu-
tettavan sekd& maantaso- ettd laitospysakointind. Korttelissa 3805 sijaitsevat
nykyiset rakennukset on tarkoitus purkaa.

2.4 Tampereen kaupunkiseudun l&hijunaliikenteen kehittamis-
selvitys

Laadittava Tesoman seisakeselvitys on jatkoa vuonna 2012 valmistuneelle
Tampereen kaupunkiseudun l&hijunaliikenteen kehittamisselvitykselle (Tam-
pereen kaupunkiseutu, 2012). KehittAmisselvityksen laht6kohtana oli Tam-
pereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2030, jossa pitkdjanteinen
maankayton suunnittelu luo edellytyksia vahvojen joukkoliikennekéaytavien
kehittamiseen.

Lahijunaliikenteen kehittdminen jaettiin nelji&n vaiheeseen:

1. 2012-2013 Seutulippualueella pysahtyvat junat mukaan seutulippu-
jarjestelméan

2013-2015 Vuorotarjontaa lisataan
2020—-2030 Vuorovéli tihennetdan 1-2 tuntiin

2030+ Toimiva laaja lahijunaliikenne ja sen vaatimat infrainvestoinnit
Tesoman seisake on esitetty toteutettavan kolmannessa vaiheessa.

Pitkan aikavalin visiotilanteessa Tampere—Toijala-valilla junat liikenndisivat
parhaimmillaan puolen tunnin vuorovélilla, Tampere—Orivesi-Mantta-valilla
kerran tunnissa, Tampere—Lielahti—Siltatie- sekd Tampere—Tesoma—
Harjuniitty-valilla kahdesti tunnissa seka kerran tunnissa Harjuniitty—Aetsa-
valilla. Liikenndinti toteutetaan sahkdmoottorijunilla lukuun ottamatta Orive-
si-Mantta-valia, joka likennéidaan dieselmoottorijunilla.

Tavoitetilanteen saavuttamiseksi kaikki tarvittavat toimenpiteet on hahmotel-
tu, joita ovat muun muassa tarvittavat raide-, seisake- ja aikataulujarjestelyt.
Kaikille suunnitelluille toimenpiteille on laadittu alustavat kustannusarviot.

Selvityksen tuloksena jatkotoimenpiteiksi suositeltiin kayttdonoton suunnitte-
lua seutulipun laajentamisesta lahijuniin, kaupunkiseudun raideliikenteen yh-
teensovittamisen ja raideliikenteen seudullisen tavoiteverkon herkkyystar-
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kastelua, rakennesuunnitelman mukaisen maankayton potentiaalin tarkista-
mista raideliikennevydhykkeilla, aluerakentamisen/kiinteistokehityksen pilot-
tikohteen ja selvityksen kaynnistamista seka liityntdpysakointisuunnitelman
kaynnistamista.

3 LAITURIVAIHTOEHDOT

3.1 Nykyisen radan sek& vaatimusten ja ohjeiden asettamat |ah-
tokohdat ja reunaehdot laiturin sijoittamiselle

Taman selvityksen kanssa samanaikaisesti tehtdvan selvityksen Alueva-
rausselvitys Tampere—Lielahti—-Nokia/YI6jarvi perusteella uusi liséraide sijoit-
tuisi Lielahti-Nokia-rataosuudella nykyisen raiteen pohjoispuolelle. Laht6-
kohtana selvityksessa on ollut, ettd nykyisen raiteen geometria sailyy nykyi-
sellaan eiké nopeustasoa nosteta (rataosuudelle ei tehdé rataoikaisuja).

Nykyisen radan geometriassa on paljon kaarteita ja suorat geometriaosuu-
det ovat lyhyitd. Kaupunki-/taajama-alueella raidevali on maaraytynyt pitkalti
osuuden lukuisten nykyisten radan siltojen pakkopisteiden kautta. Nykyisissa
silloissa on osin raidevaraukset lisaraiteella tai osin ne rajoittavat kuinka la-
helle nykyista siltaa uusi silta voidaan rakentaa. Raidevalit on pyritty p&a-
saantodisesti asettamaan reunaehtojen rajoissa minimiksi rataa ympargivan
tiiviin maankayton takia.

Tesoman henkildliikenteenlaituri(t) on valittu sijoitettavan radankilometri-
jarjestelmassa noin kmv:lle 196+000-196+260. Tarkastelussa mitoittavana
laituripituutena on kaytetty 120 metrin pituista laituria.

Tarkastellun laiturikohdan molemmin puolin on nykyiset sillat, km 196+057
on Tesoman alikulkusilta, joka ylittdd Tesoman valtatien ja km 196+252 on
Vanamon (Rahola) alikdytava, joka on radan alittavan kevyen liikenteen vay-
lan silta.

Kuva 6. Km 196+057 Tesoman alikulkusilta radan pohjoispuolelta kuvattuna
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Kuva 7. Km 196+252 Vanamon alikaytava radan pohjoispuolelta kuvattuna

Tesoman alikulkusillan kohdalla minimi raiteiden raidevéali on 7,0 metria, kun
viereen rakennetaan uusi silta ja Vanamon alikaytavan kohdalla 5,0 metria.

Nykyisessé radassa on noin 182 metrin mittainen suorageometriaelementti
noin kmv 195+983-196+165. Tesoman alikulkusilta on talla suoralla noin
kmv 196+022-196+092. Tesoman alikulkusillan itdpuolella nykyinen raide
kaartaa pohjoiseen pain (ympyran sade, R = 1431 m; kallistus, h = 80 mm;
klotoidien pituudet = 152 m) ja selvitettdvan alueen lansipaassa raide kaar-
taa eteldan pain (ympyran sade, R = 1512 m; kallistus, h = 75 mm; klotoidien
pituudet = 100 m).

Nykyinen rata sijaitsee siltojen vélisella alueella penkereelld, noin 3—4 metria
ympéarodivaa maanpintaa korkeammalla. Noin kmv:lla 195+994-196+407 rai-
teen tasaus nousee 0,0025 pituuskaltevuudessa lanteen péain. Radan korke-
usviiva on km 196+057 Tesoman aks:n kohdalla noin 122,86 ja km 196+252
Vanamon ak:n kohdalla noin 123,36 (N2000). Noin kmv 194+500-197+100
radan tasaus nousee lanteen pain. Sekaliikenneratojen (= yhdistettyjen tava-
ra- ja henkildlikenneratojen) suositeltava pituuskaltevuus on < 0,010. Ko.
valilla suositeltavan pituuskaltevuuden ylittava pituuskaltevuus on noin 1 700
metrin matkalla. Noin km:Itd 197+100 eteenpéin raiteen tasaus laskee lan-
teen pain lahes 1 300 metrin matkan 0,0125 pituuskaltevuudessa, joka on
sama kuin ohjeen mukainen pituuskaltevuuden maksimiarvon ylaraja. Seu-
raavassa kuvassa on esitetty nykyisen raiteen pituusprofiili kmv:lla 193-201.
Kuvassa on esitetty punaisena viivana selvitettavan laiturin sijainti.
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Kuva 8.  Nykyisen raiteen pituusprofiili, ote Liikenneviraston nopeuskaaviosta
osuudelta Lielahti—-Suoniemi

Liikenneviraston ohjesarja Ratatekniset ohjeet ja kaytettdva kalusto asetta-
vat vaatimuksia laiturin sijoittamiselle suhteessa radan geometriaan. Henki-
I6liikenteen laituri tulisi ensisijaisesti sijoittaa suoralle raidegeometrialle. Lai-
turi voidaan sijoittaa tietyin ehdoin myds kaarteeseen; kaarreséteen tulee
olla vahintdadn 600 metrid ja kallistus saa olla enintddn 100 mm, suositeltava
kallistus matkustajalaiturin kohdalla on 0—-60 mm. Tesoman tapauksessa lai-
turi ei mahdu suoran geometrian osuudelle ilman, etta laituri olisi osittain sil-
lalla. Laituri sijoittuu osittain klotoidin matkalle, mutta kaarevuus ja kallistus
ovat ohjeiden mukaiset.

Laiturin kohdan pituuskaltevuus soveltuu henkildlikenteen laiturille ja kevyt
henkildliikenteen kalusto paasee liikkeelle laiturin l&nsipuolella olevaan yla-
makeen. Molemmin puolin laiturin sijoituskohtaa lahestyttdessd on raide
ylaméessa eika laiturin kohdan suojaaminen opastimin nain ollen ole suosi-
teltavaa, jotta raskaat tavarajunat eivat jaad makeen. Nykyisin paédopastimet
sijaitsevat itdan pain kuljettaessa km 194+825 (Lielahti) ja 199+746 (Kalkku)
ja lanteen pain kuljettaessa km 199+200 (Kalkku).

Tampereen kaupunkiseudun l&hijunaliikenteen kehittdmisselvityksesséa
(2012) seisakevaihtoehtona yksiraiteiselle rataosalle on sivuraiteellinen sei-
sake. Kaksiraiteisella rataosalla ensimméisessa vaiheessa vaihtoehtona
ovat erilliset laiturit p&éaraiteiden vieressa ja vilkasliikenteisella rataosalla tar-
vittaessa myohemmassé vaiheessa laiturit erillisten sivuraiteiden vieressa.

3.2 Reunalaiturit

Reunalaiturivaintoehdossa liséraide sijaitsee kmv:lla 195+983-196+165 ny-
kyisen raiteen pohjoispuolella 7,0 metrin raidevélilla. Raidevali on kaarretta
edeltavalla suoralla 4,5 metrid ja seuraavan kaarteen jalkeisella suoralla 5,0
metrid. Raidevalit muuttuvat kaarteiden matkalla. Reunalaiturivaihtoehdossa
laitureita on kaksi. Raiteet jaavat reunoille sijoittuvien laitureiden valiin.
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Kuva 9.  Karttaluonnos reunalaitureiden sijoittumisesta
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Kuva 10. Poikkileikkausluonnos reunalaitureiden sijoittumisesta

Keskeisimmét asiat reunalaiturivaihtoehdossa:

e Vaara-alueen leveys on 1,5 metria molemmilla laitureilla, suurin no-
peus laiturien kohdalla > 120 km/h.

e Laiturin suositeltava vahimmaisleveys on 4,0 metrid. Jos laiturille si-
joitetaan penkkeja, katoksia, aikataulukaappeja yms., on laiturileveyt-
ta kasvatettava.

¢ Ratkaisussa pohjoinen raide, jolla laituri on ulkokaarteessa, toimii
suurkuljetusraiteena (suurkuljetusraiteena ei voi toimia raide, jolla on
korkea matkustajalaituri sisdkaarteen puolella).

¢ Ratkaisu ei vaadi vaihteita, jos liikenndinti toteutetaan eri suuntiin eri
raidetta pitkin, ei ylimaaraisia siltoja / sillan levennyksia eika erillisia
likenndinnin turvalaitteita.

¢ Ratkaisussa tilantarve rajoittuu varsinaisten laitureiden kohdalle
Kulku laitureille tapahtuu nykyisten siltapaikkojen kautta, luiskattu yh-
teys Vanamon alikaytavalta, portaat + hissi Tesoman alikulkusillalta.

3.3 Valilaituri

Vdlilaiturivaihtoehdossa liséaraide sijaitsee kmv:lla 195+983-196+165 nykyi-
sen raiteen pohjoispuolella noin 11,7 metrin raidevalilla. Raidevali on kaar-
retta edeltavalla suoralla 4,5 metrid ja seuraavan kaarteen jalkeisella suoral-
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la 5,0 metria. Raidevalit muuttuvat kaarteiden matkalla. Véalilaiturivaihtoeh-
dossa on yksi laituri ja se sijoittuu raiteiden valiin.

Kuva 11. Karttaluonnos vélilaiturin sijoittumisesta

Valilaitur
Raidevali
11700
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1800 | “17 1800
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@ Vapaa tila 2500
(@) Este 1000 |
+
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Kuva 12. Poikkileikkausluonnos valilaiturin sijoittumisesta

Keskeisimmat asiat valilaiturivaihtoehdossa:

e Vaara-alueen leveys on 1,5 metriad molemmin puolin laituria, suurin
nopeus laiturien kohdalla on > 120 km/h.

e Laiturin suositeltava vahimmaisleveys on 5,5 metria. Jos laiturille si-
joitetaan penkkeja, katoksia, aikataulukaappeja yms., on laiturileveyt-
ta kasvatettava. Tarkastelussa laiturileveytena on kaytetty 8,1 m, jol-
loin laiturille on mahdollista sijoittaa esteitéa esim. penkki ja roskakori
(kuva 12).

e Ratkaisussa eteldinen raide, jolla laituri on ulkokaarteessa, toimii
suurkuljetusraiteena (suurkuljetusraiteena ei voi toimia raide, jolla on
korkea matkustajalaituri sisdkaarteen puolella).
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¢ Ratkaisu ei vaadi vaihteita, jos liikenndinti toteutetaan eri suuntiin eri
raidetta pitkin, eik& ylimaaraisia siltoja / sillan levennyksia eika erilli-

sia lilkenndinnin turvalaitteita.

¢ Ratkaisussa kasvava tilantarve heijastuu varsinaisten laitureiden
kohdan ulkopuolelle raiteen pituussuunnassa, koska raidevali on
suurempi myos kaarteiden matkalla, ei ainoastaan laiturin kohdalla.

o Kulku laitureille tapahtuu nykyisten siltapaikkojen kautta raiteiden va-
listd, luiskattu yhteys Vanamon alikaytavalté/ + hissi, portaat + hissi

Tesoman alikulkusillalta.

3.4 Erillinen sivuraide laiturille

Erillisen sivuraiteen vaihtoehdossa sivuraide tulisi lisaraiteen (tai pelkastaan
nykyisen raiteen, tilanteessa, jossa lisaraidetta ei olisi) pohjoispuolelle. Vaih-
toehdossa liséraide sijaitsee kmv:lla 195+983-196+165 nykyisen raiteen
pohjoispuolella 7,0 metrin raidevalilla. Sivuraide sijaitsee 5,3 metrin raideva-
lilla lisaraiteeseen (= minimi p&a-/sivuraide raidevdlivaade). Vaihtoehdossa
on yksi laituri ja se sijoittuu sivuraiteen pohjoispuolelle. Vaihtoehdossa, jossa
olisi yksipaaraide ja silla sivuraide, raidevali olisi 7,0 metria.

teen pohjoispuolelle

Sivuraiteen laituri
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Kuva 14. Poikkileikkausluonnos sivuraiteen ja sen laiturin sijoittumisesta
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Keskeisimmat asiat sivuraiteen laiturivaihtoehdossa:

Ratkaisu on liikennepaikka (ei pelkdstaan seisake).

Laiturin vaara-alueen leveys on 0,5 metrida, suurin nopeus laiturin
kohdalla on < 60 km/h.

Laiturin suositeltava vahimmaisleveys on 3,0 m. Jos laiturille sijoite-
taan penkkeja, katoksia, aikataulukaappeja yms., on laiturileveytta
kasvatettava.

Ratkaisussa kumpikin paaraide voi toimia suurkuljetusraiteena (tai
yhden paaraiteen tapauksessa nykyinen raide voisi toimia suurkulje-
tusraiteena).

Ratkaisu vaatii vaihteet sivuraiteen molempiin paihin. Jos péaraiteita
olisi kaksi, molemmin puolin sivuraidetta tarvittaisiin raiteenvaihtopai-
kat (A-muoto, yhdet vaihdeparit molemmin puolin sivuraidetta), jos
eteldiselta raiteelta taytyisi paasta laituriraiteelle.

Vaihde tulee sijoittaa suoralle raidegeometrialle, vaihde tulee perus-
taa tasalaatuisesti, vaihdetta ei saa sijoittaa osittain sillalle varmista-
matta sillan ulkopuolisen alueen kantavuutta.

Kahden paaraiteen ratkaisu:

o sivuraiteen itdpaan vaihde on paéraiteen suoralla raidegeomet-
rialla ennen Tesoman alikulkusiltaa, vaihdekuja sijoittuu sillal-
le > leveampi uusi silta

0 lansipéaéan vaihde on noin km:lla 196+750, kaarteen jalkeisella
suoralla

0 sivuraiteen pituus on noin 770 metria

Yhden paaraiteen ratkaisu:

o sivuraiteen itdpaan vaihde sijoittuu noin km:lle 195+250, koska
vaihdekujaa ei voi rakentaa Tesoman alikulkusillan viereen
sillalle, 7,0 metrin etaisyysvaade ei tayty - vaihde taytyy vie-
d& edelliselle suoralle vaakageometriaelementille

o lansipéaéan vaihde on noin km:lla 196+750, kaarteen jalkeisella
suoralla

o sivuraiteen pituus on noin 1 500 metria

Erillinen sivuraide vaatii sillat Tesoman alikulkusillan ja Vanamon ali-
kaytavan kohdilla (yhteinen leveampi silta lisapéaé- + sivuraiteelle).
Kahden paaraiteen ratkaisussa raiteenvaihtopaikkojen vaihteet tulee
sijoittaa myo6s suoralle raidegeometrialle, itapaéan rvp alkaisi noin
km:lta 195+150 ja lansipaan rvp noin km:lta 196+900.

Vaihteet ja sivuraide tulisi suojata, jotta rataosuudella voisi liikenngi-
da& useampi kuin yksi juna - molemmista suunnista l&hestyttaessa
likennepaikkaa raiteenvaihtopaikkojen opastimet olisivat maessa, pi-
tuuskaltevuus > 0,01-> kohtaa ei voi suositella opastimien sijoitta-
miskohdaksi. (P4dopastinta ei saa sijoittaa kohtaan, jossa raiteen pi-
tuuskaltevuus on yli 0,015. Padopastimen sijoittamisesta kohdalle,
jossa raiteen pituuskaltevuus on yli 0,07, on valtettava.).

Tesoman kohdassa ei ole tarvetta junaohituksiin. Lielahden ja Nokian
likennepaikkojen vélinen keskinainen etdisyys on noin 10 km, junat
voivat tarvittaessa ohittaa niilla - sivuraidetta ei tarvita paaraiteen
vapaaksi saamiseksi.

Sivuraide vaatii sahkoistyksen.

Ratkaisussa tilantarve heijastuu koko sivuraiteen pituudelle. Sivu-
raide lisda tilantarvetta kahden paaraiteen ratkaisussa 5,3 metria si-
vuraiteen 770 metrin matkalla.
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o Kulku laiturille tapahtuu raiteiden pohjoispuolelta, radan etelapuolelta
laiturille paasee nykyisten siltapaikkojen kautta.

Yksiraiteisen padéradan sivuraide:

e Yksiraiteisen paaradan sivuraide voidaan jatkossa muuttaa Nokia—
Lielahti valin kaksoisraiteeksi. Sivuraideratkaisusta tulisi varmistaa
jatkosuunnittelussa tarkemmin raiteiden pituuskaltevuuksien rajoitteet
ja soveltuvuus liikennepaikan sijoittamiselle ja tarvittavat turvalaitteet.
Sivuraiteen suositeltava vahimmaislaiturileveys ei ole riittavéa suositel-
tava vahimmaislaiturileveys paaraiteen varressa olevalle laiturille. V&-
livaiheen sivuraide ratkaisu vaatisi ylimaaraisina vaihde- ja turvalai-
teinvestoinnit. Sillan ja radan rakenteiden rakentaminen olisi jo tehty
lisdp&araidetta varten.

3.5 Jatkosuunnitteluun valittu vaihtoehto

Jatkosuunnitteluun valittiin reunalaiturit vaihtoehto. Se on edella esitellyista
vaihtoehdoista kokonaisuutena paras. Vaihtoehdon tilantarve on pienin ja
huolto keskilaituria helpompaa (mm. ajoyhteyden jarjestdminen koneille). Li-
saksi reunalaiturivaintoehtoon on mahdollista yhdistdd Tesoman yleiskaava-
luonnoksen mukainen jalankulun siltayhteys Tesoman valtatien yli.

Vaihtoehto edellyttdd edella esitellyssa muodossa lisaraiteen rakentamista
Lielahti-Nokia-rataosuudelle.

e oy R Sivuraiteen
Reunalaiturit Keskilaituri bk
laituri
Tilantarve 0 _ _
(laiturit, ratageometria)
Liikennoitavyys
(junaliikenne) 0 0 -
Kustannukset 0 0 e
Laiturialueen + 0 +
huolto
Jalankulun
yhteydet + 0 +
Esteettdmyys + + +

Turvallisuus 4 + +
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4 VALITUN SEISAKEVAIHTOEHDON VIIMEISTELY

4.1 Rata- jalaiturijarjestelyt

Valittu alustava raidegeometria- ja reunalaituriratkaisut on viimeistelty alus-
tavaa luonnosratkaisua tarkemmaksi ja yhteen sovitettu vaylien ja Tesoman
yleissuunnitelman kanssa. Ratkaisu on esitetty kartalla ja poikkileikkaukse-
na.

Laiturit ovat:

o Kkorkeita henkildlikenteen laitureita

e 120 metrin pituisia

o 5,0 metrin levyisia. Laiturille voidaan sijoittaa laiturilla tarvittavia ka-
lusteita mm. penkkeja, aikataulukaappi, roska-astia.
vaara-alueen leveys on 1,50 metria

o laiturin sivukaltevuus: laiturin pinta on kallistettu 2,5 prosenttia rai-
teesta poispain

e reunarakenne on A-elementti.

Radan pohjoispuoleisen laiturin l&nsipdasta on luiskayhteys 5 prosentin kal-
tevuudella Ristimdenkadulle. Luiska mahdollistaa myds kunnossapitokalus-
ton paasyn laiturille. Radan etelanpuoleiselta laiturilta on luiskayhteys radan
ali kulkevalle jalankulun ja pyorailyn vaylalle. Molempien laitureiden itapaas-
sa on hissi- ja porrasyhteydet Tesoman valtatielle. Lisdksi pohjoispuolen lai-
turille on yleissuunnitelmaluonnoksen mukainen jalankulun siltayhteys Te-
soman valtatien itdpuolelta jatkuen aina Kohmankaarelle saakka. Tesoman
valtatien it&puolelta sillalle on yhteys portaiden kautta.

Laiturien molempiin paihin on esitetty esteettomyysvaatimukset tayttavét yh-
teydet, jotka tayttavat lisaksi Ratateknisten ohjeiden (RATO 16) vaatimukset.

Selvitys on yleispiirteinen. Jatkosuunnittelussa tulee tarkentaa lahtétietoja ja
varmistaa seisakkeen liikennditavyys ja sen vaatimukset seka laatia tar-
kemmat suunnitelmat radan ja laiturien geometrioista seka radan ja laiturien
rakenteista.

4.2 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Joukkoliikenteen jarjestelyiden osalta on oletettu, ettd Tesoman valtatiella
Kokkolankadun liittymassa sijaitsevat pyséakit siirtyvat ratasillan kohdalle lahi-
junaliikenteen kaynnistyessa. Jarjestelyt mahdollistavat paremmin syottolii-
kenteen jarjestimisen busseilla lahijunaseisakkeelle. Lisdksi seisaketta pal-
velevat Tesomankadulla sijaitsevat pysakit.

Mahdollisia lahijunaliikenteen vaatimia bussilinjojen ja -aikataulujen muutos-
tarpeita ei ole tutkittu tAman selvityksen yhteydessa.
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4.3 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Nykyinen Vanamon alikdytdva korvataan uudella avarammalla yhteydelld,
joka mahdollistaa my6s liséraiteen toteuttamisen. Uusi alikdytava sijoittuu
noin 20 metria nykyisesta Vanamon alikytavasta lanteen pain. Vapaa leve-
ys esitetddn kasvatettavan nykyisesta 4 metrista 6 metriin. Alikaytdvan uusi
sijainti mahdollistaa sujuvamman jalankulun ja pyoréilyn yhteyden. Jalanku-
lun ja pyoréilyn yhteys toteutetaan 4,5 metria levednd Ristimdenkadun ja
Kokkolankadun vélilla. Jalankulku ja pyo6raily erotetaan toisistaan. Jalanku-
lun ja pyorailyn vaylan linjausta muutetaan alikaytavan uuden sijainnin lisak-
si radan ja Kokkolankadun valilla, jotta eteldnpuoleiselta laiturilta saadaan
esteettomyysvaatimukset tayttava luiskayhteys vaylalle.

Tesoman yleissuunnitelmaluonnoksessa on esitetty kevyen liikenteen silta
Tesoman valtatien yli. Tama on mukana myo6s seisakeratkaisussa mahdollis-
taen turvallisen Tesoman valtatien ylityksen.

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomiota jalankulun ja pyo6réilyn turvalli-
suuteen. Radan pohjoispuolella tulee varmistaa tarvittavat ndkemat, silla yh-
teydet on esitetty tiukalla geometrialla esteettdmyysvaatimusten tayttymi-
seksi.

4.4 Liitynta- ja pyorapysakointi

Lahijunaliikenteen kehittamisselvityksessa on otettu kantaa myds liitynta ja
pyorapysakointiin. Tesoman seisakkeesta on annettu yleisohje, ettd seisak-
keen laheisyydessa tulisi olla 5-10 liityntapysékadintipaikkaa seka 15-20 pyo-
rapyséakaintipaikkaa.

Suunnitelmassa radan pohjoispuolelle on esitetty 29 liityntapyséakaintipaik-
kaa, joista 3 on merkitty invatunnuksin. Paikat on esitetty laitureiden lansi-
puolelle kohtaan, jossa nykyisen on maavalli meluesteend. Radan eteldpuo-
lelle on esitetty 18 liityntapysakadintipaikkaa, joista 2 on merkitty invatunnuk-
sin. Pysékaintialue on sijoitettu Kokkolankadun pohjoispuolelle l1ahelle laitu-
rille johtavaa luiskayhteytta.

Katoksellisia pydrapysékadintipaikkoja on esitetty radan pohjois- ja etelapuo-
lelle k&velyn ja pydrailyn vaylan valitomaan laheisyyteen. Pydrapaikkoja on
molemmilla puolilla rataa 30 kappaletta.

Liityntapysakadintipaikkojen mitoitus on tehty RT-korttien ohjeiden mukaan.
Vastaavasti pyorapysakaointi perustuu Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnit-
teluohjeeseen (Liikennevirasto 11/2014) sekd HSL:n liityntdpysakaoinnin
suunnitteluohjeeseen (HSL 11/2010).
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45 Alustava kustannusarvio

Alustavat kustannukset on laskettu yleissuunnitelmatarkkuudella hyddyntaen
Foren hankeosalaskentaa. Kustannukset eivat sisélla arvonlisaveroa. Valitun
vaihtoehdon alustava kustannusarvio on 2,7 M€. Kustannus ei sisalla infor-
maatiojarjestelmien rakentamiskustannuksia eiké liséraiteen rakentamiskus-
tannuksia. Eri rakenteiden osuus kustannuksista on:

o laiturirakenteet (sis. tukimuurit, portaat, luiskat, hissit) 1,7 M€

e jalankulun ja pyoréilyn jarjestelyt (sis. uusi Vanamon alikaytava) 0,5
M€

o liitynta- ja pyoréapysékoinnit 0,2 M€
o tilaajatehtavat (11,6 %) 0,3 M€

4.6 Vaiheittain rakentaminen

Seisakkeen vaiheittain rakentamisessa tai véliaikaisen seisakkeen rakenta-
misessa laiturirakenteet voidaan rakentaa esim.:

e nykyisen paaraiteen varteen radan pohjoispuolelle, jolloin ne tulisi
purkaa liséraiteen alta pois siiné vaiheessa, kun lisaraide toteutettai-
siin

e nykyisen paaraiteen varteen radan etelapuolelle suoran raidegeo-
metrian osuudelle, jolloin laituri tulisi osittain rakentaa Tesoman valta-
tien ylapuolelle Tesoman alikulkusillalle (korkea matkustajaliikenteen
laituri ei voi olla suurkuljetusraiteen sisékaarteen puolella)

e nykyisen paaraiteen varteen radan etelapuolelle matalana laiturira-
kenteena (ohjeiden mukaisesti uusi matala laiturirakenne ei ole sallit-
tu, ainoastaan korkea on)

e sivuraideratkaisu nykyisen paaraiteen pohjoispuolelle.
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5 JOHTOPAATOKSET JA TILAVARAUSTARVE

Tehtyjen tarkastelujen perusteella esitetyt laiturijarjestelyt eivdt mahdu ny-
kyiselle rautatiealueelle radan pohjois- ja etelapuolella.

Radan eteldpuolella nykyistad rautatiealueen rajaa tulee siirtda 14,5 metria
etelammas seiskajarjestelyjen kohdalla.

Vastaavasti radan pohjoispuolella liséaraiteen ja laituriratkaisun vaatiman lisé-
tilan vuoksi rautatiealueen rajaa tulee siirtdd 16,6 metria pohjoisemmas sei-
sakejarjestelyjen kohdalla.

Nykyisen raiteen keskilinjasta mitattuna aluevaraus raiteen pohjoispuolella
on 28 metrid ja eteldpuolella 25 metrid. Kokonaisuudessaan seisakkeen
kohdalla rautatiealueelta vaadittava leveys on 53 metria.

Liséraiteelle ja seisakejarjestelyille varatun tilan hyédyntaminen ennen sei-
sakkeen toteutumista sovitaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Lahtokoh-
taisesti aluevarausta voi hyddyntaa esimerkiksi pysakointialueena, puistona
tai jalankulun ja pyo6railyn yhteytend. Alue tulee olla helposti muutettavissa
sille varattuun kayttdon, joten kiinteit rakenteita sille ei saa sijoittaa. TAma
tulee varmistaa laadittavana olevassa asemakaavassa radan pohjoispuolella
ja myéhemmin myods radan eteldpuolella, kun tdman alueen kaavoitus ete-
nee.

LITTEET

Liite 1: Tutkitut vaihtoehdot, kartat

Liite 2: Tutkitut vaihtoehdot, poikkileikkaukset
Liite 3: Suunnitelmakartta

Liite 4: Poikkileikkaus km 196+160
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