% TAMPEREEN KAUPUNKI

v

-—v

.

- 4.
@+

Kalevanrinteen

katujen yleissuunnitelma

9.12.2013

-
ve




-

=V,

R

Pyynikki

e,
-]

R

/B
-

(i
i

. ¥ . ]
e 2 SN 3 5
o . ) (0 o)
b / N ' /= A 7 EF ~-
: 4 3 . ; > g L
: 3 A\, i
K 3 e ’
-~ ‘" ‘ 2 3
g -. :

) Y —bc b2 3
R - -

Z “L v W tal.ﬂ {5\ = =1
D, @ all =iy )




Alkusanat

Kalevanrinteen yleissuunnitelma on tehty Tampereen
kaupungin toimeksiannosta. Suunnittelu alkoi syksyl-
1& 2012 ja valmistui vuonna 2013.

Suunnitteluty6td ovat ohjanneet Tampereen kau-
pungilta

Ari Vandell Suunnittelupaallikkd
Timo Seimela Liikenneinsindori
Sakari Leinonen Asemakaavapaallikkd
Markku Kaila Projektiarkkitehti
Vesa Kinttula Projektiarkkitehti

Lisdksi ohjausryhmassé ovat toimineet Prisman,
Iskun sekd Sammonkadun varteen muodostuvan
asuinalueen kiinteistdjen edustajat suunnittelijoineen.

Samaan aikaan katujen yleissuunnittelun kanssa on
tehty maankayton yleissuunnittelua. Yleissuunnitte-
lujen tydryhmat ovat toimineet yhteistydssa tahdaten
alueen kokonaisvaltaiseen kehittamiseen. Alueen
liikenneratkaisuja on kehitetty yhteisty6ssa alueen
suurimpien toimijoiden kanssa.

Suunnittelu on tehty Ramboll Finland Oy:ss3, jossa
tyostd ovat vastanneet ins. Jouni Lehtomaa (pro-
jektipaallikkd, ideointi, laadunvarmistus), DI Juho
Suolahti (pdasuunnittelu), DI Maija Musto (toimivuus-
tarkastelut) ja Antti Timonen (raportointi ja grafiikka).
Lisaksi tydssa on kaytetty tarpeen mukaan apuna
muita Rambollin asiantuntijoita mm. silta-, geo- ja
maisemasuunnittelun vastuualueilta.
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Tiivistelmd

Kalevanrinteen kaupunginosa sijaitsee Hervannan
valtavaylan lansipuolella, noin kolme kilometria Tam-
pereen ydinkeskustasta itdan.

Kalevanrinteen alueelle on tapahtumassa suuria
muutoksia

 Tilaa vievan kaupan ja (pien)teollisuustoiminnan
tilalle toteutetaan uusi asuinalue noin 1500 —
1700 asukkaalle.

» Prismakeskuksen tavoitteena on kasvaa lahi-
aikoina noin 1,5-kertaiseksi. Mydhemmin Pris-
makeskus laajenee vield, yhteensa noin 65 000
kerrosnelidmetrin laajuiseksi.

* Hervannan valtavaylan itapuolen maankayttéa
kehitetaan.

+ Hakametsan alueen maankaytté voi kehittya
merkittavasti nykyisestad poikkeavaksi, jos kes-
kustan kansihanke urheiluareenoineen toteutuu.

* Hervannasta keskustaan suunniteltu Katuraitio-
tielinjaus kulkee alueen lapi

Edellad kuvatut muutokset edellyttdvat mittavia muu-
toksia alueen liikennejarjestelyissa.

Liikenteellisesti tarkeimpia muutoskohteita alueella
ovat Sammonkatu seka Hervannan valtavaylan ja
Sammonkadun/Sammon valtatien liittyma.

Sammonkatu toimii talla hetkellda Hervannan valta-
vaylan ohella keskustan sisdantulokatuna. Asutuksen
lisdantymisen ja palveluiden kehittymisen mydta
kadun liikenteellistd roolia on muutettava. Tama
edellyttdd muutoksia kadun linjaukseen ja poikki-
leikkaukseen.

Hervannan valtavayldn ja Sammonkadun liittyma
on jo talla hetkelld ajoittain erittdin ruuhkautunut.
Liittyman nykyinen kapasiteetti ei riitd valittdmaan
maankaytdon tehostumisen myo6ta lisdantyvaa lii-
kennetta. Kauppa-alueen liikkenndinnin kasvaessa
sujuvat ja turvalliset pysakointijarjestelyt ovat kes-
keisessd asemassa. Liikkuminen alueella jalan ja
pyoralla korostuu.

Yleissuunnitelman keskeinen tavoite on ollut |6ytaa
kaikkia osapuolia tyydyttava liikenteellisesti toimiva
ratkaisu, joka mahdollistaa maankaytén tehostami-
sen Kalevanrinteen alueella. Tavoitteet pohjautuvat
suurelta osin alueelle jo laadittuihin muihin suunni-
telmiin.

Suunnittelun aikana tutkittiin 10 erilaista liikenne-
verkkoratkaisua seka osalle néista alavaihtoehtoja.
Toimivan ja kaikkia osapuolia tyydyttavan ratkaisun
I6ytdminen osoittautui haasteelliseksi.

Monien ratkaisujen tutkimisen ja vertailun jalkeen
valittiin ratkaisu, jonka liikenteellinen toimivuus on
tyydyttava, ja johon kaikki osapuolet ovat tyytyvaisia.

Ratkaisun paaperiaatteet:

» Sammonkadun itainen liittymahaara yhdistetaan
suoraan Hervannan valtavaylalle

* Rievakadun ja Hervannan valtavaylan liittyma
muutetaan liikennevalo-ohjatuksi

» Sammonkadulle toteutetaan pyorailyn ja joukko-
liikenteen laatukaytavat.

* Rievakadulle toteutettaan joukkoliikenteen ter-
minaalialue, jota kayttavat seka linja-autot etta
raitiovaunut raitiotiejarjestelman toteuduttua.

* Rievakatua jatketaan Sarvijaakonkadun liitty-
masta pohjoiseen Sammonkadulle ja edelleen
Tampere Areenan lansipuolelta Hervannan val-
tavaylan ali Kissanmaankadulle.

+ Rievakadun jatkeelta toteutetaan pohjoisen
suunnan rampit Hervannan valtavaylalle

» Etelén suunnan liikenne Prisman pysakointilai-
tokseen ohjataan kayttdmaan suoria ramppeja
Hervannan valtavaylalta

* Pohjoisen suunnan liikkenne Prismaan ohjataan
Rievakadun jatkeelta tunneliyhteyden kautta
Sammonkadun ali pysakointilaitokseen

+ Hakametsan ja Vuohenojan varren alueen ka-
tuverkkoa kehitetddan maankayton ratkaisujen
tarkentuessa

Lopullinen raitiotielinjaus talla alueella ei ole viela
ratkennut. Tassa yleissuunnitelmassa on varauduttu
Sammonkadun kautta sekd keskustaan kulkevaan
etta valtavaylan ali Kissanmaankadulle ja edelleen
TAYSin kautta keskustaan kulkevaan ratkaisuun.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun/Sammon
valtatien liittymassa paadyttiin kahteen vaihtoehtoi-
seen ratkaisuun jalankulku- ja pyorailyjarjestelyiden
osalta:

Vaihtoehto A:

Kavelijat ja pyorailijat alittavat Hervannan valta-
vaylan. Valtavaylan tasausta nostetaan nykyisen
Hakametsan jadhallin liittyman ja Rievakadun liitty-
man valisella alueella. Liittyma sailyy tasoliittymana
ajoneuvoliikenteelle.

Vaihtoehto B:

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet jarjestetdan katu-
verkon ylapuolelle toteutettavaan kiertoliittymaan.
Sillalle on yhteydet neljastad eri tulosuunnasta.
Hervannan valtavaylan tasaus sailyy nykyisellaan
liittyman kohdalla.

Sillan toteuttamisessa on useita ratkaisuvaihtoehtoja,
joita tarkennetaan jatkosuunnittelussa, mikali valitaan
vaihtoehto B.

Yleissuunnitelman toteuttamisen seurauksena lii-
kenne alueella keskittyy yhd enemman Hervannan
valtavaylalle, Sammonkatu rauhoittuu ja liikenteen
aiheuttamat hairidt vahenevat. Pienentyneet liiken-
nemaarat ja selkedmmin jasentynyt Sammonkatu
parantavat liikenneturvallisuutta. Sammonkadun
varsi asuinymparistond paranee. Rievakatu toimii
Kalevanrinteen liiketoiminnan liikenteen valittdjana.
Pydrailyn ja joukkoliikenteen toimintaedellytykset
paranevat laatukaytavapanostuksen ansiosta.

Koko hankkeen kustannusarvio riippuu Hervannan
valtavaylan ja Sammonkadun/Sammon valtatien
liittymaan toteutettavasta ratkaisusta:

* Vaihtoehdossa A (alikulut) hankkeen kokonais-
kustannukset ovat 36 miljoonaa euroa.

* Vaihtoehdossa B (siltaratkaisu) hankkeen ko-
konaiskustannukset ovat 31 miljoonaa euroa.

Hanke on suunniteltu toteuttettavaksi viidessa
vaiheessa, joista ensimmainen taytyy toteuttaa jo
vuoteen 2015 mennessa. Ensimmaisen vaiheen
kustannusarvio on 1,7 miljoonaa euroa. Suurimmat
ensimmaisen vaiheen ty6t ovat Messukylantien
rampin linjaaminen uudelleen sekd Rievékadun ja
Hervannan valtavaylan liittyman muuttaminen valo-
ohjatuksi ja Prisman eteldisimman tonttiliittyman
muuttaminen kiertoliittymaksi.

Ensimmaéisen vaiheen toteuttamisen aikana aloite-
taan Sammonkadun, Sarvijaakonkadun ja Rievaka-
dun rajaaman uuden asuinalueen rakentaminen seka
Iskun laajentaminen ja Prisman laajennuksen ensim-
maisen vaiheen toteutus. Laajennusten kayttdonotto
edellyttda, ettad lilkennejarjestelman kehittamisen
ensimmainen vaihe on toteutunut.

Toisessa vaiheessa toteutetaan Rievakadun jatke
Sammonkadusta pohjoiseen ja sen rampit Hervannan
valtavaylalle. Kolmannessa vaiheessa Sammon-
kadun poikkileikkaus muutetaan suunnitelluksi ja
toteutetaan joukkoliikenneterminaali Rievakadulle.
Myos uudet katuverkot sekd Hakametsaan ettad Vuo-
henojan ja Hervannan valtavaylan valisille alueille
toteutetaan ja maankaytdn kehittyminen mainituille
alueille mahdollistuu.

Neljannessa vaiheessa linjataan Sammonkatu
lopulliseen paikkaansa ja toteutetaan Prisman
eritasoliittyma valtavaylaltéd eteldn suuntaan. Val-
tavaylan ja Sammonkadun liittyman jalankulku- ja
pyorailyratkaisusta riippuen valtavaylaa, Sammon-
katua ja Sammon valtatietd mahdollisesti nostetaan
seka rakennetaan ne uudelleen. Neljannen vaiheen
aikana toteutetaan myds Prisman toinen laajennus-
vaihe. Viidennessa vaiheessa liikennejarjestelma ei
endd muutu, mutta Prismaan toteutuu vield kolmas
laajennusvaihe.

Hanke jatkuu alueen asemakaavoituksella ja katu- ja
rakennussuunnitelmien laatimisella Messukylantien
rampin sekd Rievakadun ja valtavaylan liittyman
muuttamista varten.
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| Ldhtokohdat ja nykytilanne

1.1 Suunnittelualue ja nykyinen katuverkko

Yleissuunnitelman suunnittelualue kattaa kokonai-
suudessaan Kalevanrinteen maankayton yleissuun-
nittelun alueen. Katuverkosta suunnittelualueeseen
kuuluu:

¢ Sammonkatu valilla Lemminkéaisenkatu — Her-
vannan valtavayla

» Sarvijaakonkatu
* Rievakatu

* Sammon valtatie valilld Uudenkyldnkatu — Her-
vannan valtavayla,

* Hervannan valtavayla valilla Messukylantie —
Tampereen jaahallin liittyma

Lisaksi suunnitelma kattaa edelld mainittujen katujen
[&hialueet.

Katujen liikenteellinen rooli

* Hervannan valtavayla toimii seudullisena
paakatuna valittaen lilkkennetta etela-pohjois-
suunnassa. Katu kytkeytyy tarkastelualueen
ulkopuolella Tampereen kehatiehen ja Teiskon-
tiehen (vt12).

* Sammonkatu on keskustaliikennetta valittava
paakokoojakatu, jonka varrella on yritys- ja
liiketoimintaa. Kadun erityispiirteend on sen
molemmilla puolilla olevat erilliset "talouskaistat”,
joilla on pyséakaintia.

« Sammon valtatie on padkokoojakatu, joka liit-
tyy Sammonkatu-Sarvijaakonkatu -yhteyteen.
Sammon valtatie lahtee Hervannan valtavaylalta
kohti itaisia kaupunkiosia ja Koilliskeskuksen
kaupallista aluetta.

* Rievdkatu on kokoojakatu, joka valittaa Kale-
vanrinteen kaupallisten toimintojen pysakdinti-
liikennettd. Naistd Prisman liikenne on merkit-
tavintd. Rievdkadun ja Hervannan valtavaylan
liittyma on suuntaisliittyma.

« Sarvijaakonkatu on kokoojakatu, jonka liiken-
teellinen rooli katuverkossa on valittaa seka
paikallisen asutuksen ja kadun varren yritys-
toiminnan liikennettd ettd lapikulkuliikennetta
Kalevantien ja itdisten kaupunginosien valilla.

Rautatie kulkee suunnittelualueen etelapuolella ita-
lansi-suuntaisesti. Hervannan valtavaylan lahella on
suuria kiinteistéja, mm. Prisma viereisine kiinteis-
téineen, Isku, Tampere Areena ja Hakametsassa
Tampereen jaahalli.

Alueen muut toiminnot

Sammonkadun ja Sarvijaakonkadun varsi on raken-
nettua ymparistéa. Kalevanharjulla sijaitsee raken-
tamatonta virkistysaluetta.Sammonkadun varrelle
sijoittuu l1ahinna erilaisia kaupallisia toimintoja

Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien liittyman
ymparilld sijaitsevat talld hetkelld Kalevan Prisma
viereisine liiketiloineen (mm. Gigantti, Asko, Sportia-
Pekka), Iskun liikekeskus, Tampereen jaahalli ja
liikerakennus, jossa sijaitsevat mm. Halpa-Halli ja
Veikon Kone.

Takojankadun ja Sarvijaakonkadun varrella on paa-
asiassa erilaisia tydpaikkatoimintoja, mm. toimistoja,
pienteollisuutta ja leipomo. Sarvijaakonkadun varrella
on myds 1990-luvulla rakennettuja asuinkerrostaloja.
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1.2 Aikaisemmat suunnitelmat

Yleissuunnittelun lahtokohtina ovat olleet seuraavat
selvitykset ja suunnitelmat:

» Keskustan liikenneosayleiskaava (2006)

* Sammonkadun parantamisen esiselvitys ja kehitta-
misehdotukset (Ulrika Nummelin, 2008)

« Kalevan Prisman laajennus — liikenneselvitys (A-
insindorit, 2009)

 Tampereen seudun joukkoliikennesuunnitelma
(Tampereen kaupunkiseutu, 2011)

« Kalevanrinteen osayleiskaavan liikenteen toimi-
vuustarkastelun paivitys (Tampereen kaupunki,
Destia, 2011)

Seudullinen paavayla

Paakokoojakatu

Kokoojakatu

Tonttikatu

Se N/ o/ I

Tampereen keskustan katuverkko — liikenteellinen
tarkastelu (WSP Finland Oy, 2011)

Kalevanrinteen osayleiskaava (2011)

Tampereen moderni kaupunkiraitiotie — alustava
yleissuunnitelma (Tampereen kaupunki, TTY,
Emch+Berger AG, Ramboll 2011)

Tampereen keskustan liikkenneverkkosuunnitelma
(Tampereen kaupunki, WSP Finland, 2013)

Kalevanrinteen maankayton yleissuunnitelma (WSP
Finland Oy, 2013)

Kuva 3. Nykyisen katuverkon hierarkinen luokittelu. (Ldhde: Kalevanrinteen osayleiskaava).
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1.3 Kaavatilanne

Lilkenneosayleiskaava ja keskustan liikenneverkkosuunnitelma

Tampereella on 18.1.2006 hyvaksytty keskustan
liikenneosayleiskaava, joka on liikenteeseen keskit-
tyva vaihekaava. Kaavan tarkoituksena oli tarkistaa
vuoden 1995 osayleiskaavan kartoissa esitetyt rat-
kaisut liikenteen osalta. Kaava tuli voimaan 2.3.2006
ja se on oikeusvaikutteinen.

AJONEUVOLIIKENNE
3.9.2012 Luonnos

=-Or—
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Valtakunnallinen yhteys, v= 50 — 80 km/h, eritasoristeys
tunnelissa

=

—  Pagkatu, v= 40 - 60 km/h, kaupunkiseudun tydmatka- ja
asiointilikenteen paayhteys, keskustan sisaantulo-
reitti, keskustan katukeha (yhteys pysakadintilaitoksiin)

—_—— Paakokoojakatu, v= 30 - 40 km/h, kaupunginosien
valinen yhteys, reitti kaupunginosasta paakatuverk-
koon

—— Joukkoliikennekatu, v= 30 km/h, katu varattu joukko-
liikenteelle ja taxeille, huolto- ja tontilleajo sallittu
kiinteistdille joille ei ole muuta paasyreittia, jalankulku-
painotus

_ Joukkoliikenteen laatukaytava, (likenndinti bussit/ja

tai kaupunkiraitiotie), joukkoliikenteen etuisuuksilla

varustettu katu

Keskustan maanalainen pysakainti ja huolto, pysakéin-

ammanmnnn llaitokset yndistetty maanalaiseksi verkostoksi,

vaestosuojat, jalankulkureitit

Hidasliikennealue, v =20 km/h, kevytlikennepainotus,

ajoneuvoliikenteelle rajoitetusti lyhytaikaista

asiointipysakaointia

Liikenneosayleiskaavan yleistavoitteita ovat lii-
ketoiminnan tukeminen keskustassa, keskustan
vetovoiman ja viihtyvyyden lisddminen, liikenteen
ymparistohaittojen vahentaminen, turvallisuuden
parantaminen sekd varautuminen kaupunkiseudun
vaestdnkasvuun.

Kaavan myo6ta keskusta-alueen katuverkko jasen-
tyy parantaen keskustapalvelujen saavutettavuutta
erityisesti ydinkeskustan alueella ja edistden ohitta-
van liikenteen suuntautumista keskustaa sivuaville
paavaylille. Toisaalta kaavalla pyritdan luomaan
korkeatasoista katutilaa sekd parantamaan kevyen
liikenteen asemaa kavely- ja kdvelypainotteisilla ka-
duilla ja pyoraily-yhteyksilla. Kaavassa on maaritelty
myo6s pysakdintiperiaatteet ja osoitettu pysakointi-
keskittymat.

Keskustan liikenneosayleiskaava on osin vanhen-
tunut, ja sitd korvaamaan on laadittu Tampereen
keskustan liikenneverkkosuunnitelma 2013
(TAKLI) (kuva 4.), jossa liikenneratkaisut on paivitetty
vastaamaan nykytilannetta ja tulevaisuuden visioita.
Keskustan liikenneverkkosuunnitelmassa Sammon-
kadun liikenteellistd roolia muutetaan paakadusta
kokoojakaduksi. Lisdksi Sammonkadulle osoitetaan
joukkoliikenteen ja pyorailyn laatukaytavat, joita ei
aikaisemmassa keskustan liikenneosayleiskaavassa
oltu maaritelty.

Nésijarvi

Pyhé&jérvi

<

")

lidesjérvi

Kuva 4. Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelman ajoneuvoliikenteen verkko.



Kalevanrinteen osayleiskaava

Kalevanrinteen alueelle on laadittu osayleiskaava,
joka sai lainvoiman 26.9.2011. Kaava-alue kasittaa
ldhes saman alueen kuin nyt kasiteltava yleissuun-
nitelma. Osayleiskaavan tavoiteverkko on esitetty
kuvassa 5. Osayleiskaavan liikenteelliset periaatteet
olivat:

Sammonkatu

Sammonkatu on paéakokoojakatu. Katu on muu-
tettu padasuunnaksi ja sitéd on jatkettu Hervannan
valtavaylalle.

Sammonkadun varren katutason tilat varataan
liike-, palvelu- ja tydpaikkatiloja varten. Alueen
pysakdinti maarataan toteutettavan rakenteel-
lisesti.

Ns. talouskaistat muutetaan ajoradoiksi osayleis-
kaavan alueelta. Kaistoilla on nykyisin suuri osa
alueen asiakasliikenteen pysakdintipaikoista.

Suorat tonttilittymat Sammonkadulle poistetaan.

Katuliittymat ovat liikkennevalo-ohjattuja.

Rievakatu ja Sarvijaakonkatu

* Rievakatu ja Sarvijaakonkatu ovat kokoojakatuja

ja niiden keskinainen liittyma on liikennevalo-
ohjattu.

Rievakatu on poikkileikkaukseltaan 2+2-kaistai-
nen ja Prisman tonttiliittymat Rievakadulla ovat
kiertoliittymia.

Rievakadun ja Hervannan valtavaylan valinen
liittyma on liikkennevalo-ohjattu.

Idan suunnan lilkkenne Prismaan ohjataan Sam-
monkadulta Prisman pohjoispuolelta ramppiyh-
teydellda Sammonkadun ali pysakdintilaitokseen.

Prismakeskus

Prismakeskuksen alue, eli Hervannan valta-
vaylan, Sammonkadun ja Rievdkadun rajaama
alue, maaritelldaan kaupallisten palveluiden
alueeksi, jolle saa sijoittaa enintdan 65 000
kerrosneliometrin kokoisen vahittaiskaupan
suuryksikon.

Maantasopysakdintiin ja liikennealueisiin saa
kayttaa alueen pinta-alasta korkeintaan 25 %.

Kalevanrinteen katujen yleissuunnitelma

Kavely, pyoraily ja joukkoliikenne

* Hervannan valtavaylan lansipuolelle ja Sam-
monkadun pohjoispuolelle esitetdan pyoérailyn
paareitti ja Sammonkatua kokonaisuudessaan
esitetdan joukkoliikenteen korkean palvelutason
paareitiksi.

Sarvijaakonkadun, Rievakadun ja Sammonkadun
rajaama alue osoitetaan paaasiassa asuinkayttoon.
Lisaksi kaavassa esitetaan asuinalueet, joiden kautta
tontit kytkeytyvat katuverkkoon.
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Kuva 5. Kalevanrinteen osayleiskaavan liikenneverkko.
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Kalevanrinteen maankayton yleissuunnitelma

Kalevanrinteen osayleiskaavan maankayttésuun-
nittelua on jatkettu laatimalla alueelle maankayton
yleissuunnitelma, joka toimii lahtokohtana alueen
asemakaavojen laatimiselle. Kalevanrinteen maan-
kayton yleissuunnitelma on hyvaksytty yhdyskunta-
lautakunnassa 30.4.2013.

Maankaytdon yleissuunnitelmassa on tarkennettu
osayleiskaavan maankayttoratkaisuja ja luotu alueel-
le yhtenainen kokonaisnakemys. Maankayttésuunni-
telman yhteydessa on samanaikaisesti laadittu myos
tassa suunnitelmassa esitetty Kalevanrinteen katujen
yleissuunnitelma.

Maankayton yleissuunnitelman liikenteellisind ta-
voitteina olivat

 erilikennemuotojen jarjestelyt siten, etta syntyy
esteetdnta, viihtyisaa ja korkeatasoista kaupun-
kiymparistoa

+ Sammonkadun joukkoliikenteen kehittamiskay-
tdvan huomiointi

» Kkiinteistdjen pysakoéinnin jarjestaminen raken-
teellisesti siten, etta kiinteistdilla jaa omat pihat.

Lisaksi Sammonkadun etelapuolta kehitetdadn osana
Tampereen kavelykeskustaa.

Muita tavoitteita yleissuunnitelmassa olivat mm.

» paaosin alle 10-kerroksiset asuinrakennukset

» kalevalaiset selkeat ja yksinkertaiset massoitte-
lut korkeatasoisena kaupunkiymparistona

* ns. kivijalkakaupan varaaminen Sammonkadun
varrelle monipuolisen liiketoiminnan avulla

» kaupunkipuiston muodostaminen yleiseen vir-
kistyskayttoon.

Maankaytdn yleissuunnitelma poikkeaa hieman
Kalevanrinteen osayleiskaavassa maaritellyista lii-
kenteellisista ratkaisuista.

e Sammonkadun liikenteellinenrooli muuttuu

Keskustan liikennesuunnitelman mukaisesti
kokoojakaduksi, ja Sammonkadulle sallitaan
maankayton yleissuunnitelmassa suorat liittymat
pysakdintilaitoksiin.

* Rievakatu on poikkileikkaukseltaan 1+1-kais-
tainen.

* Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittyma
on liikennevalo-ohjattu tasoliittyma, jossa kavely
ja pyoraily ristedvat ajoneuvoliikenteen kanssa
eri tasossa.

Maankaytdn yleissuunnitelman myoéta alueen kau-
pallinen keskittyma kasvaa ja tehostuu, mika lisaa
alueen liikennemaaria. Maankayton kehittamisen
edellytyksena on tarvittavien liikennejarjestelyjen
toteuttaminen

Asemakaavat

Suunnittelualueella on voimassaolevat asemakaa-
vat. Alueelle on kaavoitettu monipuolisesti erilaisia
elinkeinoelaman toimintoja. Sarvijaakonkadun ja
Sammonkadun rajaama alue on liike- ja/tai tyOpaik-
karakentamisen aluetta seka liikenne- tai virkistys-
aluetta. Nailla liikerakentamisen alueilla kaava sallii
monenlaista toimintaa. Osa tonteista on tarkoitettu
(pien)teollisuus- ja varastokayttéon. Sarvijaakonka-
dun varrella on asuinkerrostalotontteja.

Tampere Areenan tontti ja jadhallin tontti on osoitettu
urheilutoimintaan. Sammon valtatien etelapuolinen

alue on osoitettu liikekeskukselle, mutta sille sallitaan
my0ds asuminen. Iskun ja Prisman korttelialueet on
osoitettu kaupallisille toiminnoille.

Sammonkadun ja Sarvijaakonkadun rajaamalla
alueella on kaynnissad kolme asemakaavoitushan-
ketta alueen muuttamiseksi asuinkayttéon. Alueelle
kaavoitetaan asuntoja 1500 - 1700 asukkaalle, seka
liiketilaa n. 8000 kerrosneliometria. Rakentaminen
voisi alkaa jo vuonna 2014. Kaavoitettavat alueet on
esitetty kuvassa 6. Lisaksi Prisman ja Iskun alueilla
on kaynnistymassa asemakaavojen muutostyot.
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Kuva 6. Kalevanrinteen alueen vireilléd olevat asemakaavat



1.4 Autoliikenne

Nykyisin Sammonkatu toimii keskustan sisdanajoka-
tuna ja sen liikennemaara on noin 12 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Hervannan valtavayla on seudullinen
paakatu ja sen liikennemaara on noin 30 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa.

Sarvijaakonkatu toimii Sammon valtatien ja Kalevan-
tien yhdistavana vaylana. Lapiajoliikennetta Sarvijaa-
konkadulla on noin puolet liikennemaarasta, joka on
noin 12 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Sammon valtatie toimii paakokoojakatuna Hervannan
valtavaylalta kohti itaisia kaupunginosia ja sen liiken-
nemaara on noin 21 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Rievakatu valittaa kokoojakatuna Kalevanrinteen
alueen kaupan asiakasliikennetta. Rievakadun
liikennemaara on noin 5 000 — 7 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien valo-
ohjattu liittyma on aamu- ja iltahuipputunnin aikana
ruuhkautunut ja toimii kapasiteettinsa aarirajoilla.
Kaistojen lisdaminen liittymaan on vaikeaa, koska
liittyma on jo nykyisellaan monikaistainen ja toimin-
naltaan laaja.

Alueen tarkeimmat kadut liikennemaéarineen on esi-
tetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Kalevanrinteen alueen katuverkko nykyliikennemé&érineen ja viereisten valokuvien ottopaikat.
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Kuva 8. Sammonkatu kuvauskohdasta 1.

Kuva 9. Rievékatu kuvauskohdasta 2.
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1.5 Kdvely ja pyériiily

Alueen kavely-yhteydet ovat nykyiselldadn melko
kattavat, joskin osalla kauppa-alueista pysakadin-
tialueiden sisaiset yhteydet ovat sekavia ja osin

Pyorailyn paareitit suunnittelualueella kulkevat
Sammonkatu-Sammon valtatie-yhteyden pohjoispuo-
lella itd-lansi-suuntaisesti ja Hervannan valtavaylan
lansipuolella eteld-pohjois-suuntaisesti.
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Kuva 10. Alueen kdvelyn ja pydréilyn yhteydet seké joukkoliikenteen linjat -ja pyséakit.
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Sammonkadulla on kadun pohjoisreunalla eroteltu
jalkakaytava ja kaksisuuntainen pyoratie. Pydratie
on mitoitukseltaan riittdva nykyisiin pyorailijamaariin
suhteutettuna. Kuitenkin pydravaylan sijainti valitto-
masti kadunvarsipysakdinnin vieressa saattaa aihe-
uttaa vaaratilanteita auton oven auetessa pyodratielle.
Kadun itdpaassa eroteltu vayla muuttuu yhdistetyksi
jalankulku ja pyéravaylaksi.

Sammonkadun eteldreunan liikennejarjestelyt ovat
sekavat erityisesti pyorailijan kannalta. Liittymien
kohdalla on pydréilijoille lyhyet erotellut vaylat, mutta
muilta osin pyorailijat ajavat joko talouskaistalla tai
jalankulkijoille ja py6railijoille tarkoitetulla yhdistetylla
vaylalla.

Pitkat suojateiden valit johtavat ajoradan ylittamiseen
muualta kuin suojateiden kohdalta. Suojatieylitykset
ovat pitkia, turvattomia ja ylityksissa on suuri riski
joutua onnettomuuteen.

Sarvijaakonkadulla on yhdistetty jalkakaytava ja
pyo6ratie S-Marketin tonttilittymasta itdan. Samasta
liittymasta lanteen on kadun pohjoisella puolella jal-
kakaytava ja etelaisella puolella eroteltu jalkakaytava
ja pyoréatie.

Rievakadun itapuolella ja Hervannan valtavaylan
ajoradan molemmilla puolilla on yhdistetty jalkakay-
tava ja pyoratie.

1.6 Joukkoliikenne

Nykyisin kaupunkiliikenteen linja-autot liikenndivat
tihealld vuorovalilla itd-lansi-suunnassa Sammon
valtatien ja Sammonkadun kautta. Na&illd kaduilla
liikenndi nelja linja-autoreittia ja arkisin kulkee tiheim-
milldan 10 linja-autoa tunnissa.

Pohjois-eteld -suunnassa Hervannan valtavaylaa
pitkin liikennoi nelja linja-autoreittia, arkisin tiheimmil-
I1dan 11 linja-autoa tunnissa. Osa valtavaylan reiteista
ei liilkenndi viikonloppuisin.

Seka pohjoiseen etta lanteen suuntautuvat linjat kul-
kevat kaikki Tampereen keskustaan. 1tdan ja eteldan
suuntautuvat linjat haarautuvat omiin paatepisteisiin-
s& kaupungin itaisiin ja eteldisiin osiin.

Tampereen
joukkoliitkenne




1.7 Huoltoliikenne

Alueen liiketoiminta vaatii toimiakseen jatkuvaa
huoltoliikennetta. Prismakeskuksen ja Iskun huolto-
liikenne on esitetty kuvassa 11. Aluetta huolletaan
paaasiassa kuorma-autoilla, mutta erityisesti Prismaa
huolletaan sdanndllisesti myds raskailla yhdistelma-
ajoneuvoilla.

Myds Sammonkadun varren nykyinen liiketoiminta
edellyttda toimivia huoltoliikenneyhteyksia. Saan-
nollistd huoltoliikennettd on esimerkiksi erilaisiin
kauppoihin (tilaa vieva kauppa, S-Market) ja piente-
ollisuustoimintoihin. Tama huoltoliikenne tapahtuu
paaasiassa kuorma-autoin.

Asuinalueiden huolto on paaasiassa pihan huoltoon
ja jatehuoltoon liittyvaa toimintaa seka esim. muut-
tokuormien kuljetusta.

1.8 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella tapahtuu vuosittain keskimaarin
30 liikenneonnettomuutta. Naista 2-3:ssa on osapuo-
lena jalankulkija tai pydrailija. Vuosina 2007-2011
suunnittelualueella tapahtui yhteensa 19 loukkaan-
tumiseen johtavaa onnettomuutta. Kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia ei samalla ajanjaksolla ollut.

Alueen onnettomuusaltteimpia paikkoja ovat erityi-
sesti liittymat ja pysakointialueet. Liittymissa tapah-
tuvat onnettomuudet ovat pddasiassa peraanajoja ja
ristedviin ajosuuntiin ajavien valisid onnettomuuksia.
Pysakadintialueilla onnettomuudet tapahtuvat useim-
miten peruutus- ja risteystilanteissa.

Jalankulkijoille ja pydréilijoille onnettomuusaltteimpia
paikkoja ovat kadunylityskohdat.

-
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Kuva 11. Iskun ja Prisman nykyinen huoltoliikenne
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Kuva 12. Suunnittelualueen onnettomuusaltteimmat paikat.
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1.9 Ympdristo

Suunnittelualueelta 16ytyy suuria viheralueita Haka-
metsasta ja Sandelininpuistosta Hervannan valta-
vaylan varrelta seka kauppaoppilaitoksen ja Kalevan-
harjun ymparistosta. Kalevanharjun ja kauppaoppi-
laitoksen seka sen pohjoispuolisen Pellervonpuiston
valiltd puuttuu pohjois-eteld-suuntainen viheryhteys.

Kalevanrinteen osayleiskaavaa varten alueelta tehtiin
rakennushistoriallinen selvitys, jossa arvioitiin raken-
nushistoriallisesti ja kaupunkikuvallisesti arvokkaiksi
kohteiksi entinen Jokelan kenkatehdas (Takojankatu
15) ja kauppaoppilaitos. Naista todettiin, etta ne
tulee sailyttda entiselldan. Kauppaoppilaitos Iahi-
ymparistdineen todettiin olevan kaupunkikuvallisesti
merkittdva kokonaisuus.

11
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2 Yleissuunnitelman tavoitteet

Alueen liikennejérjestelyjé on viime aikoina suunniteltu mm. keskustan liikenneosayleiskaavassa,
Kalevanrinteen osayleiskaavassa ja keskustan liikenneverkkosuunnitelmassa. Ndiden suunnitelmien
pohjalta seké tyon aikana kdydyn vuoropuhelun perusteella on mééritelty tavoitteet Kalevanrinteen
katujen yleissuunnittelulle.

Tyon aikana on maaritelty myds tarkempia liikenteellisia, maankaytollisia ja taloudellisia tavoitteita.

Yleissuunnitelman keskeinen tavoite Liikenteellisia tavoitteita:

on ollut I6ytaéa kaikkia osapuolia tyydyt-

tava lilkenteellisesti toimiva ratkaisu, + Paéakatujen hyva liikenteellinen toimivuus ennustetilanteessa 2030 perustuen keskustan
joka mahdollistaa maankéytén tehos- liikenneverkkosuunnitelman tavoiteverkkoon

tamisen Kalevanrinteen alueella. Muita » Sammonkadun liikenteellisen roolin muuttaminen paakadusta kokoojakaduksi ja Sammon-
térkeité tavoitteita ovat liséksi olleet: kadun liikennemaarien merkittdva vahentaminen

* Sammonkadun muuttaminen paasuunnaksi ja linjauksen oikaisu Hervannan valtavaylaa kohti

> VRIS ED ) LU EN IS * Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien liittyman liikenteellisen kuormituksen vahenta-

s PP minen
* alueelle laadittujen maankaytts- ja
liikkennesuunnitelmien huomioimi- * |sojen kauppakeskusten pysakaintiliikenteen jarjestdminen siten, etta katuverkon liikenteel-
nen linen toimivuus voidaan turvata

» Liikekeskusten saavutettavuuden parantaminen erityisesti etelan suunnasta
* kévelyn, pyoréilyn ja joukkoliiken-

. * Prisman liikennetuotoksen jakaminen useammalle liittymalle Hervannan valtavaylan ja Sam-
teen edistédminen

mon valtatien liittyman kuormituksen vahentamiseksi
* alueen saavutettavuuden paran- « Joukkoliikenteen vaihtoterminaalin toteuttaminen osana alueen toimintoja ja jalankulkualueita

taminen kaikilla liikennemuodoilla . . _ : ; ) . :
» Joukkoliikenteen laatukaytavan toteuttaminen terminaalialueelta seka keskustan etta TAYSin

. . o suuntaan siten, ettd joukkoliikenteen etuisuuksia voidaan ottaa kayttoon
* ratkaisun sulautuminen tiiviisti ra-

kennettuun kaupunkiympéristéén » Katuraitiotien linjauksen sovittaminen katu- ja liittymaratkaisuihin
» Vaiherakentamisen ratkaisujen I0ytaminen vaiheittaisen maankayton kehittymisen tarpeisiin
* Hervannan valtavaylan itdpuolisten alueiden maankaytén kehittdmisen mahdollistaminen
» Liikenneturvallisuuden parantaminen mm. kadun jaksotuksen ja katutilan jasennéinnin avulla
* Pyobrailyn laatukaytdvien muodostaminen Sammonkadulle

» Kavelyn ja pyorailyn ohjaaminen Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien liittymassa eri
tasoon kuin ajoneuvoliikenne

» Kavelyreittien jatkuvuuden varmistaminen ja katujen ylitysten turvaaminen
* Pyodraily ja kavelyn erottaminen toisistaan paareiteilla

» Valtetaan korkealle maanpinnan ylapuolelle sijoittuvan eritasoliittyman toteuttaminen Her-
vannan valtavaylan ja Sammon valtatien liittymaan.
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P

Maankaytollisia ja ymparistollisia tavoitteita: Taloudellisia tavoitteita:

+ Kadun sopiminen seka olemassa olevaan etta tulevaan kaupunkirakenteeseen » Tavoitteena on I6ytaa sellaiset liikenneratkaisut, joiden avulla voidaan kohtuullisin kustannuk-
sin saavuttaa asetetut tavoitteet. Ratkaisujen toteuttamisen oikea-aikaisella vaiheistamisella

» Kaupunkikuvan selkeyttaminen Sammonkadun itapaassa; Sammonkadun oikaisu Hervannan voidaan pienenta kerralla tehtévad investointia.

valtavaylaa kohti ja muutos paasuunnaksi

« Tarkein taloudellinen tavoite on I16ytaa liikennejarjestelmalle suunnittelualueella toteuttamis-

» Liikenteen aiheuttamien haittojen, mm. melun ja paastojen, hallinta asuinalueilla ’ ) €
kelpoinen ja kustannustehokas ratkaisu.

* Hankkeen toteuttamisen yleinen hyvaksyttavyys

+ Pysakaoinnin toteuttaminen rakenteellisesti

+ Sammonkadun etelapuolen kehittdminen osana Tampereen kavelykeskustaa

+ Kaupunkimainen asuinalue korkeatasoisella ja kestavalla kaupunkikuvalla

* Monipuolinen, nykyisestdan kasvavan kaupan ja yritystoiminnan alueen kehittaminen

» Mahdollistetaan alueen toimivien kauppakeskuksien, Iskun ja Prisman kiinteistdjen, toimintojen
laajentuminen sekd Hakametsan ja Vuohenojan varren alueen kehittyminen.

13
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3 Liikenne-ennusteet

Liikenteen toimivuustarkasteluja varten laadit-
tiin liikkenne-ennuste vuodelle 2030. Ennuste
perustuu suunnittelualueelle laadittuihin maan-
kéyttésuunnitelmiin, keskustan liikenneverk-
kosuunnitelmiin. Suunnitelmassa esitetdan
Sammonkadun liikenteellisen roolin muuttamista
péékadusta kokoojakaduksi. Liikennemééaréaen-
nusteet perustuvat alueesta laadittuun simuloin-
timatriisiin ja TALLI-malliin. Simulaatiomalli on
pyritty luomaan niin, etta se olisi johdonmukai-
nen lahtbaineistojen kanssa.

Maankaytén aiheuttama liikkennetuotos arvioitiin Lii-
kennetarpeen arviointi maankaytdén suunnittelussa
-oppaan (Ymparistoministeri¢ 2008) eli ns. matkatuo-
toskasikirjan perusteella. Suunnittelualueelle saapu-
vasta ja lahtevasta liikenteestad valtaosan synnyttaa
Prisman kauppakeskus viereisine liiketiloineen (mm.
Gigantti, Asko, Sportia-Pekka), jonka liikennesuorite
on matkatuotoskasikirjan mukaan nykyisin noin 4
600 ajon./vrk. Laajennuksen oletettiin kasvattavan
alueelle saapuvan liikenteen maaraa noin 12 000
ajon./vrk. Kauppakeskuksen laajentamisen vaikutus-
ta alueelle saapuvien ajoneuvojen maaraan on kui-
tenkin vaikea yksiselitteisesti arvioida, silla matkoja
ketjutetaan usein kauppakeskuksen sisalla, jolloin
ajoneuvosuorite ei valttdmattd kasva lineaarisesti
maankaytén lisdantymisen kanssa. Lisdksi ajoneu-
voliikenteen kulkutapaosuuteen vaikuttaa esimerkiksi
joukko- ja kevyen liikenteen saavutettavuuden ja
palvelutason paraneminen muuttuvien lilkkennejar-
jestelyjen myo6ta.

Toimivuustarkastelujen liikenne-ennusteessa tulevan
maankaytdn oletettiin lisddvan henkildéautoliikennetta
taulukon 1 mukaisesti.

Taulukko 1. Liikenne-ennusteen pohjalla olevat mat-
katuotoslaskelmien tulokset (lisdys nykyliikenteeseen).
matka- ilta- ilta-
tuotos huipputunti  huipputunti
ajon./vrk) saapuvia lahtevia
(ajon./h (ajon./h)
Prisman 7 400 770 750
laajennus
Hakametsa 700 40 80
Vuohenoja 600 30 80
Isku 600 60 60
Kalevanrinne 1900 100 150

Ennustetut poikkileikkausliikennemaarat alueelle joh-
tavilla kaduilla vuonna 2030 on esitetty kuvassa 13.

Liikenteen jakautuminen suunnittelualueen kaduille
riippuu alueen sisdisista ratkaisuista. Jos liikennettd ei
pystytd vahentdmaan Hervannan valtavaylalta, Sam-
monkadulta ja Sammon valtatielta, tulee naiden katujen
valiseen liittymaan yli 50 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Katuverkon kuormitukset eri liikenne-verkkovaihtoehdoil-
le on esitetty liitteessa 1.

Liikenne-ennusteen laadinnassa oletettiin, etté
Prisman kauppakeskus laajenee 65 000 k-m?:n ja
Iskun liikekeskus 18 000 k-m?:n kokoisiksi kauppa-
keskuksiksi. Liséksi oletettiin, ettéd Kalevanrinteelle
rakennetaan asuntoja 1 500 — 1 700 asukkaalle sekéa
liiketiloja noin 8 000 k-m?. Liikenne- ennusteessa
otettiin huomioon myés Tampereen jaahallin ympé&-
ristén mahdollinen muutos (Hakametsén ja Vuohe-
nojan alueelle arvioitiin syntyvén yhteensé noin 60
000 k-m?:n edestéa asuin-, toimisto- ja liikuntatiloja).
Naéille toiminnoille laskettiin matkatuotoskéasikirjan
Tampereen joukkoliikennevyéhykkeen keskim&a-
réisié lilkkennesuoritteita vastaavat liikennemaéarét.

~
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Kuva 13. Nykyliikenne

mé&éarét ja ennustetut liikenneméérét vuodelle 2030.



4 Verkkovaihtoehdot

Yleissuunnitelman liikenneverkkoa suunnitelta-
essa tutkittiin yli 10 erilaista verkkovaihtoehtoa.
Vaihtoehtoja vertailtiin mm. niiden liikenteellisen
toimivuuden, liikenneturvallisuuden, alustavien
kustannusarvioiden, ympéristétekijbéiden, vai-
heistamisen ja toteuttamiskelpoisuuden suh-
teen. Liséksi verkkovaihtoehtojen valinnassa
kuunneltiin alueen merkittdvimpien sidosryhmi-
en mielipiteitd. Néiden vertailujen perusteella
valittiin tavoiteverkko jatkosuunnittelua varten.

Tutkituista verkkovaihtoehdoista on esitetty
tilvistelmé taulukossa 4.1. Yksityiskohtaisem-
paa tietoa eri verkkovaihtoehdoista on esitetty
liitteessé 1.

Suunnittelualueen maankéytén kehittyminen
etenee eri vaiheissa. Hervannan valtavaylén
itdpuolisten alueiden osalta viitteellisié katuyh-
teyksié on kéytetty liikenteellisissé toimivuustar-
kasteluissa. Suunnitelmassa on esitetty kohdat,
Jjoissa alueiden maankéaytté voi kytkeytya ympéa-
réivaan liikkenneverkkoon.

4.1

Vertailuvaihtoehto (Ve 0) kuvaa ratkaisua, jossa lii-
kenneverkoille ei tehda mitdan, mutta maankaytto ja
liikenne kehittyvat ennustetulla tavalla. Vaihtoehdon
avulla voidaan tutkia kehittdmisen tarpeet ja arvioida
vaikutuksia, mikali liikenneverkon kehittamista ei
tehda.

Vertailuvaihtoehto

Liikenteen toimivuus on ennustetilanteessa Hervan-
nan valtavaylan ja Sammon Valtatien liittyméassa
huono. Huipputunnin aikana liittyman lapi pyrkii noin
6000 ajoneuvoa tunnissa, mutta liittyma |&paisee vain
noin 70 % tasta lilkkennekysynnasta. Liikenneverkko
ruuhkautuu tasaisesti kaikissa suunnissa. Hervannan
valtavaylan liikennem&arat ovat niin korkeat, ettd
pelkastaan kaistajarjestelyin ja liikennevalo-ohjausta
muuttamalla liikenteen ruuhkautumista liittyméassa ei
voi valttaa.

Liikenteen toimivuutta voidaan jonkin verran paran-
taa lisdamalla kaistoja vasemmalle kadantymiseen
kaikissa liittymahaaroissa Hervannan valtavaylan ja
Sammon valtatien liittymassa. Hervannan valtavaylan
toimivuutta voidaan parantaa toteuttamalla liittyma&an
erilliset oikeallekdantymiskaistat. Edella mainitut pa-
rannustoimenpiteet ruuhkauttavat edelleen kuitenkin
Sarvijaakonkadun ja Sammonkadun liittymaa.

4.2 Vaihtoehto 1

Ratkaisut:

* Alueelle toteutetaan nelja suurta maanalaista
pysakointilaitosta, jotka yhdistetaan maanalai-
silla vaylilla toisiinsa. Ajoyhteydet laitoksiin
toteutetaan Hervannan valtavaylalta (ramppi-
liittyma), Sammon valtatieltd (ramppiliittyma) ja
Rievakadulta.

* Nykyisen Rievakadun jatkeeksi toteutetaan uusi
katuosuus Sammonkadulta Hervannan valta-
vaylan alitse Kissanmaankadulle.

* Rievakadun etelapaan liittyma Hervannan val-
tavaylalle muutetaan valo-ohjatuksi nelihaara-
liittymaksi.

* Sammonkatu muutetaan paasuunnaksi ja liite-
tdan Hervannan valtavaylaan.

* Rievakadulle toteutetaan joukkoliikennetermi-
naali valille Sarvijaakonkatu-Sammonkatu

Yhdistetyn pysakdintilaitosratkaisun etuna on, etta
kaikkien neljan liittyman sektorin maankaytot voivat
kehittyd yhtendisend alueena vilkkaiden katujen
estevaikutuksesta huolimatta.

Vaihtoehdon yhteydessa tutkittiin mahdollisuus
toteuttaa Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun
liittyma kiertoliittymana. Suurten liikennevirtojen
vuoksi liittyméa on toteuttava valo-ohjattuna 3-kaistai-
sena turbokiertoliittymana. Kiertoliittymaratkaisusta
luovuttiin liittymaratkaisun heikon hahmotettavuuden
ja suuren tilantarpeen takia.

Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa 1 on tyydytta-
va. Ratkaisun toteuttaminen vaiheittain on vaikeaa,
silla pysakointilaitosratkaisu edellyttdd toimiakseen
kaikkien suuntien ajoyhteyksien toteuttamista. Tahan
ei kuitenkaan ole maankaytdllisia edellytyksia. Vaih-
toehto hylattiin, koska aikataulullinen sitoutuminen
muiden sektorien maankaytdn kehittymiseen koettiin
mahdottomaksi.
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4.3  Vaihtoehdot 2, 3, 4, 5, 6, 7 ja 8

Vaihtoehdoissa 2, 3, 4, 5, 6 ja 8 toteutettiin vaihtoeh-
don 1 tapaan Sammonkadun oikaisu paasuunnaksi
ja jatkaminen valtavaylalle, Rievakadun jatkaminen
pohjoiseen, Rievakadun ja Hervannan valtavaylan
liittyman muuttaminen valo-ohjatuksi ja joukkoliiken-
neterminaalin sijoittaminen Rievakadulle. Hervannan
valtavaylan itapuolen pysakaointilaitoksia ei toteu-
tettu. Vaihtoehdoissa tutkittiin erilaisten ratkaisujen
liikenteellistéa vaikutusta. Muuttuvia tekijoita olivat
esimerkiksi

1. pohjoisen suunnan liikenteen jarjestelyt:
« rampit Rievakadun jatkeelle
* rampit suoraan Iskun pysakoéintilaitokseen tai
* rampit suoraan Prisman pysakdintilaitokseen

Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien
littyman etelapuolelta

2. idan suunnan liikenteen jarjestelyt:

« suorat rampit maanalaisiin yhteyksiin Hervannan
valtavaylan lansipuolelle,

* suorat rampit uusille kaduille Hakametséan ja
Vuohenojan varren alueille tai

« liittyminen Uudenkylankadun tai Aarikkalan-
kadun kautta uusille kaduille Hakametsan ja
Vuohenojan varren alueille

3. etelan suunnan liikenteen jarjestelyt:
» suora ramppi Prisman pyséakdintilaitokseen tai
* kulku Rievakadun kautta

4. Rievakadun jatkeen eritasoliittyman etelan
suunnan rampit

Naiden kuuden vaihtoehdon tutkimisen aikana todet-
tiin seuraavia asioita:

» Rievakatu ruuhkautuu, jos Prismakeskukselle ei
toteuteta eteldstd suoria ramppeja Hervannan
valtavaylalta

* Rievakadun jatkeen eritasoliittyman etelan suun-
nan rampit eivat houkuttele liikennetta

* Prismaan tarvitaan pohjoisesta yhteys jotain
muuta kautta kuin valtavaylan ja Sammonkadun
littyman, Iskun pysakdintilaitoksen tai joukkolii-
kenneterminaalialueen lapi.

Yhdessakaan tutkitussa vaihtoehdossa eivat kaikki
asetetut liikenteelliset tavoitteet toteutuneet. Eri-
tyisesti pohjoisen suunnan liikenteen ohjaaminen
Prismaan osoittautui ongelmalliseksi.

Vaihtoehto 7 poikkeaa merkittavasti muista vaihto-
ehdoista:

* Hervannan valtavayla painetaan noin 800 metrin
matkalla tunneliin ja kaikki edellisissa vaihto-
ehdoissa kasitellyt maankayton alueet liitetaan
kehakatuun.

» Hervannan valtavayla liitetdan kehakatuun ram-
pein tunnelin molemmissa paissa.

Ratkaisun etuna on, ettd Hervannan valtavaylan
estevaikutus poistuu ja maankaytté voi kehittya
yhtenaisella alueella. Liikenteellisesti ratkaisu oli
Hervannan valtavaylan toimivuuden kannalta hyva,
mutta muun katuverkon kannalta huono.

Vaihtoehto hylattiin, koska vaihtoehdon alustavat
kustannukset ovat merkittavasti suuremmat kuin
muissa vaihtoehdoissa ja vaihtoehdolla ei ole saavu-
tettavissa riittavaa liikenteellista toimivuutta. Lisaksi
vaihtoehto ei ole toteutettavissa vaiheittain

4.4 Vaihtoehdot 9 jalO

Vaihtoehdoissa 9 ja 10 lahtékohtana on vaihtoehto
5, joka todettiin liikenteellisesti parhaiten toimivaksi.

Vaihtoehdossa 9 pohjoisen suunnasta Prismaan
saapuva liikenne ohjataan Hervannan valtavaylalta
suoralla rampilla maanalaiseen pysakointilaitokseen.
Ramppi sijaitsee Sammonkadun liittyméan etelapuo-
lella. Prismasta poistuva, pohjoiseen suuntautuva
liikenne ohjataan edellisista ratkaisuista poiketen
Rievakadun kautta.

Vaihtoehdon 9 ongelmana on idan suunnasta py-
sakointilaitokseen saapuva liikenne, joka ohjautuu
Sammon valtatieltd Hervannan valtavaylalle kuor-
mittaen liittymaa.

Vaihtoehdossa 10 pohjoisen suunnasta Prismaan
saapuva lilkenne ohjataan Sammonkadun pohjois-
puolelle sijoittuvan eritasoliittyman kautta Rievaka-
dun jatkeelle, josta on suora ramppiyhteys Prisman
pysakadintilaitokseen. Pysakdintilaitoksesta pohjoisen
suuntaan poistuva liikenne ohjataan samaa kautta.

Vaihtoehto 10 on edelld kuvatuista vaihtoehdoista
liilkenteellisesti toimivin ratkaisu. Pysakdintilaitos-
ratkaisun ohella vaihtoehto taytti kohtuullisesti myds
muut ty0ssa asetetut liikenteelliset tavoitteet, joten
vaihtoehto valittiin tavoiteverkoksi. Vaihtoehdon 10
tarkempi toimminnallinen kuvaus on esitetty koh-
dassa 4.5
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Taulukko 2. Tutkittujen vaihtoehtojen vertailu.

~ Wlmie

Hakametsa ' Hakametsa

* liikenten toimivuus kokonaisuudessaan * pohjoisen Rievakadun etelan suunnan » Prisman oma eritasoliittyma ei toimi hyvin, » pohjoisen Rievakadun eteldn suunnan * pohjoisen suunnan liikkenteen ohjaaminen

tyydyttavaa rampit eivat houkuttele lilkkennetta pohjoisen suunta ongelmallinen rampit eivat houkuttele lilkkennetta Prismaan ongelmallista
* pohjoisen Rievakadun eteldn suunnan * pohjoisen suunnan liikenteen ohjaaminen
rampit eivat houkuttele lilkkennetta Prismaan ongelmallista

* Alueen toimijat eivat halunneet sitou- « Eritasoliittymajarjestelyt valtavaylalla * Prisman oman eritasoliittyma ei toimi » Pohjoisen suunnan liikennetta ei voida » Pohjoisen suunnan liikennetta ei voida
tua aikataulullisesti muiden toimijoiden Sammonkadun pohjoispuolella vievat hyvin, ja jouduttaisiin toteuttamaan n. 50 ohjata haluttua reittia Prismaan. Pohjoi- ohjata haluttua reittia Prismaan.
hankkeisiin. liikaa tilaa maankaytélta. Etelan suunnan metrin pituisen tunneliratkaisun kautta. sen Rievakadun etelan suunnan rampit

rampit pohjoisen Rievakadun eritasoliitty- Pohjoisen Rievakadun etelan suunnan eivat houkuttele liikennetta
massa eivat houkutelleet liikennetta rampit eivat houkuttele liikkennetta

* Alueen toimijat eivat halunneet sitou-
tua aikataulullisesti muiden toimijoiden
hankkeisiin..
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* pohjoisen Rievakadun etelan suunnan
rampit eivat houkuttele liikkennetta

* Hervannan valtavaylan toimivuus para-
nee
* suoran liittyman puute Prismaan ruuh-

e suoran liittyman puute Prismaan ruuh-
kauttaa Rievakadun
« alemman katuverkon toimivuus heikkenee
kauttaa Rievakadun

« erityisesti ramppiliittymat kuormittuvat

* Pohjoisen suunnan liikennetta ei voida
ohjata haluttua reittid Prismaan. Pohjoi-
sen Rievakadun etelan suunnan rampit

« valtavaylan ja Sammonkadun liittyma
ruuhkautui pohjoisesta ja idasta tulevien

suunnatessa Prismaan suoraan valta-
vaylalta

» Hervannan valtavaylalla edelleen 2 kuor-
mittunutta liittymaa

* kokonaistoimivuus tyydyttava.

« Alustavat kustannusarviot osoittivat hank-
keen liian kalliiksi.

* Pohjoisen suunnan liikennetta ei voida » Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun
ohjata haluttua reittia Prismaan. Rieva-
katu ruuhkautuu
eivat houkuttele liikennetta. Rievakatu
ruuhkautuu.

liittymassa erittain paljon liikennetta.
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4.5 Valittu ratkaisu

Yleissuunnitelmaa jatkettiin vaihtoehdon 10 mukai-
sen ratkaisun pohjalta. Verkkoratkaisu on esitetty
kuvassa 14. Kuvassa on ndhtavissa myds ennuste-
vuoden 2030 keskivuorokausiliikennemaarat.

Ratkaisussa Sammonkatu muutetaan paasuunnaksi
ja jatketaan itdpaastaadn Hervannan valtavaylalle.
Sammonkadun liikenteellinen rooli muuttuu paa-
kadusta kokoojakaduksi. Sammonkatua kehitetdan
pyorailyn ja joukkoliikenteen laatukaytavana.
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Rievakatua jatketaan Sarvijaakonkadun liittymasta
pohjoiseen Sammonkadun yli, Tampere Areena
Iansipuolelta kiertden Hervannan valtavaylan ali Kis-
sanmaankadulle asti. Nain Kissanmaan alue voidaan
paremmin yhdistdd Kalevanrinteeseen. Hervannan
valtavaylan kohdalle toteutetaan eritasoliittymarampit
pohjoisen suuntaan. Rievakadun etelapaassa liittyma
Hervannan valtavaylalle muutetaan valo-ohjatuksi

nelihaaraliittymaksi, jonka neljas haara yhdistaa
tulevan Vuohenojan varren alueen maankayton
Hervannan valtavaylaan. Prisman tonttiliittymat

Rievakadulla muutetaan kiertoliittymiksi toimivuuden
varmistamiseksi.

Kissanmaa

~
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Messukylantien pohjoinen ramppi
Hervannan valtavaylalle linjataan
uudestaan siten, etta liittyminen
valtavaylalle tapahtuu aiemmin,
liittymiskaistan pituus kasvaa ja
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liittymajarjestelyt Rievakadulle
voidaan toteuttaa.

Prisman pysakdintilaitos yhdis-
tetdan etelan suunnasta suoril-
la rampeilla Hervannan valta-
vaylaan. Pohjoisen suunnasta
kulku laitokseen ohjataan Rieva-
kadun jatkeelta Iskun tonttiliitty-
man pohjoispuolelta rampein tun-
neliyhteydelle Sammonkadun ali.
Idan suunnasta mahdollistetaan
kytkeytyminen Prismakeskuk-
seen Sammon valtatieltd Aarik-
kalankadun kautta. Hakametsan
ja Vuohenojan alueiden mahdolli-
seen katuverkkoon ei oteta tassa

Sammon valtatie

4.6 Liikenneverkon toimivuus

Liikenneverkon toimivuus on toimivuustarkastelujen
perusteella yksi parhaista tutkituista. Jarjestelyilla
voidaan saavuttaa riittdvan hyva liikenteellinen toimi-
vuus kuormittuneissa liittymissa. Etenkin Hervannan
valtavaylan ja Sammon valtatien liikennevaloliitty-
man toimivuus voidaan turvata ilman lisakaistojen
rakentamista. Tama kuitenkin edellyttaa, etta suorat

maanalaiset yhteydet alueen pysakointilaitoksiin
toteutetaan.

Seka etelan etta pohjoisen suunnan Prisman liikenne
kyetddn ohjaamaan haluttua reittid kauppakeskuk-
seen. Etelan suunnan liikenteen yhteydet jarjestetaan
suoraan Hervannan valtavaylalta Prisman pysakoin-
tilaitokseen, pohjoisen suunnan liikenne Rievakadun

jatkeelta Iskun liittyman pohjoispuolelta. Molempien
yhteyksien toimivuus on hyva.

Hervannan valtavaylan liittymat Sammonkadulle ja
Rievakadulle ovat edelleen varsin kuormittuneet.
Hyvat suorat yhteydet Prisman pysakadintilaitokseen
kuitenkin keventavat liittymien kuormitusta. Sammon-
kadun ja Rievakadun toimivuus on kohtalaisen hyva

Kissanmaa
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Vuoden 2030 ennustetilanteen
iltahuipputunnin aikaiset liittymi-

P en jonot ja liittymaviivytykset on
A esitetty kuvassa 15.
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Kuva 14. Vaihtoehdon 10 verkkoratkaisu ennustettuine keskivuoro-
kausiliikennemé&érineen.

Kuva 15. Vaihtoehdon 10 liittymien aiheuttamat jonot ja viivytykset
iltahuipputunnin aikana ennustetilanteessa vuonna 2030.



Herkkyystarkastelu

Valtun verkkoratkaisun osalta arvioitiin, miten herkas-
ti liilkenneverkko kuormittuu, jos likennemaarat ovat
ennustettua korkeammat. Liikennemaaria korotettiin
tasaisesti koko tarkastelualueella.

Tavoiteverkko pystyi valittdmaan noin 20-25 %
ennustetta suuremman lilkkennekysynnan, mutta
toimivuus oli talléin erittain huono. Esimerkiksi mo-
lemmat Hervannan valtavaylan valo-ohjatut liittymat
olivat erittain kuormittuneet. Hervannan valtavayla
oli hetkittain jonoutunut taysin valo-ohjattujen liitty-
mien valilla ja monet ajoneuvot joutuivat odottamaan
useamman valokierron ajan Hervannan valtavaylan
liittymissa paastakseen ajamaan liittyman lapi.

Rievakadun ja Sarvijaakonkadun liittyma kesti lii-
kennemaarien kasvun kohtalaisen hyvin. Sammon-
kadulla jonot liittymissa kasvoivat selvasti, mutta
viivytykset pysyivat kohtalaisella tasolla. Alueen
pohjoisosan uudessa eritasoliittyméassa pohjoisesta
tulevalle rampille syntyi hetkittain jonoa, joka ulottui
Hervannan valtavaylalle asti. Ramppiliittymassa on
syyta varautua liikkennevaloihin, silla likennevalojen
avulla voidaan hallita rampin jonoutumista ja estaa
jonojen ulottuminen Hervannan valtavaylalle asti,
mikali liikennekysynta osoittautuu ennustettua kor-
keammaksi.

Liikennemaaran kasvattaminen edelleen johti Her-
vannan valtavaylan ja Sammon valtatien liittyman
ylikuormittumiseen. Herkkyystarkastelujen perus-
teella tavoiteverkko pystyy valittamaan noin 20-25
% ennustettua korkeamman liikennekysynnan. Ka-
pasiteetti voi kuitenkin loppua jo aikaisemmin, mi-
kali jokin tai jotkin yksittaiset liikennevirrat kasvavat
ennustettua voimakkaammin.

Jalankulun ja pyoérailyn maarien kasvu on mahdol-
lista ilman, ettd se vaikuttaisi merkittavasti liittyman
toimivuuteen.

Rievakadun ja Sammonkadun liittyma

Suunnittelualueella tehtiin tarkempi liikenteellinen
simulointi Sammonkadun ja Rievakadun liittymassa
Vissim-simulointiohjelmalla. Liittym&n sijainti on
esitetty kuvassa 16. Simuloinnissa tutkittiin suunni-
teltujen ratkaisujen toimivuutta ennustetuilla liiken-
nemaarilla. Ohjelma simuloi liikenteen toimivuutta
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Sammonkadun ja Rievékadun liittymén

Kuva 16.

Sijainti suunnitelmassa

Kuva 17. Vissim-simulointiohjelmassa kéytetyt en-
nusteliikennemééardt Sammonkadun ja Rievdkadun
liittymd&ssa.

ottaen huomioon eri likennemuodoista mm. henki-
I6autot, raskaat ajoneuvot, jalankulkijat, pyorailijat
ja raitiovaunut.

Simulointilikennemaarat on esitetty kuvassa 17.
Liikennetta tulee eniten Hervannan valtavaylan suun-
nasta, yhteensa noin 600 ajoneuvoa tunnissa. Naista
lahes puolet kdantyy vasemmalle etelaan. Muiden
suuntien liikennemaarat ovat pienemmat: etelasta

yhteensd noin 400 ajoneuvoa tunnissa, lannesta
hieman alle 300 ajoneuvoa tunnissa ja pohjoisesta
250 ajoneuvoa tunnissa.

Liittyma ei ruuhkaantunut ennustetuilla likennemaa-
rilld. Kaikki suunnat tyhjenivat Iahes taysin vihrean
valon aikana. Lisaamalla liikennemaaria noin 30
%, littymaan alkoi kertyd jonoja, mutta liittyma ei
kuitenkaan ylikuormittunut. Esimerkkikuva simuloin-
tiohjelmasta on esitetty kuvassa 18.

Raitiovaunuille ohjelmoitiin oma vaihe, joka toteute-
taan ilmaisintietojen perusteella tarvittaessa. Etuudet
aiheuttivat jonojen kasvua, mutta kertyneet jonot
purkautuivat viimeistdan kahden seuraavan vaihe-
kierron aikana taysin. Kaytannossa jonot pitenivat
hetkellisesti 2-3 autolla, keskimaarin 1-2 autolla.

Joukkoliikenteen tulevista linjoista (2014—-2020) ja
niiden reiteistd saatiin arviot, jotka lisattiin malliin.
Linja-autoliikenteen etuuksia ei toteutettu simuloin-
neissa. Linja-autot liikenndivat padasiassa muunkin
lilkenteen osalta vilkkaimmilla suunnilla. Etuudet
parantavat hetkellisesti suunnan kapasiteettia.
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Etuuksien vaikutuksia Sammonkadulla arvioitiin
Laura Niittylan diplomityossa 2012. Tyosta kay ilmi,
ettd todennakdisyys pysahtymiseen kasvaa, mutta
keskimaarainen odotusaika laskee. Voidaan todeta,
etta joukkoliikenteen liikennevaloetuudet hidastavat
hetkellisesti ristedvien suuntien liikennetta, mutta
etuuksilla ei ole merkittdvaa vaikutusta muun liiken-
teen keskimaaraiseen sujuvuuteen.

Mahdollisia ruuhkautuvia tai muuten haastavia kohtia
ovat:

* Linja-autojen kdantyminen terminaalilta Sam-
monkadulle pain, vaatii kaistan ylityksen vilk-
kaasti liikenndidyssa kohdassa. Linja-autoilla on
etuajo-oikeus pysakilta lahdettaessa, mutta py-
sakki sijaitsee niin lahella valoja, etta linja-autot
joutuvat lahtemaan pysakiltd suoraan valoissa
seisovien ajoneuvojen valiin.

* Rievakadun ja Sarvijaakonkadun liittyman ja
Sammonkadun liittyman valinen osuus on suh-
teellisen lyhyt. Tama tulee huomioida liikenne-
valojen ohjelmoinnissa, jotta jonot eivat kasva
edeltaviin liittymiin asti. Simuloinneissa liikenne
mahtui kyseiselle valille.

+ Sammon valtatien suunnasta saapuva liikenne
saattaa jonoutua liikennemaarien noustessa.
Tahan voidaan vaikuttaa edellisen liittyman
liikennevalojen yhteenkytkennalla.
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Kuva 18. Tilanne Vissim-simulointiohjelmasta, kuvattuna Sammonkadun ja Rievdkadun liittyma.
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5 Ratkaisut

Ratkaisuihin liittyvat suunnitelmakartat on esitetty liitteessd 3. Pituusleikkaukset Hervannan
valtavaylaltd, Sammonkatu-Sammon valtatie-yhteydelté ja Rievdkadulta on esitetty liitteessé 4.
Poikkileikkaukset tarkeimmiltd kaduilta on esitetty liitteessé 5.

5.1

+ Sammonkatu muunnetaan Rievakadun liitty-
massa paasuunnaksi ja jatketaan Hervannan
valtavaylalle.

Autoliikenne

» Sarvijaakonkatu, joka talla hetkella linjautuu
Hervannan valtavaylaan, liitetdan Rievakatuun
valo-ohjattuna liittymana.

* Rievakatua jatketaan pohjoiseen Sammonkadul-
le ja edelleen Tampere Areenan pohjoispuolelta
Hervannan valtavaylan ali Kissanmaankadulle.

» Sarvijaakonkatu liittyy Rievakatuun nykyisen
littyman kohdalla. Rievakadun ja Sammonkadun
littymasta muodostuu nelihaarainen valo-ohjattu
littyma.

* Rievakadun kiertoliittyma, jossa katuraitiotie
vaihtaa kadun puolta, varustetaan jokerivaloilla.

Sammonkadun liikenteellinen rooli muuttuu paaka-
dusta ja keskustan sisdantulokadusta kokoojaka-
duksi. Sammonkadun uusi rooli joukkoliikenteen ja
pyorailyn laatukaytavana heijastuu kadun poikkileik-
kaukseen, jossa joukkoliikenteelle (bussiliikenne ja
raitiotieliikenne) varataan kadun keskiosa. Nykyisten
talouskaistojen kohdalle sijoittuvat tulevat yksisuun-
taiset ajokaistat. Naiden viereltéd on varattu tilaa
puuriville ja suuntaispyséakadinnille. Liikkenneymparis-
ton muutos Sammonkadulla laskee ajonopeuksia ja
vahentaa liikkennemaaria.

Yleissuunnitelman mukaiset nopeusrajoitukset on
esitetty viereisessa kuvassa 19.

5.2 Kdvely ja pyoriily

Sammonkadulle ja Hervannan valtavaylalle toteute-
taan laadukas pyoéravayla kadun molemmille puolille.
Ns. laatukaytavilla jalankulku ja pyoraily on eroteltu
toisistaan ja ristedmiset ajoneuvoliikenteen kanssa
ovat eri tasossa, mikali mahdollista. Muita pydrailylle
tarkeita reitteja ovat Rievakadun varrella seka Sar-
vijaakonkadulla olevat pydravaylat.

Kissanmaa b

B 40 km/h
B 50 km/h

60 km/h
B 70 km/h

Hakametss

Jarvensivu
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Kuva 19.
Joitukset.

Yleissuunnitelman mukaiset nopeusra-

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun / Sammon
valtatien liittymassa pyoraily- ja kavelyvaylat toteu-
tetaan katujen kanssa eritasossa. Ratkaisuvaihto-
ehtoja on kaksi. Toisessa vaihtoehdossa jalankulku
ja pyoraily ohjataan liittyman ajoneuvoliikenteen
alapuolelta, ja toisessa ylapuolelta. Ratkaisut on
tarkemmin esitelty kohdassa 5.7

Nykyiset kavely- ja pyoraily-yhteydet Kalevanharjulla
sailytetdan ja yhdistetddn suunnitelman mukaisiin
vayliin. Uuden Kalevanrinteen asuinalueen lapi
tehdaan kavely- ja pyodraily-yhteyksia yhdistdamaan
Kalevanharjun ja Pellervonpuiston viheralueita.

Kavelykeskusta laajenee Sammonkadulla liiketoimin-
nan tarjonnan parantuessa kadun varrella. Kadun
jarjestelyjen toteuttaminen laadukkaasti luo edelly-
tykset viihtyisalle liikkumiselle alueella.

5.3 Joukkoliikenne

Sammonkadun asema joukkoliikenteen valtavaylana
kasvaa. Laatukaytava otetaan kayttéon ensimmai-
sessa vaiheessa linja-autoille ja toisessa vaiheessa
katuraitiotielle. Ns. laatukaytavatasoisen joukkolii-
kenneyhteyden toteuttaminen edellyttda etuisuuksien
jarjestamista mm. liittymissa.

Prismakeskuksen pohjoispuolella Rievakadun
varrelle toteutetaan joukkoliikenneterminaali, joka
mahdollistaa matkustajalle vaihtamisen katuraitio-
tien ja linja-autoliikenteen valilld. Ratkaisussa on
varauduttu uusiin joukkoliikennereitteihin TAYS:n ja
Kalevanrinteen kautta. Linja-autoliikenteen reitteja
muutetaan siten, ettd ne kiertavat terminaalin kautta,
jolloin vaihto muodostuu mahdollisimman helpoksi.
Prisman pohjoispuoliselle aukiolle sijoitetaan lisaksi
laadukkaat pyorapysakointijarjestelyt pyorailyn liit-
tamiseksi joukkoliikennejarjestelmaan ja terminaalin
toimintojen parantamiseksi.

5.4  Pysdkointi

Koko suunnittelualueella uudet rakennettavat
pysakdintipaikat sijoittuvat paaasiallisesti pysakoin-
tilaitoksiin. Kadunvarsipaikkojen maara vahenee
nykyisesta.

Sammonkadulla valilld Lemminkaisenkatu — Rie-
vakatu kadunvarsipaikkojen maara vahenee kadun
pohjoispuolella nykyisestd 75 paikasta 57:4an, ja
eteldpuolella nykyisesta 90 paikasta 39:4an. Uuden
asuinalueen asukaspysakainti sijoittuu rakennusten
yhteyteen pysakoaintilaitoksiin.

Prismakeskuksen ja Iskun tontin pysédkoéintialu-
eet sijoittuvat pysakadintilaitoksiin. Nykyisin Pris-
malla on pieni maan alle sijoittuva pysakdintilaitos,
jota laajennetaan Prismakeskuksen laajentumisen
yhteydessa vaiheittain. Prisman yhteyteen tullaan
myo6s rakentamaan maanpaallinen pysakdintilaitos.
Prisman pysakodintilaitokset muodostavat yhtenaisen
pysakointijarjestelman. Prisman pysakdintiin toteute-
taan yhteydet suoraan Hervannan valtavaylalta ete-
Ian suuntaan ramppijarjestelyin seka Rievakadulta.
Lisaksi pohjoisen suunnan ajoyhteydet toteutetaan

uudella eritasoliittymalla, joka yhdistdd Rievakadun
jatkeen Prisman pysakoéintilaitokseen Sammonkadun
alittavan rampin avulla. Prisman pohjoispuolelle muo-
dostuu toriaukio ja sille sijoittuu maamerkkimainen
tornirakennus. Taman tornin pysakdintijarjestelyt
on suunniteltava Prisman pysakointilaitoksen ja sen
ajoyhteyksien suunnittelun yhteydessa joko taysin
yhtendisena laitoksena tai samoja yhteyksia pitkin
katuverkkoon liittyvana.

Iskun pysakdinti jarjestetdan maantasopysakadintina
ja laitospaikoin. Ajo Iskuun tulee Rievakadun jatkeel-
ta. Valivaiheessa, ennen lopullisen suunnitelman
toteutumista, ajo Iskuun ja Areenalle hoidetaan
Sammonkadulta lahtevan katuyhteyden kautta.
Valivaiheessa Prismaan ajetaan nykyiseen tapaan
Rievakadulta, uusien kiertoliittymien kautta.

Iskun ja Prisman pysakdintilaitokset voidaan yhdistaa
Sammonkadun alittavalla ajoyhteydella, jolla voidaan
parantaa kauppakeskusten valistd yhteytta. Lisaksi
mahdollistetaan kavely-yhteys kauppakeskusten vali-
sella tunnelilla, jonka varrelle voidaan toteuttaa liike-
tilaa ja siten laajentaa kauppakeskusten toimintaa ja
hamartad kahden eri kauppakeskuksen valista rajaa.

5.5 Huoltoliikenne

Prisman paivittaistavaroiden huoltoliikenne toimii
tulevaisuudessakin nykyiselld paikallaan liikekes-
kuksen koillisnurkassa. Nykyisen yksisuuntaisen
(pohjoiseen suuntaavan) liikenteen sijaan lopputilan-
teen liikenndinti huoltoalueelle on hoidettava kaksi-
suuntaisena liikekeskuksen itdpuolelta, Rievakadun
eteldisen tonttiliittyman kautta.

Iskun huoltoliikenne tapahtuu muun ajoneuvoliiken-
teen tapaan Jaahallinraitin kohdalle toteutettavalta
katuyhteydeltd. Tampere Areenan huoltoliikenne jar-
jestetdan Areenan lansipuolelta Rievakadun jatkeen
kautta. Korkeuseroista johtuen Areenan huoltoajo-
neuvot eivat voi liittyd Rievakadun jatkeelle tontin
pohjoispaasta. Huoltoliittyma on toteutettava Areenan
rakennuksen lounaisnurkan lahistolle.



5.6 Terminaalialue ja Prisman aukio

Prismakeskuksen ja Sammonkadun valiin, nykyiselle
katualueelle, muodostuu uusi aukio. Aukion reunalle
on suunnitteilla tornimainen rakennus, joka toimii alu-
een maamerkkina ja jonka matala osa rajaa aukiota
Sammonkadusta.

Aukion lansireunalle, Rievakadun varrelle, toteute-
taan terminaalialue, jossa matkustajalle vaihtaminen
raitiovaunusta linja-autoon tai painvastoin seka vaihto
linjalta toiselle tapahtuu. Terminaalialueen ja Prisman
sisaankaynnin yhteyteen toteutetaan laadukas pyo-
rapysakointialue.

Riippumatta raitiotien linjausvalinnasta linja-auto-
liikennetta kehitetaan syottoliikenteena toimivaksi.
Linja-autoreittien lopullinen reittivalinta tapahtuu
vasta raitiotielinjauksen selvittya. Nama joukkoliiken-
nemuodot aikataulullisesti yhdistamalla parannetaan
palvelutasoa itaisella ja etelaisella Tampereella.

Raitiovaunut kulkevat terminaalin keskiosan lapi
molempiin suuntiin. Linja-autot kayttavat pysakkisy-
vennyksia molemmin puolin raitiotieseisakkia. Nain
linja-autolla on aina yhteinen odotustila raitiovaunun
kanssa ja terminaalissa ajoneuvosta toiseen vaihta-
villa matkustajille on esteetdn kulkureitti eivatka mat-
kustajat joudu ylittamaan ajoneuvoliikenteen vaylia.
Linja-autopysakilla seisontatilan kohdalla reunakivi
onn. 10 cm korkea, ja raitiovaunun sisatilan pohja on
noin 30 cm:n korkeudella kadusta. Periaatteellinen
poikkileikkaus kohdasta on esitetty kuvassa 20.

Terminaali yhdistetaan rakenteellisesti kauppakes-
kukseen ja osaksi aukiotilaa. Nain voidaan luoda
suojaisa reitti sisatiloihin ja viihtyisa kaupunkiaukio,
jolla on myos liikennetta palveleva rooli.

Kalevanrinteen katujen yleissuunnitelma
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Kuva 20. Rievékadun poikkileikkaus joukkoliikenneterminaalin kohdalla.
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5.7 Hervannan valtavdyld

Hervannan valtavaylan linjaus sailyy paaosin nykyi-
sellaan. Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun/
Sammon valtatien liittymassa kavely- ja pyoravay-
lat tehdaan eritasoon ajoneuvoliikenteen kanssa.
Eritasoratkaisu parantaa jalankulun ja pyoérailyn
turvallisuutta. My®és liittyman toimivuus paranee, kun
jalankulkijoille ja pyorailijoille ei tarvitse varata aikaa
liikennevalokierrosta. Eritasoratkaisun toteuttamis-
vaihtoehtoja on kaksi, joissa pyo6ravaylat voidaan
toteuttaa joko katujen ala- tai ylapuolelle. My6s kadun
tasaukselle on kaksi vaihtoehtoa riippuen jalankulku-
ja pyoraliikenteen eritasojarjestelyiden ratkaisuista.
Valtavaylan peruspoikkileikkaus sailyy nykyisellaan
2+2-kaistaisena. Liittymaalueilla muutetaan kaista-
jarjestelyja.

Messukylantielta pohjoiseen Hervannan valtavaylalle
suuntaavan rampin linjausta muutetaan. Linjaus-
ta muuttamalla saadaan pidempi kiihdytyskaista
ja mahdollistetaan Rievakadun suuntaisliittyman
muuttaminen liikkennevalo-ohjatuksi tasoliittymaksi
riittavine kaistoineen. Kavely- ja pyoratie nykyisen
rampin vierella sailyy nykyisella sijallaan.

Hervannan valtavaylalle toteutetaan kaksi uutta eri-
tasoliittymaa. Naista pohjoisempi sijoittuu Rievaka-
dun jatkeelle hiukan nykyista Hakametsan jaahallin
liittymaa pohjoisemmaksi. Rievakadun jatkeelta
toteutetaan ramppiyhteydet Hervannan valtavaylal-
le pohjoisen suuntaan. Jos Rievakadun jatkeen
eritasoliittymaa ei toteuteta, tulee tutkia tarkemmin
mahdollisuudet Hervannan valtavaylan pohjoisen
suunnan yhdistamiselle suoraan Iskun ja Prisman
pysakointilaitoksiin.

Prisman kohdalle toteutetaan etelaisempi eritasoliit-
tyma, johon rakennetaan rampit etelan suuntaan.
Tama eritasoliittyma yhdistetdaan suoraan Prisman
pysakdintilaitokseen ja aukion alle toteutettavaan
pysakointilaitokseen seka varaudutaan valtavaylan
itapuolisen alueen liikennejarjestelyihin.

Valtavaylan nykyinen nopeusrajoitus, 70 km/h, las-
ketaan valilla Messukylantie — Rievakadun jatkeen
rampit tasolle 50 km/h. Tatd on kaytetty mitoitus-
nopeutena mm. ramppijarjestelyja suunniteltaessa.
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Kuva 22. Hervannan valtavéylén poikkileikkaus.
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Vaihtoehto A - "ALl”

Vaihtoehdossa A kavelijat ja pyorailijat alittavat Her-
vannan valtavaylan. Valtavaylan tasausta nostetaan
nykyisen Hakametsan jaahallin liittyman ja Rieva-
kadun liittyman valisella alueella. Suurimmillaan
korkeusero nykyiseen on noin 3 metria Hervannan
valtavaylan ja Sammon valtatien liittymassa. Tama
liittyma sailyy tasoliittymana ajoneuvoliikenteelle.
Jalankulun ja pyoérailyn risteamiset tassa liittymassa
toteutetaan laadukkailla alikuluilla.

Ratkaisun A vaikutuksia

* Hervannan valtavaylan ja liittyvien katu-
jen tasauksen nosto heikosti kantavalla
maaperalld aiheuttaa pohjanvahvistus-
tarpeen, joka tehdaan pilaristabiloinnilla
ja paalulaatoilla.

* Vaylat saadaan liittymaan paremmin
alikulkujen ulkopuolella tuleviin maanpin-
toihin ja tonttikorkeuksiin

¢ Ratkaisu vaikuttaa merkittavasti useiden
kymmenien metrien paahan liittymasta.

* Ajoratojen nostaminen aiheuttaa laaja-
mittaista haittaa lilkkenteelle rakentamisen
aikana. Kiertotiejarjestelyt ovat useiden
metrien korkeuserojen takia laajat.

» Katuosuuksien alle jaavat verkostot on
siirrettdva muualle

Vaihtoehto B - "YLI”

Vaihtoehdossa B jalankulku- ja pyoraily-yhteydet
jarjestetdan katuverkon ylapuolelle toteutettavaan
kiertoliittymaan.

Hervannan valtavaylan tasaus pidetdan nykyisel-
I&an liittyman kohdalla. Kévely- ja pydrayhteydelle
tehdaan liittyméan ylapuolelle ympyrdnmuotoinen
siltarakenne halkaisijaltaan 50 m. Sillalle on yhteydet
neljasta eri tulosuunnasta. Sillan kohdalla on alikul-
kukorkeus ajoneuvoille 4,7 m. Sillan hyétyleveys on
5 metria ja pyoraily sillalla tapahtuu kaksisuuntaisesti
yhdistetylld kavely- ja pydravaylalla.

Sillan toteuttamisessa on useita ratkaisuvaihtoehtoja.
Edullisimmillaan silta voidaan tehda perustamalla
se suurpaalujen varaan, jotka jatkuvat valipilareina
siltaan. Kustannuksiltaan korkeampi, mutta maise-
mallisesti nayttdvampi ratkaisu saadaan pyloneilla
ja vinokdysilla. Adrimmillaén silta voidaan ripustaa
littyman keskelle tehtyyn yhteen korkeaan pyloniin.
Toisena ja edullisempana pyloniratkaisuna voi tulla
kysymykseen jokaisen tulohaaraan yhteyteen tehdyt
kaksoispylonit ja vinokdydet.

Ratkaisun B vaikutuksia
» Jalankulun ja pyoérailyn asema korostuu.

* Ylikulkusilta toimii alueen oivallisena
maamerkkina.

* Maankayton ratkaisut tulee tarkistaa uu-
delleen.

» Vaylan toimiessa erikoiskuljetusreittina
sillan alikulkukorkeuden ja muiden jarjes-
telyjen tarve tulee tarkistaa.

* Verkostomuutosten siirtotarve tarkistet-
tava uudelleen. Alikulkukaytavien va-
hentamisen myo6ta ratkaisu pienentanee
verkostojen siirtotarvetta.

* rakentamisen aikaiset haitat liikenteelle
merkittavasti A-vaihtoehtoa pienemmat

» Sammonkadun oikaisu paasuunnaksi to-
teutettavissa helpommin suoraan oikealle
paikalleen ilman valiaikaisia ratkaisuja
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Kuva 24. Vaihtoehto A, jossa jalankulku- ja pyorédvéylat alittavat ajoradat. Kuva 25. Vaihtoehto B, jossa jalankulku- ja pyérévéylét sijoittuvat rengasmaiselle sillalle
ajoradan ylapuolelle.
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5.8 Sammonkatu

Sammonkadun poikkileikkaus muuttuu nykyisesta
merkittavasti. Ajoradan tilalle keskelle katualuetta
sijoitetaan ainoastaan joukkoliikenteen kayttéon tar-
koitettu vayla (laatukaytava). Raitiotien linjauksesta
ja joukkoliikenteen kehittdmissuunnista riippuen
Sammonkadulla joukkoliikenteen laatukaytavaksi
varatulla keskialueella liikkuu joko linja-autoja, rai-
tiovaunuja tai molempia. Pysakit on sijoitettu laatu-
kaytavan ulkoreunalle.

Autoliikenteelle varatut vaylat sijaitsevat kutakuinkin
nykyisten talouskaistojen kohdalla. Ajoradan vieressa
on viherkaista, jolla on kadunvarsipysakointia. Sam-
monkadun molemmilla puolilla on erotellut jalankulku-
ja pyoraliikenteen vaylat.

Sammonkadun itdpaa yhdistyy suoraan Sammon
valtatielle. Mikali valitaan kappaleessa 5.7 kuvattu
vaihtoehto A, jossa jalankulku ja pyoraily alittaa
Hervannan valtavaylan, nousee Sammonkadun
ajoradan tasaus nykyistd maastoa korkeammalle.
Mikali valitaan Hervannan valtavaylan ylle rakennet-
tava jalankulku- ja pyorailysilta (vaihtoehto B), sailyy
Sammonkadun tasaus nykyisen maaston muotoja
mukailevana.

Sammonkadun varren liittymajarjestelyt muuttuvat:.
Suunnitteilla olevan asuinalueen puoleen valiin
toteutetaan uusi valo-ohjattu liittyma, jonka kautta
hoidetaan samalla osaa tonttien huoltoliikenteesta.
Asuinkiinteistdjen pysakdinti toteutetaan maan-
alaisena pysakointilaitoksena. Laitoksen sisdan- ja
ulosajoyhteydet sijoittuvat em. uuden liittyman ja
Rievakadun valiin. S-Marketin tonttiliittymat sailyvat
nykyisellaan.

Em. liittymajarjestelyjen myota liittymavali kadulla ly-
henee. Tama tukee kadun liikenteellisen roolin muu-
tosta keskustan sisaantulokadusta kokoojakaduksi.

Liikennevalo-ohjatuissa liittymissd huomioidaan
joukkoliikenne-etuisuudet.
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Kuva 26. Sammonkadun poikkileikkaus.
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5.9 Rievdikatu

Rievakatu Sammonkadulta eteldaan

Ratkaisussa varaudutaan katuraitiotien toteuttami-
seen kyseisella katuosuudella. Jotta katurakenteet
eivat ulottuisi muinaismuistolailla rauhoitetulle kiinte-
alle muinaisjdannodkselle (Kalevanharjun rinteessa),
tulee kadun linjausta siirtda nykyista pohjoisemmaksi
osuudella Sarvijaakonkatu - Hervannan valtavayla.
Muilta osin Rievakadun sijainti ja korkeusasema
sailyvat paaosin nykyisellaan.

Tonttiliittymat Prismakeskukselle toteutetaan kier-
toliittymina. Eteldisemman tonttiliittyman paikka
muuttuu hieman nykyisesta edella mainitun kiintean
muinaisjaannoksen takia.

Rievakatua jatketaan Sarvijaakonkadun liittymasta
pohjoiseen Sammonkadulle nykyista viheraluetta
pitkin Sammonkadun linjausmuutoksen yhteydessa.
Taman uuden osuuden itapuolelle muodostuvalle
aukiolle sijoittuu joukkoliikenteen vaihtoterminaali.
Rievakadun ja Sammonkadun liittyma toteutetaan
valo-ohjattuna nelihaaraliittymana.

Rievakadun ja Hervannan valtavaylan suuntaisliit-
tyma muutetaan valo-ohjatuksi nelihaaraliittymaksi.
Neljanneksi haaraksi rakennetaan Vuohenojan
varren alueen maankaytén katuverkon liittymakohta
Hervannan valtavaylalle.

Uusi katuyhteys Sammonkadulta
pohjoiseen

Sammonkadulta pohjoiseen toteutetaan uusi katu-
yhteys yhdistamaan Kalevanrinteen alue Hervannan
valtavaylaan eritasoliittyman kautta. Yhteys palvelee
erityisesti Prismakeskuksen asiakkaita tarjoamalla
suoran yhteyden liikekeskuksen pysakadintilaitokseen
kadulta Iskun lansipuolelta. Suora yhteys toteutetaan
rakentamalla tunneliyhteys Iskun liittyman pohjois-
puolelta Sammonkadun ali Prisman pysakdintilai-
tosta kohti. Uusi katuyhteys tarjoaa samalla nykyista
paremman yhteyden Kissanmaalta Kalevanrinteen
alueelle.

Kalevanrinteen katujen yleissuunnitelma

| | | . : |
JK+PP | Ajorata ' Raitiotie PP JK Raitiotie Ajorata PP = JK
40m 7.0m 10,0 m 226m 225m 10,0 m 7.0m 2,25m2,25 m

Kuva 28. Rievékadun poikkileikkaus.

Kuva 29. Asemapiirros Rievdkadusta.
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5.10 Sarvijaakonkatu A B

Sarvijaakonkadun osalta muutokset nykyiseen ovat o o
maltillisia. Sarvijaakonkadun ja Rievakadun liittyma

toteutetaan valo-ohjattuna. Ratkaisu edellyttdd ase-
makaavassa katualueen laajentamista Myds kadun
lansipaassa toteutetaan pienia liittymaalueen muu-
toksia. Sarvijaakonkadun poikkileikkaus on esitetty
kuvassa 30.

Sarvijaakonkadulla varaudutaan uusiin joukkoliiken-
nereitteihin ajoratapysakkivarauksella. Lopulliseen
sijaintiin vaikuttavat mm. mahdollisten raitiotiesei-
sakkeiden sijainti Sammonkadulla.

Kadun pohjoispuolen jalkakdytdvad muutetaan yh-

distetyksi jalankulku- ja py6ravaylaksi ja kadun 10m

lansipdassa erotelluiksi vayliksi. Suojatieyhteyksia , ./ , , , . 7 , , , , ,
lisataan. Myds kadunvarsipysdkoinnissa tapahtuu  JK = PP ' Pys. Ajorata "PP UK " JK+PP ' Pys. Ajorata " JK+PP
muutoksia 20m 20m 25m 70m 20m 20m 40m 25m 7,0m 40m
Sarvijaakonkadun rooli lapikulkuliikennevaylana ., 4 30 sarvjjaakonkadun poikkileikkaus A. Kuva 30. Sarvijaakonkadun poikkileikkaus B.

vahenee ratkaisuissa esitettyjen verkollisten muu-
toksien seurauksena.
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Kuva 31. Asemapiirros Sarvijaakonkadusta.
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5.11 Sammon valtatie

Sammon valtatien poikkileikkausperiaate ja linjaus — T
sailyvat nykyisellddn. Sammon valtatien tonttiliittyma

etelapuoliselle alueelle poistuu, silla liittyman etai-
syys Hervannan valtavaylan valo-ohjatusta liittymas-
ta on lilan lyhyt ja aiheuttaisi liikennehairi6ita liittyman
toimintaan. Yhteys tehdaan Aarikankadun kautta

Sammon valtatien tasaus riippuu valittavasta rat-
kaisusta Hervannan valtavaylan liittyméassa. Mikali
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet ohjataan alikulkuihin,

nousee tasaus noin 250 metrin matkalla, valtavaylan

liittymassa noin 3 metria. Mikali paadytaan ylikulku- @ "% —

ratkaisuihin, sailyy tasaus ennallaan.
"JK ' PP \Viherkaista Ajorata S Ajorata ' Viherkaista PP = JK
225m 225m 6,0m 70m 70m 35-6,5m 225m 225m

Kuva 32. Sammon valtatien poikkileikkaus.

ev |

)
i

T mesjuerexpi

Kuva 33. Asemapiirros Sammon valtatiesta.
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5.12 Verkostosuunnittelu

Yleissuunnitelmassa esitettyjen liikkennejarjestelyjen
toteuttaminen johtaa merkittaviin verkostojen siirto-
tarpeisiin. Lisaksi alueella uusitaan vanhoja sanee-
rauksen tarpeessa olevia verkostojen osia.

Yhta aikaa katujen yleissuunnittelun kanssa on
alueelle tehty verkostosuunnittelua. Suunnittelualu-
eella on runsaasti hulevesi- ja jatevesiviemareita,
vesijohtoja, kaukolampdlinjoja, sahkdlinjoja seka
teleoperaattoreiden kaapeleita. Suurimpia haasteita
aiheuttanevat vesihuollon runkolinjat, 110 kilovoltin
sahkokaapeli sekda kaukolammon paasyottdlinja.
Nykyverkosto ja suunnitellut katuratkaisut on esitetty
litteessa 6.

Hulevesien hallinnasta ja johtohen siirroista on laa-
dittu erilliset suunnitelmat

5.13 Ympadriston Kdsittely

Sammonkatu toteutetaan laadukkaaksi ja nykyaikai-
seksi toisistaan erotelluin liikennetiloin. Pysakadinti-
ruudut ja jalkakaytavat paallystetaan betonikivella.
Puurivistot joukkoliikennekaytavan molemmin puo-
lin ja yksittaiset puut pysakointikaistoilla lisaavat
katuvihreytta ja parantavat viihtyvyytta kadun koko
pituudella.

Hervannan valtavaylan varrella sailytetdan nykyiset
istutukset niiltd osin, kun se on mahdollista. Uusia
puu- ja pensasryhmia sijoitetaan mm. luiskiin.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkatu-Sammon
valtatie-akselin liittymassa kavelyn ja pyorailyn alikul-
kujen valinen alue porrastetaan kivikorein siten, etta
korkeat betonitukimuurit peittyvat ja nakyma muuttuu
luonnonmukaisemmaksi. Alikulkujen luiskarakenteita

peitetdan pensaskasvustolla myds muissa paikoissa.
Jalkakaytavien ja pyoravaylien keskinaiset ristea-
miskohdat paallystetdan betonikivella saanndllisen
8-kulmion muotoisella alueella, jotta huomio kiinnittyy
naissa kohdissa riittdvasti risteavaan liikenteeseen.

5.14 Olosuhteet
Topografia

Sammonkatu on lansipaastaan korkeudella n. +105
m ja laskee itdan pain melko tasaisesti korkoon +93
m. Ratkaisussa, jossa Hervannan valtavaylaa noste-
taan, on Sammon valtatien ja Hervannan valtavaylan
liittyman kohdalla kadun pinnan korko noin +91 m,
joka on noin 3,5 metria nykyista korkeustasoa ylem-
pana. Taman tason alapuolelle, noin korkeuteen +87
m, sijoittuvat jalankulun ja pydrailyn alikulkukaytavat.
Jalankulku- ja pyéréliikenteen ylittdessa Hervannan
valtavaylan, on liittyman korkeustaso nykyinen, noin
+88 m.

Hervannan valtavayla on suunnittelualueella pohjois-
paastaan korkeudella +103 m, ja eteldpaasta +85 m.
Naita katuja ympardiva maasto on nykyisin korkeus-
asemaltaan melko lahelld katujen korkoja. Poikke-
uksena mm. Hakametsan jaahallin pysakdintialue,
jonka kohdalla valtavayla on noin 2-3 metrin penke-
reelld, sekad suunnittelualueen eteldpuolelle sijoittuva
Kalevanharju, joka kohoaa ympardivaa maastoa jopa
noin 20 metria korkeammalle.

Pohjaolosuhteet

Pohjaolosuhteiden selvittamiseksi tarkasteltiin suun-
nittelualueella aiemmin tehtyja pohjatutkimuksia.
Tutkimukset on tehty 1950-2000-luvulla. Tehdyt
tutkimukset ovat padasiassa painokairauksia. Li-
saksi alueella on tehty heijarikairauksia seka otettu
hairiintyneitda maaperanaytteita.

Suunnittelualue sijoittuu paaosin pehmeikkoalueelle,
jossa pohjamaa on savea tai silttia. Suunnittelualu-
een etela- ja kaakkoisosassa eli Sammonkadun,
Sammon valtatien ja Hervannan valtavaylan liitty-
maalueesta etelaan ja itdan pohjamaa on pehmeaa
savea noin 10...15 m syvyyteen ja sen alla on [6yhaa
tai keskitiivista silttia. Tiiviin moreenimaakerroksen
pinta sijaitsee yli 20 m syvyydessa maanpinnasta.
Liittymaalueesta pohjoiseen ja itddn pohjamaa
on paasaantoisesti I6yhaa tai keskitiivista silttia
noin 10...15 m ja sen alla on tiivista silttia. Tiivis
moreenimaa sijaitsee noin 15...20 m syvyydessa
maanpinnasta.

Pohjavesi ja pintavesi

Suunnittelualueen kaakkoisnurkassa sijaitsee Vuohe-
noja, johon kaikki alueen pintavedet johtuvat. Vuohe-
noja laskee suunnittelualueelta eteldan ja Hervannan
valtavaylan alittaen lidesjarveen.

Suunnittelun aikana pohjaveden korkeutta alueella
on tutkittu kahdessa mittauspisteessa. Toinen pis-
teistd sijaitsee Hervannan valtavaylan ja Sammon
valtatien liittyman lounaispuolella, hyvin [&hella liitty-
ma3, toinen sijaitsee ensimmaisesta noin 150 metria
pohjoiseen. Naiden tutkimuspisteiden alustavan
tarkastelun perusteella pohjavesi olisi pinnasta noin
5-6 metrin syvyydelld. Prisman kohdalle toteutettavan
eritasoliittyman lahelld on todettu pohjavesia kor-
keimmillaan yli tason +84 m. Prisman eteldpuolisen
pysakointialueen kohdalla pohjavesi on melko lahella
maan pintaa.

Tatad suunnitelmaa toteutettaessa pohjaveteen tu-
lee kiinnittdd huomiota erityisesti Sammonkadun ja
Hervannan valtavaylan liittymaratkaisussa B ("YIi”),
jossa ajoyhteys Prisman P-laitokseen valtavaylalta
sijoittuu nykyisen pohjaveden pinnan korkeimman
tason alapuolelle. Tassa suunnitelmassa em. kohta
on suunniteltu toteutettavaksi matalalla betonikauka-
lolla, mutta jatkosuunnittelussa kannattaa tutkia myo6s
pohjaveden suojauksen toteuttamista esimerkiksi
bentoniittimaton tai muovikalvon avulla.



6 Katuraitiotien linjausvaihtoehdot

PRISMAKESKUS

Kuva 34.

Raitiotien linjaus Sammonkatua keskustaan.

Hervannan ja keskustan véliselle raitiotieyhteydelle on kaksi vaihtoeh-
toa. Linja voidaan viedd Sammonkadun kautta tai Teiskontieté pitkin
kiertden Tampereen yliopistollisen sairaalan kautta. Linjausvaihtoehdot
vaikuttavat Kalevanrinteen alueella etenkin Rievdkadun jatkeen liiken-
nejérjestelyihin ja kadun tilantarpeisiin.

Kalevanrinteen alueen katujen yleissuunnitelmassa varaudutaan molempiin
linjausvaihtoehtoihin. Liitteend olevalla suunnitelmakartalla (myds kuvassa
34) on esitetty Sammonkadun kautta kulkeva linjaus ja kuvassa 35 esitetty
vaihtoehtoinen terminaalialueelta erkaantuva linja Rievakadun jatkeen vartta
Hervannan valtavaylan alitse Hakametsaan, Kissanmaalle, TAYS:n ohi Teis-
kontielle ja edelleen keskustaan.

Keskeisimmat vaikutukset:

Rievakadun jatkeen katualueelle tarvitaan noin 10 metria lisda leveytta, jos
raitiotie viedaan Kissanmaankadun kautta. Tama vahentaa Tampere Areenan
ja entisen kauppaoppilaitoksen valisen puistoalueen laajuutta. Lisaksi raitiotie-
linja tarvitsee Hervannan valtavaylan alituksessa alikulkukorkeutta 6,2 metria
pelkan ajoneuvoliikenteen 4,7 metrin sijaan. Tama johtaa Rievakadun jatkeen
tasauksen alentamiseen ja suurempiin katukaltevuuksiin.

Tampereen kaupunginvaltuusto hyvéksyi kokoukses-
saan 17.6.2013 modernin raitiotien linjauksen, jonka
pohjalta tarkempaa yleissuunnitelmaa ryhdytédéan te-
kemd&éan. Suunnittelun pohjaksi hyvaksytty reitti kulkee
Hervannasta keskustaan Sammonkatua ja Itsendisyy-
denkatua pitkin.

Kalevanrinteen katujen yleissuunnitelma

PRISMAKESKUS

Kuva 35.
kustaan.

Raitiotien linjaus Kissanmaan ja TAYS:n kautta kes-
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/7 Vaikutukset

7.1 Liikenne

Autoliikenne

Autoliikenne keskittyy aikaisempaa enemman paa-
kaduille. Suorat maanalaiset ajoyhteydet suuriin
pysakdintilaitoksiin vahentavat liikennetta keskei-
simmilta kuormittuneilta katuyhteyksilta. Autoliikenne
Sammonkadulla vahenee noin puoleen nykyisestaan
rauhoittaen kadun varren asuinaluetta ja lisaten
asumisviihtyisyytta. Samalla kadun estevaikutus
vahenee.

Esitetyt jarjestelyt voidaan toteuttaa vaiheittain. Jar-
jestelyiden laajuus on riippuvainen alueen maankay-
tén toteutumisesta ja siten jarjestelyt voivat kehittya
tarpeen mukaan eika ylimaaraista liikennekapasiteet-
tia tarvitse toteuttaa.

Kavely ja pyoraily

Uudet suojatiet tarjoavat useampia mahdollisuuksia
Sammonkadun ylitykseen ja pienentavat kadun este-
vaikutusta. Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun
liittymé&ssa jalankulku nopeutuu eritasoratkaisujen
ansiosta.

Sammonkadun molemmille puolille toteutettavat
korkeatasoiset pydravaylat vahentavat kadun yli-
tystarvetta. Pyoraily-yhteydet yhdistyvat kaupungin
muihin pyoérareitteihin ja siten tdydentavat olemassa
olevaa pydravaylaverkkoa. Pyorailyn laatukayta-
vat mahdollistavat hyvat ja nopeat yhteydet seka
Hervannan valtavaylan suunnassa ettd kaupungin
itdosan ja keskustan valilla. Naiden yhteyksien toteut-
taminen edesauttaa pyo6railyn kulkumuoto-osuuden
kasvamista.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen laatukaytavat ja Prisma-aukion
vaihtoterminaali edesauttavat joukkoliikenteen
toimintaedellytysten kehittymista. Linja-auto- ja
raitiotieliikenteen reitteja ja aikatauluja kehittamalla
mahdollistetaan terminaalissa hyvat vaihtoyhteydet
linjojen valilla. Katuraitiotien ja linja-autoliikenteen
yhdistamisella toimivaksi joukkoliikenneverkoksi voi-
daan molempien liikennemuotojen kayttéa edistaa.

Suunnitelmassa on varauduttu seka Sammonkadun
kautta ettd Tampere Areenan pohjoispuolitse Hervan-
nan valtavaylan ali Kissanmaankadulle ja edelleen
TAYSin suuntaan linjattavalle katuraitiotielle.

Suunnitelmalla mahdollistetaan uusien joukkoliiken-
nereittien toteuttaminen Tampere-talon ja TAYS:n
suuntaan

Liikenteellinen saavutettavuus

Kalevanrinteen saavutettavuus joukkoliikenteen
avulla paranee merkittavasti, kun Sammonkadun
joukkoliikenteen laatukaytava ja joukkoliikenteen
terminaalialue rakennetaan. Ita- ja Etela-Tampereen
joukkoliikenteen palvelutarjonta muuttuu nykyis-
td enemman Kalevanrinteen kautta kulkevaksi ja
terminaalin vaihtoyhteyden avulla reittivalikoimat
paranevat.

Ajoneuvoliikenteen ruuhkainen Hervannan valta-
vaylan ja Sammonkadun liittyma toimii kasvaneista
liikennemaarista huolimatta.

Pyorailyn laatukaytavat Sammonkadun ja Hervan-
nan valtavaylan varrella parantavat aluen saavu-
tettavuutta pydrailijoille. Eritasoratkaisu Hervannan
valtavaylan ja Sammonkadun liittymassa pienentaa
katujen estevaikutusta seka pyorailijoille etta jalan-
kulkijoille.

Huoltoliikenne

Liikekeskusten huoltoliikenteen toiminta on varmis-
tettu kiinteistojen kayttajiltd seka tiedusteltu heidan
suunnitelmiaan tulevaisuuden osalta. Prismakes-
kuksen huoltoliikenne jarjestetdan kaksisuuntaisena
liikenteena etelan suunnasta kiinteiston itareunaa
pitkin huoltoalueelle, Iskun ja Tampere Areenan
huoltoliikenteet toimivat nykyiseen tapaan.

Asuinkiinteistdjen huoltotoiminta jarjestetddn Sam-
monkadulta tonttikatujen kautta kiinteistdille.

Pysakaointi

Sammonkadulla talouskaistat poistuvat ja niiden
tarjoama pysakdintikapasiteetti vahenee. Ajoradan
varren pysakdintipaikat tulevat paaasiassa liiketoi-

minnan asiakaspysakdintikayttddn seka vieraspysa-
kointiin. Kiinteistdjen pysakointi hoidetaan tonteilla
rakenteellisesti. Pysakdintilaitoksista saa toteuttaa
suoria liittymia Sammonkadulle.

7.2 Liikenneturvallisuus

Lilkkennemaarat Sammonkadulla ja Sarvijaakonka-
dulla laskevat. Sammonkadulla liikenneymparisto
muuttuu ajoradan kaventuessa ja uusien liikenneva-
loliittymien toteutuessa. Lilkkenneymparistén muutos
tukee alhaisempaa nopeusrajoitusta ja vahentaa
ajonopeuksia. Ajonopeuksien ja liikennemaéarien
laskiessa liikkenneturvallisuus paranee.

Suunnitelluissa ratkaisuissa eri liikennemuodot ovat
paavaylien osalla eroteltu toisistaan ja siten valtetaan
mahdollisia konfliktitilanteita.

Sammonkadulla ja Hervannan valtavaylan varrella
pyoraily erotetaan muista liikkennemuodoista, jolloin
seka jalankulkijoiden etta pyorailijéiden liikennetur-
vallisuus paranee. Hervannan valtavaylan ja Sam-
mon valtatien liittyman jalankulku- ja pydraliikenteen
eritasoratkaisut vahentavat osaltaan pyoéraéilijan ja
jalankulkijan riskeja joutua liikkenneonnettomuuteen.

Raitiotien sijoittaminen Sammonkadulla omaan ti-
laansa keskelle katualuetta erottaa sen tehokkaasti
muista liikennemuodoista ja vdhentdd kohtaamisia
raitiovaunujen ja muiden liikennemuotojen kanssa.

Yleissuunnitelman ratkaisuilla selkeytetdan kaista-
jarjestelyja

7.3 Ympadristovaikutukset

Lilkkennemelu ja paastét vahenevat Sammonkadulla
pienenevan liikennemaaran myoéta. Melun vaikutuk-
sia voidaan vahentaa myds rakenteellisin ratkaisuin
uudisrakentamisvaiheessa.

Hervannan valtavaylan liikennemaarat ja —haitat
kasvavat liikenteen kasvaessa. Jatkossa tapahtuvan
maankaytdon suunnittelun yhteydessa tama tulee
ottaa huomioon.

Sammonkadun estevaikutus pienenee kadun muuttu-
essa kokoojakaduksi ja ajoneuvoliikenteelle varatun
tilan pienentyessa. Katuraitiotien aiheuttamat haitat
ovat merkittdvasti pienemmat kuin ajoneuvoliiken-
teen. Raitiotiekiskoille varattu kadun keskialue ei
aiheuta katua ylittavalle jalankulkijalle tai pydrailijalle
merkittdvaa haittaa harvan raitiovaunuliikenteen
takia. Katutilaa voidaan muuttaa vihreammaksi ra-
kentamalla raitiotie nurmikivin paallystetylle alueelle
ja sijoittamalla riittdvasti katupuita ja pensaita ajora-
tojen valiin sijoittuvalle padasiassa raitiotien kayttéon
varatulle alueelle.

Kalevanharjun ja Pellervonpuiston viheralueet yh-
distetdan puuttuvalla kavely- ja pyoraily-yhteydella

7.4 Maankdyton
vaikutukset

Yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa on samalla
alueella tehty myds maankaytdn yleissuunnitelmaa
asemakaavoituksen tarpeisiin. Maankayton ja katu-
jen yleissuunnittelu on tehty yhteistydssa siten, etta
katuratkaisut mahdollistavat vaiheittain kehittyvan
maankaytton toteuttamisen. Liikkennemaarien ollessa
jo nykyisin ajoittain 1&helld maksimikapasiteettia, on
liikennejarjestelman kehittaminen edellytys maan-
kaytdon muutoksille.

Suunnittelualueella on maankaytdsta ensimmaiseksi
rakentumassa Sammonkadun, Rievakadun ja Sarvi-
jaakonkadun rajaama asuinalue nykyisen tilaa vievan
kaupan ja pienimuotoisen teollisuustoiminnan tilalle.
Lahitulevaisuudessa on maankayttd kehittymassa
my0s seka Iskun ettd Prisman kiinteistoilla. Iskun kiin-
teistd laajentuu noin 18 000 kerrosnelidn kokoiseksi ja
Prismaa rakennetaan lisda 15 000 kerrosneliota. Myo-
hemmissa vaiheissa Prisma laajenee yhteensa jopa
65 000 kerrosnelion kokoiseksi kauppakeskukseksi.

Hervannan valtavaylan itdpuolella mahdollistuvat
Hakametsan alueen ja Vuohenojan varren maan-
kaytdon kehittamiset yleisuunnitelmassa esitetyilla
ratkaisuilla.
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8 Kustannukset

Koko hankkeen kustannusarvio (ilman arvonlisdveroa) on 36 miljoonaa euroa, jos jalankulku- ja
pyoréily-yhteydet Sammon valtatien ja Hervannan valtavéylan liittyméassé toteutetaan alikulkuina.
Jos toteutetaan siltavaihtoehto, ovat kokonaiskustannukset 31 miljoonaa euroa. Verkostomuu-
toskustannukset ovat alustavia ja suuntaa antavia. Kaikki kustannukset jakautuvat kaupungin ja
yksityisten toimijoiden kesken. Hankkeen jakautuminen hankeosiin on esitetty kuvassa 36.

Taulukko 3. Hankeosakustannukset Verkostomuutosten

Osahanke Kustannus kustannukset

Messukylantien ramppi
« nykyisen rampin purku ja uuden rakentaminen esitetylle sijainnille 430 000 € 200 000 €
» Vuohenojan siirtdminen rumpuun tarvittavilta osin

Nykyisen Rievdakadun saneeraus ja Rievakatu-Hervannan valtavayla -liitty-

man muutostyot

« valtavaylan suuntaisliittyman muuttaminen valo-ohjatuksi 4-haaraliittymaksi

KENSVOINICINEEH 1700 000 € 1,000 000 €
* 2 kiertoliittymaa

* katulinjauksen muutos

* kevyen liikenteen muutostyot

» Sarvijaakonkadun liittyman muutostyot

Sammon
valtatie

Sammonkadun muutostyot

« asuinalueen rakentamisen mahdollistavat Sammonkadun véliaikaiset muutos-
tyot 2 300 000 € 600 000 €
» Sammonkadun oikaisu

» Sammonkadun poikkileikkausmuutos Lemminkaisenkadun liittymasta itdan

Kuva 36. Rakennuskustannusten jakautuminen
osahankkeisiin.
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9 Toteuttaminen

Liikenneratkaisut edellyttdvéat suuria muutoksia
seka infrastruktuurille ettd maankaytolle. Tamén
vuoksi hanke on suunniteltava toteutettavaksi
vaiheittain. Vaiheistussuunnittelulla varmis-
tetaan, ettd hanke on mahdollista toteuttaa
kokonaisuudessaan. Samalla saadaan tietoa
kustannusten jakautumisesta ajallisesti.

Maankéytdn kehittdminen on riippuvainen lii-
kennejérjestelmén kehityksestéd. Maankéytén te-
hostumista ei voi toteuttaa ilman liikenteellisten
ratkaisujen toteuttamista, silld nykyinen liiken-
neverkko ei kestd merkittdvaa liikkenneméaérén
lisédéntymistéa.

Vaiheistus on suunniteltu yleissuunnittelun yh-
teydessad. Koko alueen kehittyminen tapahtuu
suunnitelman mukaan viidessé vaiheessa.

Ve A

Ve B

9.1 Vaiheistus

Liikennejarjestelyiden vaiheittainen rakentaminen on
riippuvainen alueen maankayton kehittdmishankkeis-
ta ja valitusta vaihtoehdosta koskien Hervannan val-
tavaylan littymatyyppia. Molemmissa vaihtoehdoissa
on vaiheen 1 liikennejarjestelyiden kehittdminen
samanlainen ja riippumattomat liittymavaihtoehdon
valinnasta. Mikali liittymaksi valitaan vaihtoehto
A, kohdistuvat toimenpiteet merkittavissa maarin
Hervannan valtavaylaan ja siihen liittyviin katuihin.
Talléin on toteutettava ennen naitd toimenpiteita
korvaavia yhteyksia paakatuliikenteelle seka Rieva-
kadun ettd uusien itdpuolisten katujen kautta. Vaihto-
ehdon Arakentamisen aikana aiheutetaan merkittavia
liikennehaittoja paakatuliikenteelle. Vaihtoehdossa
B toimenpiteet Hervannan valtavayldan ovat merkit-
tavasti vahaisemmat ja eivat edellytd korvaavie4n
yhteyksien kayttdéa. Vaihtoehdossa B liikkennehaitat
paakatuliikenteelle on vahaiset.

9.2 Riskitarkastelu

Alueen kehittdminen on moniulotteinen prosessi ja
sisaltda useita riskeja.

Liilkenne-ennusteisiin liittyvat riskit

Tuleva maankaytto ei valttamatta toteudu tassa suun-
nitelmassa arvioidulla tavalla. Varsinkin Hervannan
valtavaylan itapuolisen alueen kehittymisesta on
jouduttu tekemaan arvioita, jotka eivat ole perus-
tuneet tehtyihin suunnitelmiin tai lainvoimaiseen
kaavoitukseen.

Liikennemaaraennusteet perustuvat alueelle ai-
kaisemmin laadittuun simulointimatriisiin ja TALLI-
malliin. Simulaatiomalli on pyritty luomaan niin, etta
se olisi johdonmukainen l&htdaineistojen kanssa.
Kuitenkin erot lahtdaineistojen liikkennemaarissa
saattavat heikentaa ennusteiden luotettavuutta.

e

= —_——
R

.-
R s T \

Rievakadun jatkeen houkuttelevuutta mm. Kissan-
maan ja Kalevanrinteen yhdistavana reittinad on py-
ritty arvioimaan, mutta Kissanmaan liikkennemaarien
arviointi on ollut 1ahtétietojen perusteella hankalaa.

Kustannuksiin liittyvat riskit

Suunnitelmien tarkentuessa kustannukset saattavat
muuttua. Suurimmat riskit kustannusten osalta liit-
tyvat pohjamaan laatuun ja vaadittaviin pohjanvah-
vistustoimenpiteisiin. Myds mahdolliset tukimuuri- ja
tunneliratkaisut seka tydnaikaisten liikennejarjeste-
lyiden kustannukset saattavat poiketa arvioidusta.




10 Jatkotoimenpiteet

10.1 Kaavoitus

Asemakaavoitus on jo osittain kaynnistynyt alueella.
Ensimmaisind kaavoitetaan Rievakadun, Sarvijaa-
konkadun ja Sammonkadun rajaamaa aluetta, ja
Iskun tonttia. My6s Prisman laajennuksen ensimmai-
sen vaiheen kaavoitus edennee nopeasti.

Jotta kaikki nama hankkeet voidaan toteuttaa ja
ottaa kayttédn, on Rievadkadun ja Hervannan val-
tavaylan valinen liittyma muutettava valo-ohjatuksi
nelihaaraliittymaksi, jossa kaikki ajosuunnat ovat
mahdollisia. T&man muutoksen mahdollistamiseksi
on toteutettava myds Messukylantieltd Hervannan
valtavaylalle pohjoiseen johtavan rampin muutostyét.
Nama molemmat muutokset on mahdollista toteuttaa
ilman kaavamuutoksia.

10.2 Liikennesuunnittelu

Edella mainitut katujen muutostyo6t vaativat katu- ja
rakennussuunnitelmien laatimista.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tassa yleissuunnitel-
massa esitettyja ratkaisuja tarkennetaan. Erityista
huomiota tulee kiinnittda suunnitteluun mm. olemas-
sa olevien silta- ja muiden taitorakenteiden lahistolla.
Valinta Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun
valisen liittyman jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
ratkaisusta tulee tehda hyvissa ajoin ennen kol-
mannen vaiheen toteutuksia, jotta ehditaan tarpeen
vaatiessa suunnitella katuratkaisut Hakametsan ja
Vuohenojan varren alueille kiertoteiksi.

Messukylantien rampin katusuunnitelma tulee tehda
vuoden 2013 aikana, toteuttaminen vuonna 2014.

Hervannan valtavaylan ja Rievakadun liittyman muut-
tamisesta nelihaaraiseksi valo-ohjatuksi liittymaksi
tulee laatia katusuunnitelma vuosien 2013-2014
aikana siten, etta liittyman muutos voidaan toteuttaa
vuonna 2014. Samassa yhteydessa tehdaan Sam-
monkadulle pieni muutos asuinalueen toteuttamisen
takia.

Hervannan valtavaylan Hervannan valtavaylan
littymavaihtoehdot ja littyman tarkempi
vaihtoehdon valinta suunnittelu

Yhteistyo
kaupunki / POK / ISKU POK ja ISKU rakennusten
liittymatyypin valinnassa suunnittelu

Asemakaavan muutokset.

Kalevanrinteen katujen yleissuunnitelma

Kokonaissuunnitelma,
Asemakaava,
Kustannusjako

Toteutus

35
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Ensimmaisessa vaihtoehdossa Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien
liittyman ymparille muodostuu suuri maanalainen pysakointilaitosjarjestelma.

Liittyman jokaiselle sektorille toteutetaan pysakointilaitos, joita yhdistavat
maanalaiset kadut.

Yhteydet pysakointilaitoksiin jarjestetdan Hervannan valtavaylan ja Sam-
monkadun liittyman etela-, ita- ja pohjoispuolelta, jotta suunnittelualueen
kuormittuneimmasta liittymasta voidaan vahentaa liikkennetta niin paljon kuin
mahdollista ja ohjata se pysakointilaitoksiin, joista on suorat ja hyvat yhte-
ydet suoraan maankayttéon myds muihin sektoreihin. Liittymat toteutetaan
Hervannan valtavaylalle sekd pohjoisen etta etelan suuntaan ja Sammon
valtatielle idan suuntaan. Pysakointilaitoksista toteutetaan liittymat myos

muualle katuverkkoon mm. liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja Sam-
monkadun suunnan palvelemiseksi.

Sammonkadulta rakennetaan pohjoiseen uusi katuyhteys Hervannan valta- [ gg

vaylan ali Kissanmaankadulle. Nain Hakametsan hallin alue voidaan yhdistaa
paremmin nykyiseen Rievakatuun ja sen varren palveluihin. Sammonkatu
muutetaan paasuunnaksi ja kytketdan suoraan Hervannan valtavaylaan.
Sarvijaakonkadun ja Sammonkadun valille Rievakadulle muodostetaan
joukkoliikenteen terminaalialue kadun itareunaan. Rievakadun ja Hervannan
valtavaylan valinen liittyma muutetaan liikkennevalo-ohjatuksi liittymaksi,

johon toteutetaan neljas haara idan suuntaan. Verkkovaihtoehdon periaate
on esitetty kuvassa 1.

Vaihtoehdon toimivuustarkastelut osoittivat, etta em. ajoyhteydet pysakaoin-
tilaitoksiin pienentavat katuverkon ja sen liittymien kuormitusta.

Hervannan valtavaylan liittymat Sammonkadun ja Rievakadun kohdalla ovat
kuitenkin melko kuormittuneet. Pisimmat jonot ovat Rievakadun liittymassa
pohjoisen suunnasta. Jonoutumisesta huolimatta liittyman aiheuttamat vii-
vytykset ovat vain puolen minuutin luokkaa.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittymassa viivytykset ovat Sam-
monkadun suunnasta jopa noin 2 minuuttia ja pohjoisesta 1 minuutti. Toisaalta
pitkat odotusajat Sammonkadun suunnalta tukevat tavoitetta Sammonkadun
rauhoittamisesta. Muualla viivytykset ovat paaosin puolen minuutin luokkaa.
Sammonkadun ja Rievakadun liittyman toimivuus on kohtalaisen hyva. Sam-

monkadun linjaosuudella liittymaviivytykset ovat vain muutamia sekunteja,
sivukaduilla 20-35 sekuntia ajoneuvoa kohden.

Vaihtoehdon jonojen pituudet ja liittymaviivytykset lltahuipputunnin aikana
on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 1. Vaihtoehto 1:n verkkoratkaisu keskivuorokausilikennemdééarineen.

Suunnittelun aikana vaihtoehdon toteuttaminen osoittautui hankalaksi, ja
osittain toteutettu pysakdintilaitosjarjestelma huonosti toimivaksi. Hankkeen
toteuttaminen kerralla valmiiksi vaatisi koko alueen kehittymista yhdella
kertaa. Ohjausryhmassa ei nahty todennakoiseksi, etta kaikkien Hervannan
valtavayld/Sammonkatu -littyman sektoreiden tarpeet laajaan maanalaiseen
pysakdintijarjestelmaan realisoituisivat yhta aikaa. Alueen toimijat kokivat
ajallisen sitoutumisen muiden toimijoiden hankkeisiin vaikeaksi.

Kuva 2. Vaihtoehdon 1 jonojen pituudet ja ajoneuvokohtaiset liittyméviivy-
tykset sekunneissa iltahuipputunnin aikana.

Vaihtoehdon hylkayssyyt

Alueen toimijat kokivat ratkaisun vaiheittain toteuttamisen ja aikataulullisen
sitovuuden muihin osahankkeisiin olevan ylitsepadsemattomia esteita.
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Toisessa vaihtoehdossa Prisman ja Iskun kiinteistdjen pysakointilaitokset
yhdistetdan keskinaisella ajoyhteydella. Lisadksi Hervannan valtavaylalle ja
Sammon valtatielle rakennetaan ramppiyhteydet.

32000-33000

Kissanmaa
Yhteydet pysakdintilaitoksiin jarjestetddn Hervannan valtavaylén ja Sam-
monkadun liittyman eteld- ja pohjoispuolelta, jotta suunnittelualueen kuor-
mittuneimmasta liittymastd voidaan vahentaa liikennettd niin paljon kuin
mahdollista ja ohjata se pysakdintilaitoksiin, joista on suorat ja hyvat yhte-
ydet suoraan maankayttéon myds muihin sektoreihin. Pysakdintilaitoksista

toteutetaan yhteydet myds muualle katuverkkoon mm. liikkenneturvallisuuden
parantamiseksi ja Sammonkadun suunnan palvelemiseksi.
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Kissanmaa
4000-5000

HAKAMETSAN

JAAHALLI
6500-7500 '
Rievékatua jatketaan pohjoiseen Hervannan valtavaylan ali Kissanmaanka-

dulle. Nain Hakametsan hallin alue voidaan yhdistdd paremmin nykyiseen
Rievakatuun ja sen varren palveluihin. Lisdksi Rievakadulle toteutetaan
téaysi rombinen eritasoliittyma. Sammonkadun linjaus muutetaan suoraan
Hervannan valtavaylalle johtavaksi. Sarvijaakonkadun ja Sammonkadun
valille Rievékadulle muodostetaan joukkoliikenteen terminaalialue kadun
itdreunaan. Rievakadun ja Hervannan valtavaylan valinen liittyma muute-

[L5500-6000
taan liikennevalo-ohjatuksi liittymé&ksi, johon toteutetaan neljas haara idan
suuntaan. Verkkovaihtoehdon periaate on esitetty kuvassa 3.
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6000
Hervannan valtavaylan liittymat Sammonkadun ja Rievakadun kohdalla ovat

Sammon valtatje
L
kuitenkin melko kuormittuneet. Uusi eritasoliittyma keventda hieman Her-
vannan valtavaylan ja Sammonkadun valisen liittyman kuormitusta, mutta
eritasoliittyman ramppien liikkennemaarat jaavat varsin alhaisiksi suhteessa
toteuttamiskustannuksiin. Pisimmat jonot ovat Rievakadun liittym&ssa poh-
joisen suunnasta.

Hakametsa Hakametsa
Jarvensivu

Hervannan valtavayldn ja Sammonkadun liittym&ssa viivytykset pohjoises-

ta vasemmalle kaantyville ja Sammonkadun suunnasta tuleville ovat noin

minuutin luokkaa. Muualla viivytykset ovat pdaasiassa puolen minuutin

suuruusluokassa. Sammonkadun ja Rievakadun liittyman toimivuus on

kohtalaisen hyva.
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[ltahuipputunnin aikana vaihtoehdon jonot ja liittymaviivytykset on esitetty
kuvassa 4.
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Hervannan valtavaylan varrelle Iskun kiinteistdn kohdalle sijoittuvien ramp-
pien tilantarve arvioitiin lilan suureksi tulevaan maankayttdon nahden, ja
kahden eritasoliittymajarjestelyn (ETL:t Rievakadulle ja Iskun kiinteistdon py-
sakointilaitokseen) toteuttaminen hyvin Iahekkain on haasteellista. Hankkeen

toimijat kokivat myos sitoutumisen muiden toimijoiden hankkeisiin vaikeaksi.

S eees Pysikdintilaitos
Kuva 3. Vaihtoehto 2:n verkkoratkaisu keskivuorokausiliikennemé&érineen.

Vaihtoehdon hylkayssyyt

BN \iaksimijono

35 Viive(s)
Kuva 4. Vaihtoehdon 2 jonot ja ajoneuvokohtaiset liittyméviivytykset sekun-

neissa iltahuipputunnin aikana.
Alueen toimijat kokivat sitovuuden muihin osahankkeisiin olevan haasteellisia,

ja koska lahekkain sijoittuvien ramppien vaikeasta rakentamisesta huolimatta
ratkaisut eivat houkutelleet riittavasti liikennetta.
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Kolmannessa vaihtoehdossa Prisman ja Iskun kiinteistdjen pysékaintilaitok-
set yhdistetaan keskinaisella ajoyhteydella, seka Hervannan valtavaylalle ja
Sammon valtatielle rampeilla.

Yhteydet pysakointilaitoksiin jarjestetddn Hervannan valtavaylalta valtavaylan
ja Sammonkadun liittyman eteldpuolelta ja itdpuolelta. Liittyman eteldpuolelle
toteutetaan seka etelan etta pohjoisen suunnan rampit, eli Prisman kohdalle
toteutetaan taysi eritasoliittyma suoraan kiinteistdon pysakdintilaitokseen.
Pysakdintilaitoksista toteutetaan liittymat myés muualle katuverkkoon mm.
liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja Sammonkadun suunnan palvelemi-
seksi. Iskun kiinteiston pysékdintilaitos kytketdan vain alempaan katuverk-
koon, ei suoraan Hervannan valtavaylalle.

Rievékatua jatketaan pohjoiseen Hervannan valtavaylan ali Kissanmaanka-
dulle. Nain Hakametsan hallin alue voidaan yhdistdd paremmin nykyiseen
Rievakatuun ja sen varren palveluihin. Lisdksi Rievakadulle toteutetaan
téaysi rombinen eritasoliittyma. Sammonkadun linjaus muutetaan suoraan
Hervannan valtavaylalle johtavaksi. Sarvijaakonkadun ja Sammonkadun
valille Rievékadulle muodostetaan joukkoliikenteen terminaalialue kadun
itdreunaan. Rievakadun ja Hervannan valtavaylan valinen liittyma muute-
taan liikennevalo-ohjatuksi liittymé&ksi, johon toteutetaan neljas haara idan
suuntaan. Verkkovaihtoehdon periaate on esitetty kuvassa 5.

Hervannan valtavaylan liittymat Sammonkadun ja Rievakadun kohdalla
ovat melko kuormittuneet. Uusi eritasoliittyma keventada hieman Hervannan
valtavaylan ja Sammonkadun liittyman kuormitusta, mutta eritasoliittyman
ramppien liikennemaarat jaavat varsin alhaisiksi suhteessa toteuttamis-
kustannuksiin. Prisman eteldinen eritasoliittyma sijaitsee haasteellisessa
paikassa hyvin Idhellda Sammonkadun ja Hervannan valtavaylan liittymaa.
Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittym&ssa viivytykset pohjoises-
ta vasemmalle kaantyville ja Sammonkadun suunnasta tuleville ovat noin
minuutin luokkaa. Muualla viivytykset ovat pdaasiassa puolen minuutin
suuruusluokassa. Sammonkadun ja Rievakadun liittyman toimivuus on
kohtalaisen hyva.

[ltahuipputunnin aikana vaihtoehdon jonot ja liittymaviivytykset on esitetty
kuvassa 6.

Vaihtoehdon toimivuustarkasteluissa luotiin alavaihtoehtoja sen mukaan,
miten Hervannan valtavaylalle pohjoisen suuntaan Prisman pysakadintilai-
toksesta suuntaava liikenne ohjattiin. Ramppi liitettiin ajoradan oikeaan tai
vasempaan reunaan, ja vasempaan reunaan liitettdessa kiellettiin liittymasta
vasemmalle kdantyminen. Kaytdnnoéssa ramppia ei voinut liittdd oikeaan
reunaan, koska oikealle kdantyva Hervannan valtavaylan liikenne ja suo-
raan jatkava laitoksesta tuleva liikenne eivat ehtineet sekoittua. Vasemmalle
kaantymisen kieltdminen liittymassa vahensi liittyman ruuhkautuvuutta vaih-
toehdossa, jossa ramppi liitettiin vasemmanpuoleisimmaksi kaistaksi, mutta
ruuhkautti Rievakadun liittymaa Hervannan valtavaylalla.
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Kuva 5 Vaihtoehto 3:n verkkoratkaisu keskivuorokausilikennemé&érineen.

Rievakadun ja Sammon valtatien valinen osuus on hiukan liian lyhyt taydelli-
sen eritasoliittyman toteuttamiselle. Prismasta pohjoiseen suuntaava liikkenne
ruuhkautti Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittymaa.

Kuva 6. Vaihtoehdon 3 jonot ja ajoneuvokohtaiset liittyméaviivytykset sekun-
neissa iltahuipputunnin aikana, jos Prisman P-laitoksesta pohjoiseen johtava
ramppi liitetddn ajoradan vasempaan reunaan ja vasemmalle kdéntyminen
on sallittu.

Vaihtoehdon hylkayssyyt

Kalevan Prisman oma eritasoliittyma Hervannan valtavaylalta ei saavuta riit-
tavaa toimivuutta. Lisaksi yhteys valtavaylan alapuoliselta kadulta Prismaan
jouduttaisiin toteuttamaan n. 50 metrin pituisen katetun tunneliratkaisun
kautta. Kokonaisratkaisu olisi siis melko kallis ja lisaksi erittdin haastava
vaiheittain toteutettavaksi.
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Neljdnnessa vaihtoehdossa Prisman ja Iskun kiinteistdjen pysakadintilaitokset
yhdistetdan toisiinsa ajoyhteydelld. Prisman P-laitos kytketdan ramppijarjes-
telyilld Hervannan valtavaylélle ja Sammon valtatielle.

Yhteydet pysakointilaitoksiin jarjestetddn Hervannan valtavaylalta valtavaylan
ja Sammonkadun liittyman eteldpuolelta ja itdpuolelta. Liittyman eteldpuolelle
toteutetaan eteldn suunnan rampit suoraan Prisman pysakdintilaitokseen.
Pysakdintilaitoksista toteutetaan liittymat myés muualle katuverkkoon mm.
liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja Sammonkadun ja Hervannan valta-
vaylan pohjoisen suunnan palvelemiseksi. Iskun kiinteistén pysakointilaitos
kytketaan vain alempaan katuverkkoon, ei suoraan Hervannan valtavaylalle.
Rievakatua jatketaan pohjoiseen Hervannan valtavaylan ali Kissanmaanka-
dulle. Nain Hakametsan hallin alue voidaan yhdistdd paremmin nykyiseen
Rievakatuun ja sen varren palveluihin. Lisdksi Rievakadulle toteutetaan
téaysi rombinen eritasoliittyma. Sammonkadun linjaus muutetaan suoraan
Hervannan valtavaylalle johtavaksi. Sarvijaakonkadun ja Sammonkadun
valille Rievékadulle muodostetaan joukkoliikenteen terminaalialue kadun
itdreunaan. Rievakadun ja Hervannan valtavaylan valinen liittym& muute-
taan liikennevalo-ohjatuksi liittymé&ksi, johon toteutetaan neljas haara idan
suuntaan. Verkkovaihtoehdon periaate on esitetty kuvassa 7.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittyman maankaytt6dn suuntaava
liikenne otetaan eteld- ja itdsuunnassa jo ennen liittymaa katuverkolta, jolloin
littymien kuormitus pienenee. Pohjoisen suunnan liikenne joutuu kiertdamaan
Rievékadun pohjoisosan kautta. Hervannan valtavaylan liittymat Sammon-
kadun ja Rievédkadun kohdalla ovat melko kuormittuneet. Uusi eritasoliittyma
keventaa hieman Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun valisen liittyman
kuormitusta, mutta eritasoliittyman liikennemaarat jaavat varsin alhaisiksi
suhteessa toteuttamiskustannuksiin.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittymassa viivytykset pohjoisesta
vasemmalle kdantyville ja Sammonkadun suunnasta tuleville ovat hiukan
yli minuutin pituiset. Muualla viivytykset ovat paaasiassa puolen minuutin
suuruusluokassa. Sammonkadun ja Rievakadun liittyman toimivuus on
kohtalaisen hyva.

[ltahuipputunnin aikana vaihtoehdon jonot ja liittymaviivytykset on esitetty
kuvassa 8.

Ratkaisun tavoitteena oli ohjata pohjoisen suunnan Prisman liikenne Rie-
vakadun valoliittyman kautta. Toimivuustarkastelujen perusteella liikkenne ei
kuitenkaan suuntautunut toivotulla tavalla, vaan suuntautui Prismaan joko
eritasoliittymasta pohjoiselle Rievdkadulle tai Sammonkadun kautta Rie-
vakadulle ruuhkauttaen erityisesti Rievakadun ja Sammonkadun liittymaa.
Lisaksi uuden eritasoliittyman eteldan suunnan rampit houkuttelivat melko
vahan liikennetta.
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Kuva 7. Vaihtoehto 4:n verkkoratkaisu keskivuorokausilikennemdéarineen.

Vaihtoehdon hylkdyssyyt

Liikennemallit osoittivat, ettd pohjoisen suunnan liikenne suuriin P-laitoksiin
ei ohjaudu tavoiteltavaa reittia Rievakadun liikennevaloliittyman kautta, vaan
kayttaa Rievakadun pohjoisosaa tai Sammonkatua.

Kuva 8. Vaihtoehdon 4 jonot ja ajoneuvokohtaiset liittyméviivytykset sekun-
neissa iltahuipputunnin aikana.
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Viidennessa vaihtoehdossa Prisman ja Iskun kiinteistéjen pysékadintilaitokset
yhdistetdan toisiinsa ajoyhteydelld. Prisman P-laitos kytketdan ramppijarjes-
telyilld Hervannan valtavaylélle ja Sammon valtatielle.

Yhteydet pysakaintilaitoksiin jarjestetddn Hervannan valtavaylalta valtavaylan
ja Sammonkadun littyman etelapuolelta ja itdpuolelta. Liittyman eteldpuolelle
toteutetaan eteldn suunnan rampit suoraan Prisman pysakdintilaitokseen.
Pysakdintilaitoksista toteutetaan liittymat myés muualle katuverkkoon mm.
liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja Sammonkadun ja Hervannan valta-
vaylan pohjoisen suunnan palvelemiseksi. Iskun kiinteistén pysakointilaitos
kytketdan vain alempaan katuverkkoon, ei suoraan Hervannan valtavaylalle.
Rievékatua jatketaan pohjoiseen Hervannan valtavaylan ali Kissanmaanka-
dulle. Nain Hakametsan hallin alue voidaan yhdistdd paremmin nykyiseen
Rievakatuun ja sen varren palveluihin. Lisdksi Rievakadulle toteutetaan
eritasoliittyman pohjoisen suunnan rampit. Sammonkadun linjaus muutetaan
suoraan Hervannan valtavaylalle johtavaksi. Sarvijaakonkadun ja Sammon-
kadun valille Rievakadulle muodostetaan joukkoliikenteen terminaalialue
kadun itdreunaan. Rievdkadun ja Hervannan valtavaylan valinen liittyma
muutetaan liikkennevalo-ohjatuksi liittymaksi, johon toteutetaan neljas haara
idan suuntaan. Verkkovaihtoehdon periaate on esitetty kuvassa 9.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittyman maankaytt6dn suuntaava
liikenne otetaan eteld- ja itdsuunnassa jo ennen liittymaa katuverkolta, jolloin
littymien kuormitus pienenee. Pohjoisen suunnan liikenne ohjataan Rieva-
kadun pohjoisosan kautta. Hervannan valtavaylan liittymat Sammonkadun
ja Rievakadun kohdalla ovat melko kuormittuneet.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittymassa viivytykset pohjoisesta
vasemmalle kadantyville ja Sammonkadun suunnasta tuleville ovat noin minuu-
tin pituiset. Muualla viivytykset ovat pddasiassa puolen minuutin suuruusluo-
kassa. Sammonkadun ja Rievékadun liittyman toimivuus on kohtalaisen hyva.
[ltahuipputunnin aikana vaihtoehdon jonot ja liittymaviivytykset on esitetty
kuvassa 10.

Ratkaisun tavoitteena oli ohjata pohjoisen suunnan Prisman liikenne Rie-
vakadun valoliittyman kautta. Toimivuustarkastelujen perusteella liikkenne ei
kuitenkaan suuntautunut toivotulla tavalla, vaan suuntautui Prismaan joko
eritasoliittymasta pohjoiselle Rievdkadulle tai Sammonkadun kautta Rie-
vakadulle ruuhkauttaen erityisesti Rievakadun ja Sammonkadun liittymaa.
Lisaksi uuden eritasoliittyman eteldan suunnan rampit houkuttelivat melko
vahan liikennetta.
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Kuva 9. Vaihtoehto 5:n verkkoratkaisu keskivuorokausilikennemdééarineen.

Vaihtoehdon hylkayssyyt

Liikennemallit osoittivat, ettd pohjoisen suunnan liikenne suuriin P-laitoksiin
ei ohjaudu tavoiteltavaa reittia Rievakadun liikkennevaloliittyman kautta, vaan
kayttaa Rievakadun pohjoisosaa tai Sammonkatua.

Kuva 10. Vaihtoehdon 5 jonot ja ajoneuvokohtaiset liittyméviivytykset sekun-
neissa iltahuipputunnin aikana.
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Kuudes vaihtoehto yhdistda Prisman ja Iskun kiinteistdjen pysakadintilaitokset
keskinaisella ajoyhteydelld. Suoria yhteyksia pysakdintilaitoksista Hervan-
nan valtavaylalle tai Sammon valtatielle ei toteuteta. Laitoksiin kuljetaan
Rievakadulta.

Rievékatua jatketaan pohjoiseen Hervannan valtavaylan ali Kissanmaanka-
dulle. Nain Hakametsan hallin alue voidaan yhdistdd paremmin nykyiseen
Rievakatuun ja sen varren palveluihin. Lisdksi Rievakadulle toteutetaan
téaysi rombinen eritasoliittyma. Sammonkadun linjaus muutetaan suoraan
Hervannan valtavaylalle johtavaksi. Sarvijaakonkadun ja Sammonkadun
valille Rievékadulle muodostetaan joukkoliikenteen terminaalialue kadun
itdreunaan. Rievakadun ja Hervannan valtavaylan valinen liittym& muute-
taan liikennevalo-ohjatuksi liittymé&ksi, johon toteutetaan neljas haara idan
suuntaan. Verkkovaihtoehdon periaate on esitetty kuvassa 11.

Suorien maankayttédn suuntaavien ramppien puuttuminen kuormittaa
alempaa katuverkkoa. Rievékatu ja Hervannan valtavaylan itdpuolinen rin-
nakkaiskatu kuormittuvat. Liittymissa tarvitaan runsaasti kdantyvia kaistoja.
Hervannan valtavaylalla on liittymasséa kahdeksan kaistaa, viisi littymaan ja
kolme liittymasta pois.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittymassa viivytykset pohjoisesta
vasemmalle kdantyville ovat noin kaksi minuuttia ja Sammonkadun suunnasta
tuleville noin minuutin pituiset. Muualla viivytykset ovat padasiassa puolen
minuutin suuruusluokassa. Sammonkadun ja Rievakadun liittyman toimivuus
on kohtalaisen hyva, mutta hiukan aikaisempia vaihtoehtoja heikompi.
[ltahuipputunnin aikana vaihtoehdon jonot ja liittymaviivytykset on esitetty
kuvassa 12.

Etelan suunnan liikenne ruuhkautti Rievakadun aiheuttaen tarpeen kadun
muuttamisesta poikkileikkaukseltaan 2+2-kaistaiseksi. Voidaan todeta, etta
Prisma tarvitsee omat ramppinsa suoraan Hervannan valtavaylaltd etelan
suunnasta. Joukkoliikenneterminaalin kohdalla ennustetut liikennemaarat
olivat suuria Prisman pohjoisen suunnan liikenteen takia.

Vaihtoehdon hylkayssyyt

Etelan suunnan liikenne olisi vaatinut Rievakadun muuttamista poikkileik-
kaukseltaan 2+2-kaistaiseksi, ja pohjoisen suunnan lilkkenne kasvatti joukko-
liikenneterminaalin kohdan ennustetut likennemaarat liian suuriksi. Lisaksi
pohjoisen Rievakadun etelan suunnan rampit jaivat melko pienelle kaytolle.
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Kuva 11. Vaihtoehto 6:n verkkoratkaisu keskivuorokausilikennemé&érineen.

Kuva 12. Vaihtoehdon 6 jonot ja ajoneuvokohtaiset liittyméviivytykset sekun-
neissa iltahuipputunnin aikana.
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Seitsemanneksi luotiin merkittavasti aikaisemmista poikkeava vaihtoehto.

Tassa Hervannan valtavayld sijoitetaan kannen alle nykyisen Rievdkadun
littyman kohdalta Tampereen jaahallin liittyman pohjoispuolelle asti, yhteensa
noin 800 metrin matkalle. Nain mahdollistetaan maankaytdn kehittdmiselle
uusia mahdollisuuksia, koska valtavaylan estevaikutus poistuu. Yhtenainen

katukeha yhdistaa Prisman, Iskun, Hakametsan ja Vuohenojan varren alueet
toisiinsa ja Hervannan valtavaylaan.
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Hervannan valtavayla yhdistetdan katukeh&an rampein pohjoisen Rievakadun
kohdalta pohjoisen suuntaan ja nykyisen Rievakadun ja Hervannan valta-
vaylan liittyman kohdalta eteldn suuntaan. Sammonkatu-Sammon valtatie-

yhteys sdilyy suorana yhteytena Tampereen itaisiin osiin. Verkkovaihtoehdon
periaate on esitetty kuvassa 13.
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Prisman ja Iskun seka tulevien maankayton pysakointilaitokset yhdistetaan G
katukehaan ja maankayttédn suuntaava liikenne siirtyy valtavaylalta katu-
verkolle aiheuttaen ramppiliittymien kuormittumisen. Sammonkadun ja Rie-
vakadun liittymassa voimistuu pohjois-eteld-suuntainen liikenne, Rievakatu
on erittdin kuormittunut.
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Viivytykset ovat kehakatua ajavilla pddasiassa noin puolen minuutin luokkaa,

suurimmillaan valtavaylan ramppiliittymissa. Sivusuunnista tulevilla viivytyk-

Sammon valtatie
set voivat olla hiukan suurempiakin, kuitenkin alle minuutin.

Hervannan valtavaylan liikenne sujuvoituu, kun tasoliittymat poistuvat.

Vaihtoehto on Hervannan valtavaylan liikkenteen sujuvuuden kannalta paras,
mutta huonoin muun katuverkon kannalta.

Hakametsa Hakametsa
[ltahuipputunnin aikana vaihtoehdon jonot ja liittymaviivytykset on esitetty
kuvassa 14.

Jarvensivu

Jarvensivu
Vaihtoehdon hylkayssyyt
Noin 800 metrin pituinen tunneli osoittautui jo alustavissa kustannusarvioissa
liian kalliiksi toteutuakseen riittdvalla todennakoisyydella lahitulevaisuudessa,
ja hankkeen toteuttaminen vaiheissa olisi ollut hyvin vaikeaa. Myo6s katu-

verkon kuormittuneisuus mm. ramppiliittymissa olisi aiheuttanut haasteita.

Lisaksi Rievakadun liikennemaarat olisivat kasvaneet liian suuriksi, jolloin
terminaalialueiden toimivuus olisi karsinyt.
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Kahdeksas vaihtoehto yhdistda Prisman ja Iskun kiinteistdjen pysakointi-
laitokset keskindiselld ajoyhteydelld. Suoria yhteyksia pysakaointilaitoksista
Hervannan valtavaylalle tai Sammon valtatielle ei toteuteta. Laitoksiin kulje-
taan Rievakadulta. Prisman pysakdintilaitokseen ohjataan pohjoisesta Iskun
pysakointilaitoksen lapi.

Rievakatua jatketaan pohjoiseen Hervannan valtavaylan ali Kissanmaanka-
dulle. N&in voidaan yhdistdd Hakametsan hallin alue paremmin nykyiseen
Rievakatuun ja sen varren palveluihin. Lisdksi Rievakadulle toteutetaan
eritasoliittyman pohjoisen suunnan rampit Hervannan valtavaylalle. Sam-
monkadun linjaus muutetaan suoraan Hervannan valtavaylalle johtavaksi.
Sarvijaakonkadun ja Sammonkadun valille Rievakadulle muodostetaan
joukkoliikenteen terminaalialue kadun itdreunaan. Rievakadun ja Hervannan
valtavaylan valinen liittyma muutetaan liikennevalo-ohjatuksi liittymaksi,
johon toteutetaan neljas haara idan suuntaan. Verkkovaihtoehdon periaate
on esitetty kuvassa 15.

Viivytykset ovat suurimmillaan (noin minuutti) Vuohenojan alueen kokoojaka-
dun ja Hervannan valtavaylan liittymassa. Hieman alle minuutin viivytykset
ovat valtavaylan ja Sammonkadun liittymassa pohjoisesta tulevilla vasemmal-
le kdantyvilla, Uudenkyldnkadulta Sammon valtatielle tulevilla ja Hervannan
valtavaylalla Rievakadun liittymassa eteldan ajavilla ajoneuvoilla. Muiden
viivytykset ovat maksimissaan puolen minuutin luokkaa.

[ltahuipputunnin aikana vaihtoehdon jonot ja liittymaviivytykset on esitetty
kuvassa 16.

Etelan suunnan liikenne ruuhkautti Rievakadun aiheuttaen tarpeen kadun
muuttamisesta poikkileikkaukseltaan 2+2-kaistaiseksi. Todettiin jalleen, etta
Prisma tarvitsee omat ramppinsa suoraan Hervannan valtavaylaltd etelan
suunnasta. Iskun pysakointilaitoksen kautta Prisman pysakdintilaitokseen
johtava yhteys osoittautui lilankin houkuttelevaksi. Yhteydelle suuntasi jopa
10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, joka on liian suuri likennemaara pysa-
kointilaitoksen |1api ajavaksi. Mikali liikennetta ei ohjata Iskun laitoksen lapi
Prismaan, ohjautuu se joukkoliikenneterminaalin |&pi, jolloin Rievékadun
liikennemaarat silla kohdalla ovat liian suuret.

Vaihtoehdon hylkayssyyt

Vaihtoehdosta luovuttiin, koska etelan suunnan liikenne olisi vaatinut Rie-
vakadun muuttamista poikkileikkaukseltaan 2+2-kaistaikseksi, ja pohjoisen
suunnan liikkenne kasvatti likennemaarat joko Iskun pysakdintilaitoksen lapi
tai joukkoliikenneterminaalin kohdalla liian suuriksi.
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Kuva 15. Vaihtoehto 8:n verkkoratkaisu keskivuorokausilikennemé&érineen.

Kuva 16. Vaihtoehdon 8 jonot ja ajoneuvokohtaiset liittyméviivytykset sekun-
neissa iltahuipputunnin aikana.
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Yhdeksédnnessa vaihtoehdossa Prisman ja Iskun Kiinteistdjen pysakaintilai-

tokset yhdistetdan keskinaisella ajoyhteydelld, sekad Hervannan valtavaylalle
rampeilla ja Sammon valtatielle uudella katuyhteydella.

Yhteydet pysakaintilaitoksiin jarjestetddn Hervannan valtavaylalta valtavaylan
ja Sammonkadun liittyman eteldpuolelta ja itdpuolelta. Liittyman eteldpuolelle
toteutetaan etelan suunnan rampit suoraan Prisman pysakdintilaitokseen
seké pohjoisesta tuleva ramppi. Poistuminen pohjoisen suuntaan tapahtuu
Rievakadun kautta. Pysakointilaitoksista toteutetaan liittymat myds muualle
katuverkkoon mm. liikkenneturvallisuuden parantamiseksi ja Sammonkadun
ja Hervannan valtavaylan pohjoisen suunnan palvelemiseksi. Iskun kiin-

teistdon pysakaintilaitos kytketdan vain alempaan katuverkkoon, ei suoraan
Hervannan valtavaylalle.

Rievékatua jatketaan pohjoiseen Hervannan valtavaylan ali Kissanmaanka-
dulle. Nain Hakametsan hallin alue voidaan yhdistdd paremmin nykyiseen
Rievakatuun ja sen varren palveluihin. Lisdksi Rievakadulle toteutetaan
eritasoliittyman pohjoisen suunnan rampit. Sammonkadun linjaus muutetaan
suoraan Hervannan valtavaylalle johtavaksi. Sarvijaakonkadun ja Sammon-
kadun valille Rievakadulle muodostetaan joukkoliikenteen terminaalialue
kadun itdreunaan. Rievdkadun ja Hervannan valtavaylan vélinen liittyma
muutetaan liikkennevalo-ohjatuksi liittymaksi, johon toteutetaan neljas haara
idan suuntaan. Verkkovaihtoehdon periaate on esitetty kuvassa 17.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittyman maankayttédn suuntaava
liikenne otetaan eteldsuunnassa jo ennen liittymaa katuverkolta, jolloin liit-
tyman kuormitus pienenee. Pohjoisen suunnan liikenteelle on tehty ramppi

Prisman kohdan eritasoliittymaan. Vastaavasti Prismasta pohjoiseen poistuva
liikenne kayttaa katuverkkoa.

Hervannan valtavaylan liittymat Sammonkadun ja Rievakadun kohdalla
ovat melko kuormittuneet. Uusi eritasoliittyma keventada hieman Hervannan
valtavaylan ja Sammonkadun vélisen liittyman kuormitusta.

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittymassa viivytykset pohjoisesta
vasemmalle kaantyville sekd Rievakadun ja valtavaylan liittymé&ssa idasta
tulijoille ovat noin 1,5 minuutin pituiset. Sammonkadulta ja Sammon valta-
tieltd Hervannan valtavaylan liittymaan tulevilla viivytykset ovat hieman va-

jaan minuutin pituisia. Muualla viivytykset ovat pdaasiassa puolen minuutin
suuruusluokassa.

[ltahuipputunnin aikana vaihtoehdon jonot ja liittymaviivytykset on esitetty
kuvassa 18.

Liikennemalli osoitti Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun valisen liit-
tyman kuormittuvan tassa vaihtoehdossa. Taman liittyman liikkennemaarat
kuuluivat suurimpiin kaikista vertailluista verkoista.
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Kuva 17. Vaihtoehto 9:n verkkoratkaisu keskivuorokausilikenneméérineen.
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Vaihtoehdon hylkayssyyt

Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittyma osoittautui tassa vaihto-
ehdossa ruuhkautumisherkaksi ja toimivuudeltaan heikoksi.

Kuva 18. Vaihtoehdon 9 jonot ja ajoneuvokohtaiset liittyméaviivytykset sekun-
neissa iltahuipputunnin aikana.
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/7’@,,/% Kissanmaa
Kymmenennessa vaihtoehdossa Prisman ja Iskun kiinteistdjen pysékdintilai- % Ly
tokset yhdistetdan keskinaisella ajoyhteydelld, sekad Hervannan valtavaylalle <
rampeilla ja Sammon valtatielle uudella katuyhteydella.

I Yhteystarve

Kissanmaa
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- Pysakaintilaitos
EmmmE

Rievékatua jatketaan pohjoiseen Hervannan valtavaylan ali Kissanmaanka-

dulle. Nain Hakametsan hallin alue voidaan yhdistda paremmin nykyiseen
Rievakatuun ja sen varren palveluihin. Lisdksi Rievakadulle toteutetaan it
eritasoliittyman pohjoisen suunnan rampit. Sammonkadun linjaus muutetaan

suoraan Hervannan valtavaylalle johtavaksi. Sarvijaakonkadun ja Sammon-

kadun valille Rievakadulle muodostetaan joukkoliikenteen terminaalialue
kadun itdreunaan. Rievdkadun ja Hervannan valtavaylan valinen liittyma

muutetaan liikkennevalo-ohjatuksi liittymaksi, johon toteutetaan neljas haara
idan suuntaan. Verkkovaihtoehdon periaate on esitetty kuvassa 19.

I Yhteystarve
Maanalainen yhteys
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Maanalainen yhteys
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Yhteydet pysakdintilaitoksiin jarjestetddn Hervannan valtavaylalta valtavaylan

ja Sammonkadun liittyman eteldpuolelta ja itdpuolelta. Liittyman eteldpuolelle
toteutetaan eteldn suunnan rampit suoraan Prisman pysakdintilaitokseen. |:
Pohjoisen suunnan liikenne ohjataan eritasoliittyman kautta uudelle Rievaka-
dun pohjoisosuudelle ja ennen Sammonkadun liittymaa toteutettavan tunnelin
kautta suoraan pysakointilaitokseen. Pysakdintilaitoksista toteutetaan liitty-
mat myods muualle katuverkkoon mm. liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja
Sammonkadun ja Hervannan valtavaylan pohjoisen suunnan palvelemiseksi.

Iskun kiinteiston pysékdintilaitos kytketdan vain alempaan katuverkkoon, ei
suoraan Hervannan valtavaylalle.
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Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liittyman maankayttédn suuntaava 2000
liikenne otetaan eteldsuunnassa jo ennen liittymaa katuverkolta, jolloin liit-
tyman kuormitus pienenee. Uusi eritasoliittyma keventda Hervannan valta-

vaylan ja Sammonkadun valisen liittyman kuormitusta mm. houkuttelemalla
Prisman pohjoisen suunnan liikenteen.

Hakametsa

—
—
—
—
—
—
—
—
—
—
—
—
—
—
—
—
—
—

Jarvensivu

/////Illlllllll“lll\\\

Liittymien viivytykset Vuohenojan kokoojakadulta Hervannan valtavaylalle

ovat noin 1,5-2 minuuttia. lltahuipputunnin aikana vaihtoehdon jonot ja liit-
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tymaviivytykset on esitetty kuvassa 20.
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Toimivuustarkasteluissa huomattiin vaihtoehdon kuuluvan parhaiten toimivien VE 10 \ VE 10
joukkoon. Hervannan valtavaylan liikenteesta on saatu vahennettya Prisman Kuva 19. Vaihtoehto 10:n verkkoratkaisu keskivuorokausiliikenneméérineen.
liikenne kaikilta suunnilta ennen Sammonkadun liittymaa ja saatu liittyma

melko hyvin toimivaksi. Rievédkadun ja Sammonkadun liittymakin toimii hy-
vin, koska Prisman liikenteesta vain Sammonkadun suunta kulkee sen lapi.
Joukkoliikenneterminaalialueen lapi ennustetaan kulkevan vain noin 4000
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Kuva 20. Vaihtoehdon 10 jonot ja ajoneuvokohtaiset liittyméviivytykset se-
ajoneuvoa vuorokaudessa.

kunneissa iltahuipputunnin aikana.

Ratkaisussa liikenne sijoittuu verkolle l1ahes tavoitteiden mukaisesti ja tar-
kasteltujen liittymien kuormitukset voidaan hallita. Vaihtoehto tyydyttada myds
alueen toimijoita



LIITE 2: VAIHEITTAIN TOTEUTTAMINEN

Vaihe 1

Liikennejdrjestelyt

* Hervannan valtavaylan ja Rievakadun valinen
liittyma muutetaan liikennevalo-ohjatuksi neli-
haaraliittymaksi.

* Messukylantieltd pohjoisen suuntaan Hervannan
valtavaylalle liittyvd ramppi linjataan uudel-
leen siten, ettd valtavaylalle liitytddn nykyista
aikaisemmin. Nain mahdollistetaan nykyista
pidemman ja turvallisemman liittymiskaistan
toteuttaminen seka Rievakadun liittym&an kaan-
tymiskaistojen toteuttaminen.

* Rievakadulle rakennetaan Prisman eteldinen
tonttiliittyma kiertoliittymana ruuhkahuippujen
liikenteellisen toimivuuden varmistamiseksi.
Rievakadun linjausta muutetaan etelaisemman
kiertoliittyman kohdalla ja katu saneerataan
Hervannan valtavaylalle asti. Liittyma Prismaan
siirtyy nykyista etelammaksi

» Katuverkkoon tehdaan pienia muutoksia Sarvi-
jaakonkatuun ja Sammonkatuun uuden asuin-
alueen rakentumisen mahdollistamiseksi. Naihin
kuuluvat mm. jalkakaytavan ja pyoratien siirto
ja kaista- ja saarekejarjestelyt Sammonkadulla
seka liittymajarjestelyt Sarvijaakonkadulla.

Liikenteellinen toimivuus

1. vaiheessa toteuttavien jarjestelyjen mydta lii-
kenneverkon toimivuus paranee. Rievakadun ja
Hervannan valtavaylan valisen liittyman muutostyd
lisda liikennettd Rievakadulla, mutta ei kuitenkaan
ruuhkauta sitda. Samalla liikennemaarat nykyisin
herkasti ruuhkautuvassa Hervannan valtavaylan ja
Sammon valtatien liittymassa vahenevat alueen
kokonaisliikennemaaran kasvusta huolimatta.

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt

Ensimmaisessa vaiheessa liikenne Rievékadulla
joudutaan mahdollisesti katkaisemaan valiaikaisesti.
Tallgin liikenne Prismaan ohjataan Sarvijaakonka-
dun kautta. Kuvassa 1 on esitetty liikkennejarjestelyt
vaiheen 1 jalkeen seka lilkennejarjestelman kehitta-
miskohteet.

Kustannukset

Ensimmaisen vaiheen kustannusarvio on noin 1,7
miljoonaa euroa. Kustannuslaskennassa on huo-
mioitu:
* Messukylantieltd Hervannan valtavaylalle poh-
joiseen suuntaavan rampin linjaaminen uuteen
paikkaan

* Rievakatu/Hervannan valtavayla —liittyman
muuttaminen valo-ohjatuksi nelihaaraliittymaksi

* Rievakadun muutokset etelaisesta kiertoliitty-
masta Hervannan valtavaylalle

» pienet pakolliset muutokset Sammonkadulla ja
Sarvijaakonkadulla asuinalueen rakentamisen
mahdollistamiseksi

* Yhteiskuntateknisen verkoston muutostarpeet
aiheuttavat lisaksi noin 1,0 miljoonan euron
kustannukset rakennusvaiheen aikana sanee-
rattaville osuuksille

Maankayton kehittaminen

Ensimmaisen vaiheen aikana voidaan aloittaa
Sarvijaakonkadun, Rievakadun ja Sammonkadun
rajaaman asuinalueen rakentaminen. Ajallisesti koko
asuinalueen rakentaminen tulee sijoittumaan usealle
vuodelle.

Prismakeskuksen ensimmaisen vaiheen laajennus
on laajuudeltaan noin 15 000 kerrosnelidmetria,

ja Iskun uudisrakennus laajuudeltaan noin 18 000
kerrosneliometrid. Molemmat voidaan ottaa kayt-
téon, kun liikkennejarjestelman ensimmainen vaihe
on toteutettu.
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Kuva 1. Liikennejérjestelyt ensimmdéisen vaiheen jélkeen. Punaisilla nuolilla merkitty térkeitd ajoyhteyksié
Ja violetilla korostettu alueita, joilla tehty katuverkon muutoksia.




Vaihe 2

Lilkennejdrjestelyt

* Ennen lopullista linjausmuutosta Sammonkadun
linjausta muutetaan valiaikaisesti Iskun tontin
kohdalla pohjoisemmaksi. Tama mahdollistaa
Prisman pohjoispuoleisen aukion toteuttamisen.
Sammonkadun liittymahaara yhdistetaan tassa
vaiheessa suoraan Hervannan valtavaylaan.

» Sarvijaakonkatuun tehdaan muutoksia Sammon-
kadun liittymaalueella.

* Kalevanrinteen ja Kissanmaan alueet yhdista-
va katuyhteys (Rievakadun jatke) toteutetaan.
Rievakadun jatkeelle toteutetaan eritasoliitty-
ma Hervannan valtavaylan pohjoisen suunnan
yhteyksin.

* Rievakadulla saneerataan vali eteldisemmasta
Prisman kiertoliittymasta Sarvijaakonkadulle
seka rakennetaan pohjoisempi Prisman tontille
johtava kiertoliittyma.

Mikali jatkosuunnittelussa Hervannan valtavaylan ja
Sammonkadun liittymaan valitaan kevyen liikenteen
ylikulkuratkaisu (vaihtoehto B), voidaan Sammon-
katu toteuttaa tassa vaiheessa suoraan lopulliseen
sijaintiinsa.

Tybnaikainen liikenteenohjaus

Toisen vaiheen rakentamisen aikaiset hairiot kes-
kittyvat Sammonkadulle Sarvijaakonkadun liittyman
lahistdlle. Tahan ymparistdédn on mahdollista tehda
tyon aikaisia kiertoteita. Osa liikenteesta voi siirtya
kayttdmaan yhteyttd Hervannan valtavayla — Rieva-
katu — Sarvijaakonkatu - Sammonkatu.

Kuvassa 2 on esitetty liikkennejarjestelyt vaiheen 2
jalkeen seka liikennejarjestelman kehittamiskohteet.

Kustannukset

Toisen vaiheen kustannusarvio on noin 9,3 miljoonaa
euroa. Kustannuslaskennassa on huomioitu:

* Sammonkadun linjauksen véliaikainen muutos
ja liittymajarjestelyt Sarvijaakonkadulle

» Rievakadun jatke Sammonkadusta pohjoiseen
Hervannan valtavaylan ali Kissanmaankadulle

* Rievakadun jatkeelle liittyva eritasoliittyma

¢ Rievakadun saneeraus etelaisemmalta kiertoliit-
tymalta Sarvijaakonkadulle

* Yhteiskuntateknisen verkoston muutostarpeet
aiheuttavat lisédksi noin 1,1 miljoonan euron
kustannukset rakennusvaiheen aikana sanee-
rattaville osuuksille

Maankayton kehittaminen

Uuden asuinalueen rakentuminen jatkuu.
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Kuva 2. Liikennejéarjestelyt toisen vaiheen jélkeen. Punaisilla nuolilla merkitty térkeitéd ajoyhteyksié ja vio-
letilla korostettu alueita, joilla tdssé vaiheessa tehty katuverkon muutoksia.



Vaihe 3

Lilkennejdrjestelyt

« Sammonkadun liikennejarjestelyt toteutetaan

lopulliseen sijantiinsa.

+ Toteutetaan joukkoliikenneterminaali Prisman
pohjoispuolen kaupunkiaukiolle

* Rakennetaan puuttuva osa Rievakatua nykyi-
selta Sarvijaakonkadulta pohjoiseen Sammon-
kadulle.

+ Hakametsan ja Vuohenojan varren alueen ka-
tuyhteydet rakennetaan (katujen toteutus on
riippuvainen Hervannan valtavaylan liittymarat-
kaisuista).

+ Toteutetaan katuraitiotiehen liittyvat liikennejar-
jestelyt (mikali hanke on toteutusvalmiudessa).

Tyonaikainen liikenteenohjaus

Kolmannessa vaiheessa Sammonkadun poikkileik-
kausmuutosten toteutuksen yhteydessa liikennetta
joudutaan ohjaamaan Sarvijaakonkadun kautta
Sammonkadun l&nsiosaan. Kuvassa 3 on esitetty
liikennejarjestelyt vaiheen 3 jalkeen seka liikenne-
jarjestelman kehittdmiskohteet.

Jos Hervannan valtavaylan ja Sammonkadun liit-
tyman jalankulku- ja pyoérailyratkaisuksi valitaan
ajoneuvoliikenteen alittavat vaylat, kaytetdan val-
tavaylan itdpuolen katuja kiertoteind neljdnnessa
vaiheessa. Jos em. liittymaalueella jalankulku- ja py6-
railyvaylat toteutetaan sillalla , kaytetdan valtavaylan
itdpuolen rinnakkaiskatuja erikoiskuljetusreittina.

Kustannusarvio

Kolmannen vaiheen kustannusarvio on noin 2,4 mil-
joonaa euroa. Kustannuslaskennassa on huomioitu:

« Joukkoliikenneterminaalin toteuttaminen

* Rievakadun rakentaminen valilla Sarvijaakonka-
tu — Sammonkatu

» Katuverkon toteuttaminen Hakametsan ja Vuo-
henojan varren alueille

« Sammonkadun poikkileikkausmuutos valilla
Lemminkaisenkatu — Rievakatu

* Yhteiskuntateknisen verkoston muutostarpeet
aiheuttavat lisadksi noin 0,7 miljoonan euron
kustannukset rakennusvaiheen aikana sanee-
rattaville osuuksille

Maankayton kehittaminen

Hakametsan alueen ja Vuohenojan varren maankay-
ton kehittyminen alkaa rakennettavien katujen ympa-
rille. Katujan rakentuminen riippuu mm. Hervannan
valtavaylan ja Sammonkadun jalankulun ja pyérailyn
ratkaisuista. Maankayton ratkaisuista riippuen alu-
eiden kehittyminen on ajallisesti pitkd hanke, joka
jatkuu seuraavissa vaiheissa.

Sammon valtatie
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Kuva 3. Liikennejéarjestelyt kolmannen vaiheen jélkeen. Punaisilla nuolilla merkitty téarkeité ajoyhteyksia ja
violetilla korostettu alueita, joilla tehty katuverkon muutoksia.



Vaihe 4

Lilkennejarjestelman kehittaminen

* Hervannan valtavaylan ja Sammon valtatien
liittyman liittymajarjestelyt kevyen liikenteen
ratkaisuineen toteutetaan

* Sammonkadun linjataan paasuunnaksi Hervan-
nan valtavaylalle.

» Toteutetaan Prisman pyséakdintilaitoksen ajoyh-
teydet Hervannan valtavaylalle etelan suuntaan.

Mikali kevyen liikenteen yhteydet em. liittymaalueella
toteutetaan sillalla (vaihtoehto B), sailyy liittymaalu-
een tasaus nykyisellaan. Talléin ei muuteta tasausta
muuallakaan Hervannan valtavaylalla, Sammonka-
dulla tai Sammon valtatiella. Jalankulku- ja pyoravay-
lat liittymaalueen lahella pengerretdan nykytasosta
yldspain, jotta saavutetaan esteetdn paasy liittyma-
alueen ylittavalle sillalle.

Mikali jalkakaytavat ja pyoratiet toteutetaan alikul-
kuina (vaihtoehto A), nostetaan ajoradan tasausta
liittymaalueella noin 3,5 metria ja kevyen liikenteen
alikulut painetaan noin 1 metrin nykyistda maanpintaa
alemmaksi. Hervannan valtavaylan ja Sammon valta-
tien ajoratojen tasaukset muuttuvat noin 250 metrin
etaisyydelle liittymasta ja koko ajorata joudutaan
rakentamaan uudelleen.

Prisman pysakdintilaitoksen ajoyhteyksien toteut-
taminen riippuu valtavaylan tasauksesta. Mikali
valtavaylan tasausta ajoyhteyden kohdalla noste-
taan, toteutetaan silta valtavaylalle samaan aikaan.
Jos valtavaylan tasaus sailyy nykyisellaan, on koko
ramppiliittyman toteutuksen ajankohta riippuvainen
Prisman liikenteen maaran kehittymisesta ja etelan
suunnan ramppien tarpeesta.

Tyodnaikainen liikenteenohjaus

Edellad kuvatussa vaihtoehdossa A vaikeutuvat seka
Hervannan valtavaylan ettd Sammonkatu-Sammon
valtatie —yhteyden liikenndinti huomattavasti suurten
katutydmaiden takia. Kiertotiejarjestelyt rakentami-
sen eri vaiheissa ovat mittavat ja osa liikenteesta
joudutaan ohjaamaan Rievakatua seka Vuohenojan
ja Hakametsan alueiden uusia katuja pitkin tydmaa-
alueen ohi.

Kustannusarvio

Neljannen vaiheen kustannusarvio on noin 16,2 mil-
joonaa euroa, mikali toteutetaan em. liittymaalueen
tasauksen nosto ja kevyen liikenteen alikulut.

Mikali toteutetaan kevyen liikenteen siltaratkaisu, on
kustannus noin 11,4 miljoonaa euroa.

Kustannuslaskennassa on huomioitu:

* Hervannan valtavaylan, Sammonkadun ja Sam-
mon valtatien tasauksen mahdollinen nostami-
nen ja littymaalueen rakentaminen jalankulku- ja
pyoravaylineen

* Sammonkadun lopullinen linjausmuutos

» Eritasoliittymajarjestelyt suoraan Prisman pysa-
kointilaitokseen Hervannan valtavaylalta

* Yhteiskuntateknisen verkoston muutostarpeet
aiheuttavat lisédksi noin 3,6 miljoonan euron
kustannukset rakennusvaiheen aikana sanee-
rattaville osuuksille vaihtoehdossa A ("ali”) ja
2,6 mijoonan euron kustannukset vaihtoehdossa

B ('yl").
Maankayton kehittaminen

Hakametsan alueen ja Vuohenojan varren maankay-
ton ratkaisujen toteutuminen jatkuu. Prisman toinen
laajennusvaihe toteutuu. Toisen laajennusvaiheen
jalkeen Prismakeskuksen laajuus on noin 50 000
kerrosnelidmetria.

Vaihe 5

Liikennejarjestelyt

Liikenneverkko on saavuttanut tavoitetilansa jo nel-
jannessa vaiheessa. Taman suunnitelman mukaista
muutostyo6ta liikkennejarjestelmalle ei enaa ole.

Maankayton kehittaminen

Prisman kolmas ja viimeinen laajennusvaihe toteu-
tuu. Prismakeskuksen koko on 65 000 kerrosneli6-
metria. Hakametsan ja Vuohenojan varren alueet
valmistuvat.
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Kuva 4. Liikennejérjestelyt neljénnen vaiheen jélkeen. Punaisilla nuolilla merkitty tarkeitd ajoyhteyksia ja
violetilla korostettu alueita, joilla tdssé vaiheessa tehty katuverkon muutoksia.






