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JOHDANTO

Tama selvitys liittyy Tampereen kansi- ja keskusareenahankkeelle laadittavaan
asemakaavaan. Asemakaava-alue sijoittuu merkittavid kulttuuriymparistdarvoja
sisdftdvien paikkojen ldheisyyteen ja rakennushankkeena teknisesti vaativaan
kohtaan rautatien tasoon ja sen yldpuolelle. Hanke tulee toteutuessaan ole-
maan kooltaan merkittdva ja sen kaupunkirakenteelliset ja -kuvalliset vaikutukset
ovat huomattavia. Hanke tulee ndkymddn sekd kaukomaisemassa ja Tampereen
siluetissa, ettd ldhimaisemassa rakennusvolyymittaan suurena hankkeena. Hanke
tulee muodostamaan "saranan” rautatien eri puolille sijoittuvien kaupunginosien
valilld. Selvityksen on tarkoitus sekd tukea asemakaavan suunnittelutydtd, ettd
luoda arviointiperusteille puitteet kaavan vaikutustenarviointeja varten.

Tyon tilaajana on ollut NCC Property Development Oy. Tydn on laatinut WSP
Finland Oy yhteistydssad tilaajan ja Tampereen kaupungin kaupunkisuunnittelun
sekd Pirkanmaan maakuntamuseon kanssa.

BB LAHTOKOHDAT

|. I HANKKEEN KUVAUS JA SUUNNITTELUALUE

1.2 SELVITYKSEN TAVOITTEET

Hankkeen tarkoituksena on toteuttaa Tampereen keskustaan enimmakseen
padradan padlle rakennettava kansi ja siihen liittyvad keskusareena urheilu- ja
kulttuuritapahtumille. Areenan ldheisyyteen sijoitetaan harjoitusjadhalli seka
palvelutiloja. Kannelle on lisdksi tarkoitus sijoittaa asuin- tyopaikka- ja liikeraken-
tamista. Kannen alapuolelle ja osin maan alle on tarkoitus sijoittaa pysakdintilai-
toksia, huollon ja teknisid tiloja, huoltokatuja sekd junien autolastausalue. Kaava-
alueeseen sisdltyy lisdksi Sorinkadun varteen sijoitettava asuin- ja likerakennus
pysakointilaitoksineen.

Tampereen kansi- ja areenahankkeen tilaohjelmatavoite on yhteensd noin

100 000 kem?2 ja on siten liikennditdvan ratapihan pédlle toteutettavana laajuu-
dessaan ainutlaatuinen niin Tampereen kuin Suomenkin mittakaavassa. Tavoit-
teellinen tilaohjelma jakautuu seuraavasti eri toimintojen kesken:

30 000 kem?2 monitoimiareena (Yli 10 000 katsojapaikkaa)

35 000 kem?2 toimitilaa (toimistot ja liiketilat) (1500 tydpaikkaa)

12 000 kem?2 asuinrakentamista kannelle (140 asuntoa)

10 000 kem?2 asuinrakentamista Sorinkadun varteen (120 asuntoa)
12 000 kem?2 hotellirakennusoikeutta (250 hotellihuonetta)

Monitoimiareena ja urheilukeskus on tarkoitettu padosin Tampereen seudun
asukkaiden kaytettavaksi ja suunnitellaan tayttdmaan kansainvdlisten kulttuuri- ja
muiden tapahtumien, kuten jadkiekon maailmanmestaruuskisojen vaatimukset.'

Tarkastelualueeseen on ldhivaikutusalueen lisaksi liitetty ympardivat kaupungin-

osat Kyttdld, Ratina, Tulli, Kalevanharju ja Tammela sekd merkittavat rakennusko-
konaisuudet ja rakennukset Tampereen keskustan alueella.

| (Kansi ja Keskusareena, Tampere, tiedotustilaisuus 20.4.2010, ppt kalvot)

Tdman selvityksen tavoitteina ovat asemakaava-alueen ja sen ympariston kau-
punkirakenteellisten, -kuvallisten ja toiminnallisten sekd rakennetun ympariston
ominaisuuksien ja arvojen tunnistaminen ja analysointi asemakaavaty&td varten.
Selvitys toimii tukena ja tydkaluna myds asemakaavan vaikutusten arvioinneissa.
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|.3 MENETELMAT JA LAHTOAINEISTO

Selvitys on laadittu laht&tietoaineistoon ja maastokdynteihin perustuen kvalita-
tiivisina valokuva-, kirjallisuus- ja pohjakartta-analyyseind. Lisdksi on tuotettu 3D-
kuvia, leikkauspiirustuksia sekd virtuaalimalli selvitysten tueksi. Kaupunkirakenne,
kaupunkikuva sekd kulttuuriympdristd ja rakennukset — selvitysosiot luovat oman
kokonaisuutensa. Toiminnallisessa selvityksessd kuvataan likkumisen ja palvelui-

den nykyiset ja suunnitellut verkot. Kéytetyt lahteet on koottu selvityksen liittee-
seen.
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KAUPUNKIRAKENNE

2.1 KAUPUNKIRAKENTEEN KEHITYS

2.1.1 Historiallinen katsaus kaupunkirakenteen kehitykseen.

Visioidut kaupunkiakselit ja viherrakenne, muutokset vime vuosisadalla

Ruotsin vallan aika

1779

Ruotsin kuningas Kustaa Ill perusti Tampereen kaupungin Tammerkosken ran-
noille. Tampereen kaupunkirakennetta on madritellyt teollinen toiminta |800-
luvun alusta alkaen.

Venijan vallan aika

1877
Oli luotu ruutuasemakaava.

1887
Tammerkosken itdpuolella oleva tydldisten alue Kyttdld oli litetty Tampereen
kaupunkiin.

1896

Suunnitelmissa Wiinikankatu (nyk. Tuomiokirkonkatu) olisi jatkunut pitkélle ete-
|ddn puistoalueelle, joka ympardi Pyhajarved. Pellavatehtaankatu olisi yhdistanyt
Kyttdlan alueen Ratinanniemen, Ratinantorin ja puistoalueet.

Rautatiepihan itdpuolella Tammelankadun bulevardi paattyy kapeaan katujen
vdliseen puistoalueeseen, jota kehystdd Kalevankatu pohjoisessa ja vanha puu-
kuja sekd Messukylantie, eteldreunalla, josta avautui ndkyma maelle itddn (nyk.
Yliopistonrinne).

Kartassa ndkyy Ratinan puistoalueen itdpdasta Vendldisen kirkon (ortodoksi-
kirkon) eteldpuolelta aukiolta alkava rautatien tasossa ylittyvd katuvaraus, mika
jatkuu itddn kaartuen ja liittyy Messukyldntiehen.

1900

Kyttdldd halkovasta Himeenkadusta oli kehittynyt Tampereen pdikatu. Sen
pddtteind olivat ja ovat vield tdndkin pdivand kauppatori ldnnessa ja rautatiease-
ma idédssd. Pienimittakaavaisen puurakentamisen ohella kaupunkiin rakennettiin
myds kivitaloja. 1900 -luvun taitteeseen mennessd, Tampereesta oli kasvanut
Suomen kolmanneksi suurin kaupunki ja merkittava tekstiiliteollisuuden keskus.

Itseniisyyden aika

[908
"Asema- ja aluekartassa” on ndhtavissd vakiintunut ruutukaavarakenne ja
suunnittelualueeseen osaksi kuuluva rautatien alue. Uusi asemakaava merkitsi

kdytanndssa olemassa olevan rakennuskannan purkamista ja uudelleen raken-
nustyota.

Ratinan alue liittyi rautatiealueeseen Vuolteenkatu-Ratinan tori-VWalkamankatu
viherkaistan kautta. Sorinpuisto oli suunnitettu pohjois-eteld suuntaiseksi Lanti-
sen Sorinkadun ja [tdisen Sorinkadun vdliin ja liitti Ratinan torin luontevasti Rati-
nan niemen kiertdvdan rantapuistokaistaleeseen.

Suurin osa Ratinanniemestd oli osoitettu maanviljelyskdyttdén. Tdman seurauk-
sena kaupunkiruutukaava loppui Hatanpdankadulle (nyk. Suvantokatu). Wii-
nikankatu ja Rautatienkatu sulautuivat yhteen Ortodoksisen kirkon jalkeen ja
jatkoivat polkuna rata- ja maanviljelysalueiden valissa.

Rata-alueen itdpuolella, Peltokatu ja Pakkahuoneenkatu muodostivat Tammelan
alueen lantisen reunan.

1921

"Tampereen kaupungin asemakartassa’” on Ratinanniemelle laadittu jugend-
tyylinen suunnitelma symmetrisine rakennuksineen ja puutarhoineen. Ratinan
ja rautatielaueen vdliin uutena aiheena osoitettu kaartuva Hatanpddn valta-

tie leikkaa Ratinan yhdistaen kaupunkikeskustan ja eteldisen teollisuusalueen
Viinikanlahden ympadrilld. Vuolteenkatu - Messukyldntie yhteys oli suunniteltu
siltana ratapihan yli siten, ettd Ratinan tori Ratinanniemen karjessa toimisi linjan
padtteend. Sorinkatu ja Pengerkatu rajaavat rata-alueen lansilaitaa. Tehdaskatu
ja Jokikatu yhdistavdt lidesjarved ja Ratinaa ympardivan alueen. Tammelankadun
padtteen kumpu toimi Kaupungin varastona.Vuoden 1921 suunnitelmia ei sel-
laisenaan toteutettu. Selked rakennetun ympdriston muutos on rautatiealueelle
rakennetut veturivarikot ja tavara-aseman rakennukset.

1948 Tammelan alueen eteldrajan puistoalue Kalevankadun ja Messukyldntien
valissd "'sirpaloitui” alueena rata-alueen ylittdvan sillan laajentuessa.

1966 asemakaavakartta ndyttdd kuinka Ratina oli muuttunut merkittavaksi lii-
kenteelliseksi solmukohdaksi. Linja-autoasema, Ratinan stadion ja sahkolaitoksen
rakennukset kehystivat Tampereen valtatien ja Hatanpadn valtatien risteyksen
ymparistoa.

Messukyldntie poistettiin vuonna 1966 ja Kalevankatu muutettiin Kalevantieksi.
Messukyldntien linjauksesta on muistona Yliopiston edessa oleva puukuja. Tam-
melan katu —Yliopiston katu linjan paétteeksi muodostui Yliopisto (ent. Kaupun-
gin varasto).Vuolteenkadun linjaus ei koskaan yltdnyt Ratinan Suvannon rantaan
vaan se kadntyi Tampereen valtatielle Ratinan aukion kautta ja linja-autoaseman
edestd.

Viinikanoja, maisemaelementti ja kaupungin eteldreuna, muokkautui epaselvaksi
Viinikankadun ja Tampereen valtatien likennevdylan kehittyessa.
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Nykyddn rakenteeltaan hajanainen Hatanpadn valtatien ja Ratapihankadun
vdlinen alue on seurausta junaratojen ja kumipyorilikenteen vaatiman tilan so-
vittamisesta alueelle. Alueen kautta ldhestytddn Tamperetta mutta se ei sindnsd
kuvaa tai vahvista kaupungin rakennetta.

Finlaysonin ja Tampellan tehdasrakennusten sijainti Tammerkosken varrella
johtuu kdytdnnon vaatimuksista, jotka mahdollistavat |8 metrin korkeuseron
hyvaksikdyton vesivoimaan Ndsi- ja Pyhdjarvien valilld. Tuotantorakennusten ja
Tammerkosken muodot luovat yhdessd kokonaisuuden, joka on yksi Suomen
kansallismaisemista. Selkeét rakennusten rajat vettd vasten rajaavat avoimen
jokimaiseman.Veden liikke ja materiaalisuus puolestaan peilaavat teollisuusraken-
nusten kuvaa jatkuvasti muuttuvalla pinnallaan.

Sisdpihat ovat intiimejd ja ketjuttuvat toisiinsa luoden mielenkiintoisia reittejd
sekd rajattuja ndkymis; vastakohtana kaupunkiin avautuville jykeville julkisivuille.

Kaava-alue on laajuudeltaan samaa luokkaa kuin Finlaysonin alue ja hankkeen
volyymi noin 100 000 kem?2 on mittava. Tastd ndkdkulmasta kaava-alueelle on
mahdollisuus luoda rakentamista, joka vaikuttaa maamerkkind suoraan Tampe-
reen kaupunkikuvaan.
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2.1.2 Rakentamisen vuosikymmenet

Kyttila

Kyttdlan alue on olennainen osa Tampereen likekeskustaa. Alue sijoittuu Hameenkadun kauppakadun
molemmin puolin ja liittyy itdlaidaltaan suoraan ratapiha-alueeseen. Kyttdld liitettiin Tampereen kaupun-
kiin 1870-luvun lopussa ja uuden asemakaavan linjauksien vaatimat ty&t aloitettiin 1890-luvulla. Suo-
rakulmaiset umpikorttelit ovat padosin toteutettu 1900-luvun aikana. Maamerkkirakennukset Hotelli
Tammer sekd Vanha postitalo edustavat |920-luvun arkkitehtuuria. Maamerkkirakennus hotelli llves,
kauppakeskus Koskikeskus sekd rannan asuinkerrostalot ovat |980-luvulta.

Kyttdlan rakennuskanta muodostuu padosin kuusi- ja seitsemankerroksisista lamellitaloista. Kattoker-
rokset ovat suurimmaksi osaksi sisddnvedettyjd mutta myds harja- ja aumakattoisia rakennuksia 16ytyy.
Rakennusten julkisivumateriaalit vaihtelevat rappaus ja betonipinnoista metallikasetteihin. Julkisivuissa on
kaytetty jonkin verran myds puuta. Varityksen osalta Kyttdldssa on pitdydytty vaaleissa beigen, punaisen,
sinisen ja harmaan sdvyissd. Kattomaailmasta 10ytyy mustaa, punaista, vaalean vihreda ja vihreda.

Ratina

Ratinan alueelle antaa ilmettd 1960-luvun stadion ja 1930-luvun linja-autoasema seka Vuolteenkadun
Vuoltsun ja autotuonnin korttelien rakennukset, jotka muodostavat funktionalistista tyylisuuntaa edusta-
van korttelikokonaisuuden. Uuden kehityksen my&td Ratinaan on nousemassa lisdd julkisivuiltaan puna-
tilistd asuin- ja likerakentamista. Suunnitteilla on my&s uusi kauppakeskus, joka tiivistdd Ratinan aluetta.
Ratinan rakennukset ovat yhdestd kuuteen kerrosta korkeita. Joukkoon mahtuu lamellitaloja, asemara-
kennuksia sekd monumentaalinen stadionrakennus. Asfaltoidut kadut ovat monikaistaisia ja nykytilassa
madrittavat voimakkaasti alueen luonnetta. Ratinassa on Idhinnd tasakattoisia rakennuksia mutta myos
harjakattoja 10ytyy. Julkisivumateriaaleina ovat 1930-luvulle tyypillinen rappaus sekd punatiili, metalli-
kasetit, puu, betoni ja kivi.Varitykseltddn rakennukset ovat padosin vaaleita. Harmaa, keltainen, beige, val-
koinen ja tiilen punainen ovat vallitsevia varejd alueella.

Sorinkadun korttelit

Sorinkadun korttelit pitdvat sisdllddn monen tyyppisid rakennuksia eri vuosikymmeniltd aina 1900-luvun
alusta 1990-luvuille. Rakennuskorkeudet vaihtelevat yhdestd kuuteen kerrokseen. Kattomuodot ovat
tyypillisesti harjakattoja, joskin uudemmissa virasto- ja liikerakennuksissa on tasakatot. Julkisivumateri-
aaleina ovat rappaus, tiili, metallikasetti sekd puu ja betoni. Tiilipintaiset rakennukset ovat patinoituneet
hienosti. Varitykseltddn rakennukset ovat pddosin vaaleita beigen, valkoisen ja tiilipintaiset rakennukset
tumman punaisia.

Tulli
Tullin alue on muodostunut 1800-luvun lopulla ja pitdd sisdllddan padosin syvdrunkoisista toimitila- ja va-

rastorakennuksista sekd asuinrakennuksia. Kerroskorkeudet vaihtelevat kahdesta seitsemaan kerrokseen.

Kattomuodoiltaan Tullin alue on leimallisesti tasakattoisten rakennusten alue. Julkisivumateriaaleissa na-
kyy selkedsti kolme rakennusvaihetta: ensimmainen vaihe rakentui n.1800—1920 ja oli ns. punatiilivaihe,
jolloin rakennettiin varasto, konttori- ja tuotantotiloja esimerkiksi veturihallit 1870- ja 1890-luvuilla. Toi-
nen vaihe |930-luvulla oli ns. funktionalistinen kausi. Kolmannessa murrosvaiheessa |980—1990 Tullista
tuli ydinkeskustan laajennusalue jalankulkutunnelin kautta ja alueelle tuli like-eldman toimintoja.

Kalevanharju

Kalevanharjun lansiosa suunnittelualueen laheisyydessd muodostuu suurista yliopiston rakennuksista
1960-, 1980- ja 2000-luvuilta, toimistorakennuksista, likennevaylistd sekd viher- ja parkkialueista. Monu-
mentaalisten rakennusten julkisivut ovat betonia, metallikasetteja, lasia ja tiiltd. Kattomuodoiltaan raken-
nukset ovat padosin tasakattoisia. Kuriositeettina voidaan mainita yliopiston padrakennuksen katolla ole-
va puutarha. 2000-luvun alussa alueelle on rakentunut mm. toimistotilaa, viimeisimpand Technopoliksen
ensimmadinen vaihe vuonna 2010.

1880-1920

- 1920-luku
- 1930-luku
- 1940-luku
- 1950-luku
B 1960-uku
B 1970 1uku
- 1980-luku

1990-luku
2000/luku

- rakennusvuosi ei tiedossa
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2.2 KAUPUNKIRAKENTEEN NYKYTILA

2.2.1 Kaupunginosat

Tampereen kaupunkirakenteesta on erotettavissa selkeitd rakenteellisia koko-
naisuuksia. Tampereen keskusta-alueen voidaan ndhda jakautuvan kolmeen vie-
rekkdiseen eteld-pohjoissuuntaiseen osaan, joita jakavat Tammerkosken vesiston
linja sekd pddradan linja rautatieaseman kohdalla. Kaupunkirakenne voidaan
jakaa tarkemmin kaupunginosille tyypillisten rakenteiden kautta.

Kyttdlan kaupunginosa on tiiviin kaupunkimainen, pddosin umpikortteleihin
perustuva ruutukaava-alue, joka rajaa voimakkaasti ratapihan lansipuolta. Kyt-
tdldn katujen leveys vaihtelee Tuomiokirkonkadun ja Aleksanterinkadun varsilla
toispuoleisten istutuskaistojen ja rakennusrajojen sisennysten johdosta. Kyttaldan
itd-lansi suuntaisilla kaduilla rakennukset ovat kiinni katulinjassa.

Tullin alue ratapihan itdpuolella on tiivis ja kaupunkimainen. Rakennukset ovat
alueen toimitila-, tuotanto-, ja varastotoiminnoista johtuen syvadrunkoisia. Iddssa
Tulli rajautuu Tampere taloon ja siihen liittyvdan puistoon, joka avoimena tilana
luo kontrastin muuhun Tullin alueeseen. Lannessa Tulli rajautuu ratapiha-aluee-
seen ja sen tukitoimintoihin liittyviin rakennuksiin.

Ratinan alue on Vilj3, teiden, asuin- liike- terminaali ja stadion -rakennusten
alue, joka on tiivistymdssd voimakkaasti eteldrannan rakennushankkeiden myéta.

Kalevanharjun hahmo on hajanainen johtuen suurten instituutionaalisten
rakennusten ja leveiden likennevaylien luomasta rakenteesta. Korkeat yliopiston
rakennukset luovat voimakkaan kaartuvan rajan, mutta erillddn katureunoista.
Ratapihankadun linjaa korostaa Technopoliksen toimistorakennus Kalevantien
eteldpuolella.

1m
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M Kyttila B XII
Viest6: 1730

Ratina XIII
Viestd: 459

W

Tammela B XVI
Viestd: 2355

Tulli XVII
Viesto: | 173

Kalevanharju XVIII
Viesto: 2005
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2.2.2 Kaupunkiakselit ja rakeisuus

Asemakaava-alue sijaitsee Tampereen kantakaupungin kaupunkirakennetta voimakkaasti jakavalla levedlld rautatieak-
selilla kohdassa, jossa alueen pohjoispuoleiset suhteellisen yhtendiset ruutukaavakorttelistot hajoavat pirstaleiseksi ra-
kennusvydhykkeeksi kantakaupungin eteldiselld sisddntuloreunalla. Alueelta puuttuu kaupunkirakenteellista jannitetta.

Rataa reunustavien ruutukaava-alueiden padsuunnat piirtavat kiilan, jonka karjen alueelle hanke sijoittuu (Rautatie-
kadun keskilinja ja ratapihan pohjois-eteld-suuntainen keskilinja yhdistyvat). Kaava-alueella kaupunkirakenteellisten
koordinaatistojen suunnat sulavat toisiinsa ja alueen itdpuoleista kaupunkireunaa luonnehtivat loivat ympyrdkaaren
muodot julkisivustoissa. Kaava-alueen rakentamisella on mahdollista muodostaa kaupunkirakenteeseen strateginen
0sa, joka toimii kahta eri koordinaatistossa olevaa rakennekenttda sitovana nivelena tai linkkind.

Kaava-alueen itdpuolella on suurikokoisia mm. yliopiston ja Tampere-talon rakennuskokonaisuuksia, jotka ovat perin-
teisen ruutukorttelin kokoisia. Lansipuolelta |6ytyy pienimittakaavaisempia rakennuksia kuten Sorinkatu 2:n puura-
kennus. Tampereen kantakaupungissa on perinteisesti sijainnut suuria rakennusmassoja. Nditd ovat historialliset teh-
daskiinteistot laajoine sisdpihoineen. Typologisesti hankkeen on siten mahdollista olla sekd innovatiivinen, ettd asettua
perinteen jatkumoon.

Lahivaikutusalueella historiallisesti merkittdvid rakennuksia ovat hienopiirteisessa arkkitehtuurissaan korunomainen
ortodoksikirkko, suojeftu punatiilirakennus (YLE.n talo) sekd rautatieasema veturivarikkohalleineen.

Liikenteellisesti alue sijaitsee paikallisesti merkittévien joukkolilkennevirtojen potentiaalisessa solmukohdassa muo-

dostaen kolmiota rautatieaseman ja linja-autoaseman kanssa. Lisdksi alue sijaitsee Eteld-Suomen tdrkedn rautatiekdy-
tdvan ja Tampereen toiminnallisesti tarkedn poikittaiskadun Kalevantien risteyksessd. Hankkeesta on siten mahdollista
muodostua "likenteenjakaja”, tarjoten uusia yhteyksid erityisesti kevyen- ja joukkoliikenteen kannalta yhdistden radan

eri puolia, yld- ja alatasoja, tarjoten reittejd ja tiloja siirtymiseen ja palveluja erilaisille matkaketjuille.

Rautatiekdytdvad on kaava-alueen kohdalla laaksossa, jonka molemmin puolin sijaitsevilla alueilla katutaso sijaitsee usei-
ta metrejd ratapihatasoa korkeammalla. Rautatien estevaikutus on johtanut siltayhteyden tarpeeseen ja Sorinsillan
rakentamiseen.

Kaupungin akselit ja vistat
Kaupungin kaksi merkittavintd pohjois-eteldsuuntaista katuakselia ovat kronologisessa jarjestyksessa

I) Hameenpuisto (alkuperdinen nimi Esplanadi, muutettiin vuonna 1936) nakyma Nasilinna (korkeusasema + 100
m) pohjoisessa ja Pyhdjarvelle Pyynikinharjun kaakkoisreunan yli (Eteldpuiston korkeusasema + 80 m) eteldan.

2) Tammelan puistokatu- Yliopistonkatu akselin ndkyma Lapin alueelle pohjoisessa ja Kalevanharjulle eteldssd padittee-
nd yliopisto.

3) Kaupungin kannalta toissijaisena mutta hankkeen kannafta merkittdvimpana kaupunkiakselina voidaan pitdd Rauta-
tienkatua. Pohjoispaddyssa akselia merkkaa Tuomiokirkon maki ( maanpinnan korkeus n.+100) ja eteldpdddyssda Or
todoksikirkko (‘ maanpinnan korkeus n. +98). Eteldpaddyn selked pdite on As Oy Sorinahde. Kovera katuprofiili luo
ainutlaatuisen ndkymadlinjan pohjois-eteldsuunnassa ja tulevien akselin varteen sijoittuvien hankkeiden olisi hyvd ottaa
huomioon tdma erityispiirre.

Merkittdvat lansi-itd suuntaiset akselit ovat:

Hameenkatu (A) ja Satakunnankatu (B) yhdistavat vanhan kaupungin kosken itdpuolisiin osiin siltaylityksilld Tasnmer-
kosken kohdalla aina Rautatienkadulle asti missd koordinaatisto muuttuu. Himeenkadun lantisend pditteend ovat
Pyynikin kirkkopuisto - itdisend pdétepisteend Rautatieasema. Satakunnankadun (C) lantisend padtepisteend on Pispa-
la. [tsendisyydenkadun itdinen padtepiste on Kalevankirkko.
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2.2.3 Suunnittelualueen rakeisuus- ja kaupunkitilavertailu

Kuva 2.

PR o

Kuva 4.

T

.

@

————
c————

Suunnittelualueen rakeisuus- ja kaupunkitilavertailu keskustorin ja kosken ympdriston kanssa

Kuva 6.

Ldhteet:

Kuva I: http:/lwww.tampere filekstrat/sahkolaitos/naps/naps4 2002/kuvat/tammerkoski,jpg, Kuva 2: http://media-cdn.tripadvisor.com/medialphoto-s/01/42/3 | Idc/tampere-finland,jpg, Kuva 3: http://commons.wikimedia.orglwiki/File:Finlayson_factory_area2.jpg,
Kuvat 4-5: Robban Andersson, flickr.com/photos/robban_andersson/379520949 1/ Kuva 6: Paul Quillen http://bp3.blogger.com/_IHtUFV09Sdc/RnaeEtGhoLI/AAAAAAAAAHUIQImn2RgGsxUls | 600-h/Orthodox 2. jpg
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Keski-osa

- kulku-virta rautatieasemalta
- ndkyma kohti rautatiekdytavad

-
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Itd-osa
- vastatusten liikennekaytdvad

- yliopisto, toimistotaloja sekd kongressikeskus
- raskasta rakentamista

- likenneymparistod

Lansi-osa

- parempi sijainti auringonvalon suhteen

- ndkyma kohti historiallista kaupungin keskustaa
- yhteys joen rantaan ja kaupungin puistoihin

- pienimittakaavaista rakentamista

Suunnittelualueen eri luonteiset vyShykkeet

Ydinkeskustan kortteleiden koordinaatistojen
suunnat suunnittelualueella
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2.3 TOPOGRAFIA JA SIJAINTI MAISEMARAKEN-
TEESSA

Tampere on kosken varrelle rakentunut kaupunki. |8 metrin korkeusero Nasi-

jarven ja Pyhdjarven vdlilld on alkujaan antanut mahdollisuuden energiantuotan-
toon ja teollisuustoimintaan.?

Seldnteet ja laaksot muodostavat Tampereen kantakaupungin maisemaraken-
teen perusrungon ja ovat merkityksellinen osa Tampereen identiteettid. Sen
keskeisimmdt elementit ovat kantakaupungin lapi kulkeva harjujakso sekd Pitka-
jarvestd alkunsa saava Kaukjarvi-lidesjarvi murroslaakso. Harjujakso sekd erottaa
ettd yhdistdd: Nasijdrvi ja Pyhdjarvi erottuvat erillisiksi jarvialtaiksi ja harjukoko-
naisuus toimii yhteytend kaupungin itdisten ja lantisten osien valilld.

Rantakalliot muodostavat vydhykkeen kantakaupungin ympari. Kantakaupungin
alueella suhteelliset maanpinnan korkeudet vaihtelevat alueittain enintddn 40
metrid. Kaupungin padakselin vistan ldntisend paatypisteend on Pispalanharju,
joka antaa suunnan Tampereen suurmaisema-alueelle. Kantakaupungin korkeim-

mat maanpinnan kohdat sijoittuvat Pyynikin harjulle mikd kohoaa enimmilldan
+85 m Pyhdjarven pinnasta.

Kaava-alueen sijainti rautatiealueen pddlld ja alueelle tavoiteltu kerrosalamaérd
luovat uuden rakennuksin toteutettavan "kaupunkikukkulan” Tampereelle, joka

on ndhtdvissd monista tarkastelusuunnista. Kannen yldpinnan alin taso sijoittuu
korkeusasemaan noin +102.5 m

Olemassa olevassa topografisessa tilanteessa ratapiha (+92-94m) jad kahden
korkean paikan, ortodoksikirkon kohdalla olevan kummun ja as. oy Sorinahteen

(+98 ja +100 m) jaYliopiston rinteen (+105), valiin. As Oy Sorinahde muodos-
taa Rautatienkadun eteldisen padtteen.

Kannen noustessa ratapihojen pdille, kaava-alueen ja olemassa olevan kadun

koron vélinen keskimadrdinen korkeusero on 7.5 metrid. Tuleva kaava-alue on n.
25 metrid Pyhdjarven (veden pinta +77.15m) ylapuolella.

Vesi virtaa kaupungin alueella iddstd lanteen — Ronganoja virtasi vuonna 1889
Tammerkoskeen Myllyniemen eteldpuolella (nyk. Puistokadun ent. Rongankadun

kohdalla). Kaava-alueen eteldpuolella, Viinikanojan virtaa lidesjdrvestd Pyhdjar-
veen.

2 Tampereen kaupunki, Suunnittelupalvelut / Selvitykset ja arvioinnit, Kantakaupungin ympdrist6-
ja maisemaselvitys, Tampereen kaupunki, Kaupunkimittaus, Esa Print Oy 2008, s. 24
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Rautatieasema, maanpinta +90m

Ratinasuvanto, veden pinta +77,5m

A-A . .
A Sorinsilta, maanpinta +102m

Sorinasunto, maanpinta +100m

Yliopisto, maanpinta +105m

Bussiasema, maanpinta +90m

Ratapiha, maanpinta +92m

b

Stadionkenttd, maanpinta +79m

R-B
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Rakentamiskorkeuden vaikutusten arviointikeinoja
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2.4 KORKEA RAKENTAMINEN

Tampereella korkean ja mittavan rakentamisen perinne on alkanut Tammer-
kosken varren massiivisista teollisuuslaitoksista tiilisine savupiippuineen. Kanta-
kaupungin alueelle on toteutettu yhtendisida asuinkerrostalojen ryhmid. Kalevan
lIvespuiston ympadrilld kymmenen tornin ryhma sekd Sarkdanniemen tuntumassa
kerrostalojen rivistot. Yksittdisia korkeita rakennuksia ovat Hotelli llves jonka
korkeus noin 63 m ja Kalevan kirkko. Korkein rakennus on |68 m:n korkuinen
Nakoalaravintola Ndsinneula.

Naistenlahden voimala
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2.5 ESTEET, REUNAT JA RAJAT

Kaupunkirakenteesta on erotettavissa virallisen kaupunginosajaon lisdksi fyysisia

esteitd, reunoja ja rajoja, jotka kdytdnndssa muodostuvat rakennusten, tielinjaus-
ten, avonaisten ja suljettujen alueiden litoskohdissa. Oheisessa kartassa esitetddn '~ |\ -
fyysisen kaupunkirakenteen este-, reuna- ja rajatekijitd suunnittelualueen lahivai- . B i == @y T el
kutusalueella. a ' [ i M

———r

]

|) Rautatieasema-suunnittelualue suuntainen likenne kulkee pitkdlti Rautatienka-
tua pitkin. Rautatienkadun varren lansipuolinen julkisivulinja on pdakoordinaatis-
ton liittyvd yhtendinen ja eldva kivijalkaliikkeiden ja kivikerrostalolamellien muo-
dostama merkittdva reunalinja, jonka suunta jatkuu kohti hankealuetta.

1l
e
|

2) Rautatienkadun pysédkdintihallin seind muodostaa kadun itdisen reunalinjan ja
mddrittelee tasmdllisesti katundkymda. Julkisivu n. 160 metrid pitkdnd "kuolleena”
seindnd voidaan nahda liikekatumiljoon kannalta kohteena, jossa toivottavaa olisi
mahdollisuus ympariston ja toiminnallisuuden parantamiseen.

3) Vuolteenkadun eteldpuolen ja Suvantokadun pohjoispuolen rakennukset muo-
dostavat rajan Sorin aukiolle.Vilkaslikenteinen Vuolteenkatu ja 4-6 kerroksiset
rakennukset rajaavat jalkakdytdvan tasmadllisesti Vuolteenkadun eteldpuolella.

4) Rautatieaseman itdseind rajaa ratapihaa suuntautuen kohti hankealuetta ete-
lddn

5) Kalevantien pohjoispuolella rakennusten paddyt muodostavat yhdessd katura-
jaa kohti hankealuetta itdan.

6) Suvannonkadun ja ortodoksikirkon valinen rakennus on jonkin verran ir-
rallinen mutta rajaa sekd ortodoksikirkon pohjoispuolella, ettd suvantokadun
eteldpuolella katua padkoordinaatiston suuntaisesti. Suunnat jatkuvat itddn kohti
hankealuetta.

7) Sorinkatu on molemmin puolin rakennuksilla rajattu. Kadun pohjoispddtteend
nakyy ortodoksikirkko.

8) Myds As Oy Sorinahde mddrittelee omat pienet koordinaatistonsa itd-lansi- ja
pohjois-eteldsuunnissa.

Ratapihan ylapuolella oleva kansi luo kaava-aluetta rajaavan rakennetun reunan.
Naiden reunojen korkeusero ratapihantasoon on n.7.5 metria olettaen, ettd kan-
si rakentuu kiinni ymparoiviin tontteihin. Esteettdman kulun ndkdkulmasta tama
tarkoittaa sité, ettd 7.5 metrin nousuun 5% kulmalla tarvittaisiin |50 metrid pitkd
tila.

Kuvaan piirrettyihin rajaviivoihin voidaan mahdollisesti tukeutua suunnittelussa.
Ne voidaan ndhdad reunoina, akseleina tai nakymalinjoina.
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2.6 VIHERALUERAKENNE

Kaavan tarkastelualueelle sijoittuvat seuraavat keskeiset puisto- ja katupuualueet:

I) Sorinaukio ja Ortodoksikirkon piha

2) Ratinan urheilupuisto ja ranta-alueet

3) Koskipuisto

4) Tampere-taloon liittyvd Sorsapuisto jatkuen Kalevankankaalle itddn
5) Yliopistoalueen entisen Messukyldntien puustojddnteet

6) Hameenkatu bulevardina

7) Kyttdldn Aleksanterinkadun ja Tuomiokirkon kadun puurivit

Historiallisen kaupunkirakenteen kehittymistd kuvaavista kartoista voimme todeta
viherrakenteen pirstaloituneen vuosikymmenten varrella. Osasyynd voidaan nahdd
likennemé&drien kasvun, joka on johtanut vdylien leventdmiseen sekd lisdrakentami-
seen. Ratinan niemen — Ortodoksikirkon voimakas viheralueakseli on ollut suunni-
telmissa vield 1900-luvun alussa mutta sen on my&hemmin katkaissut Hatanpdan
valtatien rakentaminen.

Kaava-alueen akselit (kaava-alueen ominaisuudet maisemarakenteen ndkékulmasta)
500 metrin etdisyydelld kaava-alueesta ovat Tammerkosken vapaa-ajan alue, Koski-
puisto ja Kirjastonpuisto. Nama kiinnittyvat lansi-itd suuntaiseen padlinjaan, Himeen-
katuun, joka on kaava-alueen ldnsipuolella.

ltdpuolella ovat Sorsapuisto ja Tampereen vliopiston viheralueet.

1900-I alussa suunnitelftu viheryhteys Ratinan ja Kalevanharjun vilille ei koskaan to-
teutunut.

Viherraja joka madritteli Tammelan alueen eteldsivun on sittemmin kadonnut ja pirs-
taloitunut viime vuosisadan aikana.

Ortodoksinen kirkko |898, Ratinanniemi, Ronganoja laski v. | 898 Tammerkoskeen Viinikanoja virta,

Ratinan kauppakeskushanke

lidesjdrvestd ldnnessé

maaston profiili ndkyvissd Myllyniemen eteldpuolella (nykyisen Puis- Pyhdjcirvelle iddssd.
(Kuva: http:/fwww.tampere.filtiedostot/SvghMjEullkult- tokadun eli Rongankadun kohdalla) Kuva: Tampereen kaupunki
tuurimaiseman_kehitys.pdf, haettu 1.9.2010) Kuva: Tampereen kaupunki

- Puisto/viheralue
. Tori/aukio
B jukiset palvelut/kulttuuri

Terminaali
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2.7 VIREILLA OLEVAT RAKENNUSHANKKEET

Ratinan kauppakeskus

Ratinan kauppakeskus tulee sijoittumaan Tampereen ydinkeskustaan linja-
autoaseman ja Ratinan stadionin viliin. Keskukseen on suunniteltu pdivittdista-
varakaupan ja erikoislikkeiden palveluita sekd ravintolamaailma. Rakennuskoko-
naisuus tullee lisidmaan alueen liikennettd huomattavasti ja tiivistdmadn Ratinan
kaupunkirakennetta.

Rakennuttaja: Sponda Oy
Kerrosala: 111 000 m2.?

Technopolis Yliopistonrinne Il ja Ill vaiheet, laajennusosat

Technopolis Yliopistonrinne on suunniteltu asiantuntijapalveluihin keskittyvan
liketoiminnan luontiin ja menestykselliseen kehittdmiseen. Yliopistonrinteen
ensimmadinen vaihe valmistui kevaalld 2010.Yliopistonrinteessd sijaitsee aula- ja
asiakaspalvelut, 350 paikkainen ravintola sekd kokouskeskus.

Rakennuttaja: Technopolis Oyj
Kerrosalat: | vaihe valmistunut 2010/ || 000 k-m?2
I, Il ja Il vaiheet yhteensd n. 30 000 k-m2*

Tullin alueen hotellihanke

Tullin alueelle on suunniteltu 24 kerroksinen hotelli, Kiinteistd Oy Tampereen
Tornihotelli, jolla on voimassa oleva rakennuslupa (mydnnetty |6.4.2009). Han-
ke ei ole vield toteutunut.

Rakennuttaja: SOK
Kerrosala: n. 18 000 m2

Ratapihankadun jatkaminen

Ratapihankadun ja Akerlundin kadun risteykseen suunnitteilla kiertolittyma

osana Ratapihankadun jatkamista aina Kekkosentielle asti (Tampereen liiken-
neosayleiskaava 2005). Uusi tieyhteys helpottanee huomattavasti keskustan

lapikulkuliikennetta.

3 http://kohteet.sponda.as.tietotalo.fi/images/20081125111617.pdf
haettu: 26.7.2010
4 http://www.technopolis.fi/toimitilat/tampere/technopolis_yliopistonrinne

haettu: 26.7.2010
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2.8 AJANTASAKAAVOJEN KAYTTOTARKOITUKSET
JATONTTITEHOKKUUDET

Pirkanmaan |. maakuntakaava on vahvistettu 29.3.2007, se on tuorein ylempita-
soinen kaava alueella.

Tampereen keskustan osayleiskaava 27.5.1994 on oikeusvaikutukseton ja joil-

takin osin vanhentunut (Ratina), mutta on viimeisin asemakaavojen yldpuolella
oleva kokonaissuunnitelma.

Tampereen keskustan liikenneosayleiskaava astui voimaan 2.3.2006.

Ajantasa-asemakaavojen digitaalinen karttaote 21.9.2010 osoittaa kaava-alueen

ympardivien tonttien rakennusoikeudet, osittain tehokkuudet sekd kortteleille
osoitetut toiminnot.

Lahitarkastelualueella yliopiston alue, jolla on yhteensd 86 000 kem?2 raken-
nusoikeus, ja Technopoliksen hankkeen laskennallinen kokonaislaajuus 30 000

kem?2 ovat yhdessa ldhinnd kaava-alueen tavoitteellisen tilaohjelman laajuutta n.
100 000 kem?2.

Oheisessa kartassa on ldhivaikutusalueen kerrosalamaaria.
Lahivaikutusalueella esiintyy seuraavia kdyttdtarkoituksia:

Tyopaikka-alueita KTTY, KT T, KTY ja K; opetustoiminnan alueita YO ja yleisten
rakennusten YHH alueita.

YHH = Hallinto- ja virastorakennusten sekd nditd palvelevien huoltoraken-
nusten korttelialue.

YO = Opetustoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue.
K = Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.
KTT = Liike-, toimisto- ja teollisuusrakennusten korttelialue.

KTTY = Liike-, toimisto- ja tuotantorakennusten sekd tutkimustoimintaa
palvelevien rakennusten korttelialue, jolla ympdristd asettaa toiminnan
laadulle erityisid vaatimuksia.

KTY =Toimitilarakennusten korttelialue.
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2.9 JOHTOPAATOKSET

Kokonsa ja erityisen sijaintinsa takia hanke voidaan ndhda kaupunkirakenteen eri osia
yhdistdvana tekijand ja uutena mahdollisuutena kaupunkirakenteen toimivuuden ndko-
kulmasta.

Runsasvolyymisena hanke rinnastuu keskustan perinteisiin tehdaskiinteistoihin ja ldhialu-
een laajoihin rakennuskomplekseihin kuten (Koskikeskus, Ratinan stadion, yliopistora-
kennukset, Tampere-talo) eikd siten ole typologisesti vieras ldhialueellaan.

Korkeiden massojen toteuttaminen useamman kerrostalon ryhmissd on Tampereella
perinteistd.

Hankkeen volyymi ndin korkealle perustasolle +102,5 toteutettuna on nykyiseen kau-
punkirakenteeseen ndhden poikkeuksellista. Rakentamisen kokonaishahmon sulauttami-
nen ympardivan kaupungin rakenteeseen vaatii siksi huolellista korkeiden rakennusosi-
en massoittelua sekd julkisivustojen suunnittelua.

Tampereen keskustan ruutukaava-alueen yhtendinen rakennuskorkeus (noin 6-7 krs)
sekd rakennuskannan pienimittakaavainen rakeisuus kaava-alueen lansipuolella edellyt-
144 uudelta rakennuskokonaisuudelta ympardiviin kortteleihin sovittavia ja mittakaavaa
pilkkovia ratkaisuja.

Eteldpuoleisen alueen pirstoutunut kaupunkirakenne kutsuu vahvaa volyymia madritte-
lemddn kantakaupungin reunaa ja sisddntulondkymad. Eri suuntia ja korkeuseroja sisal-
tdv4, rakeisuudeltaan vaihteleva ympdristo saattaa kaava-alueen eteldosilla mahdollistaa
vapautta massoittelulle.

Kaava-alueen rakenteelliset littymakohdat ympdardiviin katuihin ja uusien rakennusten
suhde eri puolilla sijaitsevan kaupunkirakenteen piirteisiin, mittakaavaan ja ilmansuuntiin
ovat keskeisid ratkaistavia kohtia.

Tavoitteena tulee olla joka suuntaan kaupunkirakennetta eheyttava ratkaisu.

Asuinalueiden, Ratinan ja Kirkkopuiston suuntaan reunan kisittely on tehtdva pietee-
tilld. Reunan tulee liittyd puistoaukiota ympdardivdan miljodseen samalla kuin se on osa
hankkeen eheyttd. Eteldiselld ja pohjoisilla massoilla on tilaa ymparilldan ja niiden tulee
muodostaa ainutkertaiset saapumisndkymadt, ja samalla tarjota ldhestymismahdollisuuk-
sia rampein ja portain. [tdsivun massat liittyvat mittakaavallisesti suuripiirteiseen uudistu-
massa olevaan toimitila-alueeseen.

Kaupunkirakenteen kontekstin tulee heijastella myds toimintojen sijoittumisessa kaava-
alueen eri osiin. Tavoitteena on toiminnallisesti toisiaan tukevat kdyttdtarkoitukset ja
ilmansuuntien avaamien mahdollisuuksien hyddyntdminen ja rajoitteiden hairidvaikutuk-
sen minimointi.

Erds merkittadvimmistd ldhialueen toteutettavista hankkeista on Ratinan kauppakeskus
laajuutensa takia. Kauppakeskus toteutuessaan tulee tiivistdimadn ja tehostamaan Rati-
nan alueen maankdyttdd merkittavasti.

Technopoliksen laajennushankkeet toteutuessaan vaikuttavat tiivistavasti Kalevanrinteen

rakenteeseen sekd voimistavat Ratapihankadun linjauksen kuilumaista itédlaitaa raken-
nuksin.
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Kehitettavit alueet:

| Liittyminen laiturialueen yhteyksiin ja rautatiemiljédseen
2. Rakentaminen viheralueen tilasarjaan

3. Kadun lansireunan ja katumiljoén rakentaminen

4. Rakennettuun ympdristdén sovittaminen
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KAUPUNKIKUVA

Kaupunkikuvaan vaikuttavat:

kaupunkielaman toiminnallinen kirjo
katutilojen miljodt, tunnelmat ja eldavyys
rakentamisen korkeussuhteet

vesipeilit ja heijastukset

rakennusten arkkitehtuuri

rakennusten ja katutilan littymiskohdat
avointen ja suljettujen tilojen sarjat
nakymat ja maisemat

historialliset kerrostumat
likennemuodot ja kulkuvdlineet ja niiden liike
materiaalit

varit

valo

Kaava-alue sijoittuu kaupunginosien rajapinnalle, putkimaiseen avoimeen
tilaan ja likenteen sekd tehokkaan rakentamisen ymparistoon. Talld kohden
ydinkeskustan ruutukaavaverkko muuttuu kaupungin eteldreunan likenne-
vdylien saartamiksi eri muotoisiksi rakentamisalueiksi.

Kaava-alueen Itdpuoleista aluetta luonnehtivat suurikokoiset toimisto-, lii-
ke- ja korkeakoulurakennukset. Lannen puolelle sijoittuu mittakaavallisesti
vaihtelevaa ja toiminnallisesti sekoittuneempaa kaupunkirakennetta, jossa
sijaitsee my6s asuinrakennuksia sekd kaupunkikuvassa esiin nouseva or-
todoksinen kirkko puistomaisessa ymparistdssd. Puistomainen puoliavoin
vyohyke Ratinanniemestd nykyiselle yliopistonmaelle on havaittavissa van-
hoissa kaupunkikartoissa ja sen sdilyttdminen sekd vaaliminen on arvokasta.

Pohjoisesta, rautatieasemalta kasin katsottaessa kaava-alue muodostaa ase-
malaiturin pdatteen ja tarkedn nakyman kaupungista tai kaupunkiin junalla
matkustaville. Hankkeen pohjoisreuna sijoittuu itd-lansisuuntaisten katujen
padtteisiin, joiden padtendkymdt on pohdittava huolella.

Etelastd kasin hanke muodostaa erddn ydinkeskustan sisadntulondkyman
sekd mittakaavaltaan ylivertaisen naapurin viereisille toimitilakiinteistdille.

Hanke aukeaa toiminnoiltaan, rakeisuudeltaan, tyyliltddn ja tunnelmiltaan
erilaisille alueille ja siten sen aluejulkisivujen kaupunkikuvalle asetettavat
vaatimukset ovat katsomispisteestd riippuen erilaiset. Myds ilmansuunnat
vaikuttavat kaupunkikuvallisiin tavoitteisiin.

Lahimaisemassa ja -vaikutusalueella tarkedksi muodostuvat kohdat, joissa
hanke liittyy olemassa olevaan kaupunkiin. Keskeisid asioita ovat tilasarjojen
ja ndkymdlinjojen muodostuminen ja muokkautuminen seka merkkira-
kennusten suhde uuteen rakennuskokonaisuuteen. My&s kaupunkitilojen
erilaisten materiaalien, vdrien ja katutunnelmien ominaisuudet ovat tarkeitd
lahtokohtia.

Hanke on laaja ja sen voidaan nahdd muodostavan my&s oman suurta-

pahtumien erikoisalueensa Tampereen keskustaan. Siten se on verrattavissa
esimerkiksi Ratinan Stadioniin.

Korkeudeltaan hanke asettuu muiden maamerkkirakennusten sarjaan tullen
uudeksi merkittavaksi osaksi Tampereen kaukomaisemaa kaupunkia lahes-
tyttdessd.

Ratapihan tason kaupunkikuvassa on otettava huomioon muodostuva kan-

nen rakenneratkaisu. Erityiskohteena suunniteltu pilariratkaisu voisi toimia
taiteellisena kaupunkikuvaa rikastuttavana ja samalla teknisesti innovatiivi-
sena ratkaisuna (vrt. Malmin aseman pilaristo Helsinki)
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3.1 TAMPEREEN SILUETTI JA KAUPUNKIKUVAN OMINAISPIIRTEET

Nasinneula

Ndkymd eteldstd, 4 km kohteesta. (Kuva: WSP Finland Oy, 2010)

Ortodoksikirkko —ily

-—

Hotelli llves

* |

Hankealue

Ndkymd ldnnestd, 3 km kohteesta, virtuaalimalli (Kuva: WSP Finland Oy, 2010)

Kaukomaiseman siluettiin vaikuttavat: Kaupunkikuvan ominaispiirteet

° Teollisuusrakentaminen ja siihen liittyvat piiput ° Harjut

° Nasinneula, Pispalan ndkdtorni, Pyynikin Haulitorni ° Teollisuusalueet ja -rakennukset

° Korkea asuinrakentaminen ° Keskustaa halkovat levedt likennevayldt

° Rautatieaseman torni ° Vesialueet ja erityisesti Tammerkosken alue
° Kirkot torneineen ° Ruutukaavakorttelit
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3.2 SUUNNIT TELUALUEEN KAUPUNKIKUVA

Ndkymd Koskikeskuksen edestd Sorinpuiston Ipi  Ndkymd Ratinasta Sorinsillan
Ortodoksikirkon suuntaan suuntaan, oikealla linja-autoasema

Ndkymd Vuolteenkadulta kohti hankealuetta

-

=

"
®

gt

Ndkymd Kalevantieltd Sorinsillalle Idnteen

Nakymdsektori

—» Katundkymad

mell Tirkei katselusuunta

Ratapihankadun ldhestymisndkymd

Sorinkadun pddtendkymd, ortodoksikirkko
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SUUNNITTELUALUEEN KAUPUNKIKUVA

Sorinsillalta etelddn

Ratapihan suuntaan itddn
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Ratapiha-alueelta eteldidn

Asunto Oy Sorinahde Huoltokadulta
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LAHIALUEEN NAKYMIA

Tuomiokirkonkadulta etelédn Tuomiokirkonkadulta etelédn

Sorinaukiolta luoteeseen

Vuolteenkadulta koilliseen

Vuolteenkadulta luoteeseen
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Rautatienkadulta etelddn Rautatienkadulta pohjoiseen

Vuolteenkdun ja Rautatiekadun risteyksestd luoteeseen
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LAHIALUEEN NAKYMIA
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Kalevantien sillan alta etelddn Sorinsillalta itddn Ratapihankadulta lounaaseen
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Sorinkadulta etelddn

Sorinkadulta etelddn
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3.3 VALOISUUS JAVARJOISUUS

Ympiriston rakennusten varjostava vaikutus kaava-alueelle

Kaava-alue (ratapiha) on tdlld hetkelld Sorinsiltaa lukuun ottamatta avoin tila,
mikd saa jokseenkin esteettdmadsti valoa kautta pdivan. Kannen tulevan tason
arvioidaan olevan korkeusasemattaan noin +102,5, joten "perustaso” nousee
nykyisestd noin 7,5 metrid mikd vdhentdd naapurirakennusten aiheuttamaa var-
jostavaa vaikutusta. Kaava-aluetta varjostavia rakennuksia ovat aamupdivalld alu-
een itdpuolella sijaitsevat toimisto- ja Technopoliksen rakennukset. Keskipdivalld
kaava-alue saa valoa melko esteettdmasti suoraan eteldstd. Iltapdivalld varjoa
aiheuttaa kannen eteldosiin poliisitalon rakennus ja vdhdisessd madrin matala
As Oy Sorinahteen rakennus. Lansiaurinko paistaa kannen pohjoisosiin orto-
doksikirkon suunnasta. Rakennus on erillinen mutta korkeahko, joten sen tornit
tulevat piirtdmdan varjoa myds kansialueelle.

Kannen varjostava vaikutus

Kansirakenne tulee varjostamaan sen alapuolista ratapihaa ja siihen liittyvid
huolto ja ajoyhteyksid merkittavasti, mikd on viihtyisan ja turvallisen miljoon

Varjotarkastelu kello 9.00 (21.6.)

toteutumisen kannalta ongelmallista. Kannen alamaailma olisikin otettava eri-
tyisen tarkastelun alaiseksi riittdvan valoisuuden, likkumisen orientoitumisen,
esteettomyyden ja turvallisuuden varmistamiseksi.

Kannelle tulevan rakentamisen varjostava vaikutus lahiympéristdén

Hanke tulee rakennusvolyyminsi ja tiiviytensd takia varjostamaan Idhialueita
voimakkaasti ja samalla muodostamaan ndkymien rajautumista eri suunnistaa.
Siten varjostuksen suunnittelu ja varjostuksen vaikutusarvioinnit ovat erityisen
tdrkeitd tdssd hankkeessa.

Valoisuuden suunnittelu hankkeessa

Hankkeen alueella on valoisuutta ja suoraa auringonvaloa pyrittdvd ohjaamaan
asumista, tydntekoa ja yleisid oleskelualueita sekd esimerkiksi ravintoloiden
ulkoterasseja hyddyttavalld tavalla. ltaoleskeluun ja asumiseen viihtyisyyteen
vaikuttaa mm. ldnnen ja luoteen suunnasta saapuva auringonvalo.

Varjotarkastelu kello 18.00 (21.6.)
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3.4 JOHTOPAATOKSET, KAUPUNKIKUVA

Kaupunkikuvallisesti huomioitavia asioita/ johtopadtoksia:

Kaupunkikuvallisesti suunnittelualue on pitkd pohjois-eteld suuntainen dynaami-
nen avoin tila, jonka ulkoasua sanelevat rautatientoiminnasta johtuvat reunaehdot
rakenteineen. Avointa tilaa reunustaa molemmilla puolilla olevat rakennukset.
Rautatien itdpuolella kaupunkikuvaa dominoi toimisto- tutkimus- ja opintora-
kennusten sarja. Lansipuolella aluetta rajaa julkishallinnon, asumisen ja henkisen
kutttuurin rakennukset. Alueen poikki kulkeva Sorinsilta jakaa kaupunkimaiseman
suunnittelualueella selkedsti pohjois- ja eteldosiin. Pohjoisessa avautuu ratapiha-
maisema kivikortteleineen. Eteldssd rautatiemiljéd hajautuu hallinnon, koulutuksen
alueeksi.

Kaava-alueen ldhiymparistd on rakennuskannaltaan monimuotoinen, ajallisesti
kerrostunut ja tilallisesti enimmékseen jdsentymdtontd ymparistod

Lahialueella sijaitsee valtakunnallisesti arvokkaita merkkirakennuksia sekd alueko-
konaisuuksia ja my&s kaava-alueen Idheisyydessd olevat tunnistettavat omintakei-
set rakennukset on huomioitava uuden suunnittelussa.

Vaikka ratapiha toimintoineen on dynaaminen ja hallitseva ja yhtendinen, alueella

ei ole yhtendistd rakennusten muodostamaa kaupunkikuvallista ilmettd tai vahvaa
identiteettid; sellainen voidaan luoda uutta rakentamalla hankkeen keskustaraken-
tamisesta poikkeavat toiminnot sallivat poikkeuksellisten muotojen ja materiaalien
sekd varin kdytodn erityisesti areenan osalta

Hanke asettuu ndkyvdsti avoimen ratapihan eteldpdityyn ja muodostaa jatkossa
tdrkedn saapumisndkyman rautatieaseman odotuslaitureita kdyttaville junamat-
kustajille.

Suunnittelussa tulee ottaa huomioon ortodoksisen kirkon ja uuden rakentamisen
suhde.

Ratakadun pditteend toimivan As Oy Sorinahteen ja uuden rakentamisen suhde
tulee huomioida mittakaavallisesti ja esimerkiksi materiaalivalinnoin. Kannen reu-
nan haittavaikutukset Sorinahteen Iahiympdristdssd on pyrittdvd minimoimaan

Vuolteenkadun sillan maisema muuttuu olennaisesti. Nyt avoimiin ratapihan na-
kymiin avautuva silta tullee rakennusvolyymin ympardivaksi, minkd johdosta koh-
taan muodostuu "porttiaihe”. Vuolteenkatu-Kalevantie akselin suositellaan jddvan
avonaiseksi.

Sorinkadun kaupunkirakenteellinen ja -kuvallinen asema muuttuu hankkeen vai-
kutuksesta.

Ratapihan tason kaupunkikuvallisesta iimeestd Ratapihankadun varressa tulee
huolehtia taiteellisesti jdsenndidylld erityisrakenteella, johon voi integroitua mai-
noksia.

Lahimaisemassa ja — vaikutusalueella tarkedksi muodostuvat kohdat, joissa hanke
alue liittyy olemassa olevaan kaupunkiin. Keskeisid asioita ovat tilasarjojen ja naky-
mélinjojen muodostuminen ja muokkautuminen sekd merkkirakennusten suhde
uuteen rakennuskokonaisuuteen.




KULTTUURIYMPARISTO JA RAKENNUKSET

4.1 VALTAKUNNALLISESTI ARVOKKAAT ALUEET JA
-RAKENNUKSET

Kohdekuvauksissa on kdytetty valtakunnallisesti merkittdvien rakennettujen kulttuuri-
ympadristojen (RKY) sivustoa www.rkyfi.

RKY on Museoviraston laatima inventointi, joka on valtioneuvoston pdatokselld
22.12.2009 otettu maankayttd- ja rakennuslakiin perustuvien vattakunnallisten alu-
eidenkdyttStavoitteiden tarkoittamaksi inventoinniksi rakennetun kutttuuriymparistén
osalta 1.1.2010 alkaen.Valtakunnallisia alueidenkaytt&tavoitteita koskeva valtioneu-
voston pditds on tullut voimaan 30.11.2000 ja sen tarkistus |.3.2009.

Valtakunnalliseen inventointiin valitut kohteet antavat alueellisesti, ajallisesti ja koh-
detyypeittdin monipuolisen kokonaiskuvan maamme rakennetun ympariston histo-
riasta ja kehityksestd. Tahdn selvitykseen mukaan otetussa listauksessa on Tampereen
keskusta-alueen kohteita, jotka ovat kaava-alueen ldheisyydessa.

Ratinan stadion

"Ratinan stadion on maamme hienoimpia terdsbetoniarkkitehtuurin edustajia.Vuon-
na 1966 valmistuneen Ratinan stadionin asema urheilurakentamisen historiassa on
merkittdva toisena suuren mittakaavan ja edistyksellisen betoniarkkitehtuurin urhei-
lustadionina Helsingin Olympiastadionin jdlkeen.”

Tampereen rautatieasema ja veturitallit

Tampereen rautatieasema ja veturitallit ovat tarkeitd rakennuksia historiansa vuoksi
ja siksi, ettd ne sijoittuvat ldhelle kaava-aluetta.

"Tampereen rautatieasema on maailmansotien vdlisen ajan merkittdvimpid asema-
rakennushankkeita Suomessa. Asema muodostaa kaupunkikuvallisesti vaikuttavan
katutilan pddtteen ruutukaava-alueen halki kulkevalle Himeenkadulle. Asema-alueen
kulttuurihistoriallisesti merkittavimpid rakennuksia ovat funktionalistinen asemaraken-

nus vuodelta 1936 sekd radan itdpuolella olevat kaksi veturitallia vuosilta 1874—1930.

Punatiilinen asema- ja veturitallirakennusten sarja liittyy itdpuolella olevaan Tullinauki-
on rakennuskantaan ja silld on suuri kaupunkikuvallinen merkitys.”

Tampereen tuomiokirkko

Tampereen tuomiokirkko sijaitsee kaava-alueen pohjoispuolella Tuomikirkonkadun ja
Rautatienkadun vdliselld alueella. Samaisten katujen eteldpddsta 16ytyvdt Sorinpuisto
ja Ortodoksinen kirkko.

"Tampereen tuomiokirkko kuuluu 1900-luvun alun kansallisromantiikan arkkitehtuu-
rin ja maalaustaiteen padmonumentteihin Suomessa.

Tampereen tuomiokirkon ulkoasua leimaa maalauksellinen, moniin osiin hajotettu
volyymiryhmittely kolmine erikorkuisine torneineen ja lukuisine paatyineen. Ulko-
seinien pintamateriaalina on "squared rubble” limitykselld toteutettu vaaleanharmaa
Uudenkaupungin graniitti. Pddtornin huipun taustalla on ollut suunnittelijan, Lars

Sonckin mielikuva syntymapaikkansa Finstromin keskiaikaisen kivikirkon tornista.
Kirkkoa kehystdvdssd aidassa ja eteldisessd ja lantisessd porttiholvissa on materiaalina
késittelemdton jared luonnonkivi”

Tammerkosken teollisuusmaisema

"Tammerkosken teollisuusmaisema on maamme ensimmdinen ja tunnetuin teollinen
kaupunkimaisema. Tampereelle leimalliset tekstiili-, konepaja- ja puunjalostustehtai-
denalueet, voimalaitokset ja kosken ylittavat sillat muodostavat ajallisesta kerroksisuu-
desta huolimatta yhtendisen teollistumisen historiaa monipuolisesti kuvastavan koko-
naisuuden. Tammerkosken teollisuusmaisema on yksi Suomen kansallismaisemista.

Tampereen teollistuminen on osa | 700- ja 1800-luvun vaihteen kansainvdliseen
teollisuushistoriaan liittyva iimiotd, jolloin Iso-Britanniasta siirtyi Vendjlle koneen-
rakentajia ja suunnittelijoita panemaan alulle tekstiiliteollisuutta. Alueen yksittaisilla
tehdasrakennuksilla, kuten Finlaysonin 1830-luvulla rakennetulla Kuusivooninkisella,
ensimmaiselld nykyaikaisella tehdasrakennuksella Suomessa, on huomattava merkitys
my&s kansainvdlisessd teollisuushistoriassa.”

Tampereen linja-autoasema ymparistoineen

"Tampereen linja-autoasema on | 900-luvun alkupuolen moottorilikenteen kasvuun
ja linja-autoasemien syntyvaiheeseen liittyvdn uuden rakennustyypin edustava esi-
merkki. Rakennus on ollut valmistuessaan Suomen ja ehkd Pohjoismaidenkin suurin
ja ajanmukaisin. Aseman matala kokonaisuus koostuu odotushallista, tavarankdsitte-
lysiivestd ja likesiivestd. Pelkistetyssd, tyylittddn funktionalistisessa vaaleaksi rapatussa
rakennuksessa on nauhaikkunat ja osaksi pyoristetyt kulmat.

Viereisessd ns.Vuoltsun korttelissa on samanaikaisia kaupungin autolilkennettd pal-
velemaan rakennettuja funkisrakennuksia, jotka liittyvdt linja-autoasemaan myds
kaupunkikuvallisesti.Vuoltsun korttelissa on mm. neljdn eri bensiiniyhtion entiset ja-
keluasemat, joista entiset Gulfin ja Esson kaksikerroksiset bensiiniasemat ovat Bertel
Strémmerin kdsialaa ja entinen Teboilin kolmikerroksinen asema Heikki Tiitolan suun-
nittelema. Gulfin bensiiniaseman julkisivua hallitsee mittarikatos, jonka alta bensiini-
pumput on poistettu alkuperdisen kdytdn loputtua. Ndissd rakennuksissa on nykyisin
mm. kierratyskeskus, varastotiloja, myymald ja kahvio. Korttelin neljds rakennus on
Veikko Kallion suunnittelema 1938 ja siind on toiminut nuorisotalo.

Entinen Autotuonnin toimipaikka on linja-autoaseman ja jakeluasemien tavoin funk-
tionalistinen. Kaksikerroksisen rakennuksen pohjoisseinustalla on entinen bensiinin-
mittarikatos. Rakennuksen Vuolteenkadun ja Ratinankujan kulma on linja-autoaseman
ja sen viereisten bensiininjakelupisteiden tavoin pydristetty.

Arkkitehti Bertel Strommer suunnitteli aseman viereisistd neljdstd bensiiniasemasta
kaksi 1939. Entisen Teboilin aseman suunnitteli Heikki Tiitola 1938 ja toimisto- ja va-
rastokdytossa rakennuksen Veikko Kallio 1938.

Autotuonnin toimipaikan suunnitteli Tampereen Autotuonti Oy:n liike- ja huoltamo-
rakennukseksi |937—1938 Veikko Kallio, jonka suunnitelmin rakennus mys koro-
tettiin kaksikerroksiseksi 196 1. Tdssdkin rakennuksessa oli alun perin bensiiniasema
pohjoiskulmassa.’

I. Ratinan stadion
2. Tampereen linja-autoasema ympiristoineen
3. Tammerkosken teollisuusmaisema
4.Tampereen rautatieasema ja veturitallit

5.Tampereen Hameenkatu, Himeensilta ja keskustori
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6. Himeenpuisto
7. Tampereen tuomiokirkko
8.Tampereen yleinen sairaala

9.Viinikka-Nekalan pientaloalue
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4.2 TAMPEREEN KANTAKAUPUNGIN RAKENNUSINVENTOINNIN PAIKALLISESTI

MERKITTAVAT KOHTEET

[* 1" e

Paikallisesti merkittdvien kohteiden listauksessa on tukeuduttu M. Leskinen, J. Jaakkola, Tampereen kantakaupungin rakennuskult-

tuuri 1998, Tampereen kaupungin ympdristdtoimi kaavoitusyksikko julkaisuja 2/98, Tammer-paino Oy, Tampere 1998, julkaisuun.

I. Ortodoksinen kirkko/ Kyttild
Tampereen ortodoksinen seurakunta

T.U. Jassikov, valm. 1898

RKM |, valtakunnallisesti merkittava

Voidaan nihda tarkedna merkkirakennuksena
joka on toimii kaupunkikuvallisen alueen
dominanttina.

2.Asunto Oy Sorinahde (vanha puutalo
sillan kupeessa)/Ratina

Vuolteenkatu 22

Valm. 1912

Tornimainen korotus on kaupunkikuvallisesti
merkittivd Rautatiekadun eteldisend paitteend.

3.Vuolteenkatu 20

Vuolteenkatu 20

Rakennus valmistunut vuonna 1929
Suojelumerkinti sr-3

4. Linja-auto asema/Ratina

Hatanpéin valtatie 7

Bertel Strommer ja Jaakko Laaksovirta, 1938
RM 1, valtakunnallisesti merkittava

5.Vuoltsun ja autotuonnin korttelit/
Ratina

Suvantokatu 6,Vuolteenkatu | |-15, Ratinankuja 2
Esso Oy (199-2) ja Tampereen kaupunki
Bertel Strémmer tontit 1,2 1939,Veikko Kallio
tontit 12,9 1937-38, Heikki Tiitola tontti 10
1938

RKM 111l

6.Vanhat veturihallit/Tulli
Akerlundinkatu | 1-16: rautatiealue
VR-Yhtymi Oy

Hugo Neuman 1874, K.K. Stier 1896 ym.
RM II, valtakunnallisesti merkittava

7. Rautatieasema ja radanvarsi/Kyttala
Rautatienkatu 23

VR-Yhtymi Oy

Otto Flodin ja Eero Seppila 1934, Eero Seppild
1937, Jarl Ungern 1947, Erkki Karvala 1988
RKM I, valtakunnallisesti merkittava

8.Tavara-asema/Osmonmiki,Tammela
Murtokatu 2, rautatiealue

Suomen valtio/ Ratahallintokeskus

Bruno Granholm 1905, K. Andersson, valm.
1922

M lliv

(Kuva:Tampereen kaupungin rakennusvalvonnan kuva-arkisto)

9. Ratinan Stadion/Ratina
Ratinan rantatie |

Tampereen kaupunki

Timo Penttila 1963

RM I, valtakunnallisesti merkittava

10. Poliisilaitos/Ratina
1993

I I. Tampereen Yliopisto ja yliopiston alue
Kalevantie 4

Suomen valtio/ Tampereen yliopisto

Toivo Korhonen 1958-59, 1965, Antti Katajamaki
1991

RKM Il

12. Sokos Hotel llves/Ratina
1986
19-kerrosta, 63 metrid korkea

13. Koskikeskus
Citycon Oyj
Haanpiin valtatie |
Rakennusvuosi 1988

14. Tamperetalo

Tampereen kaupunki

Yliopistonkatu 55

Sakari Aartelo ja Esa Piiroinen

Avattu vuonna 1990

Suomen suurin kulttuuri- ja kongressikeskus

(kuva:Wikipedia, http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/Oa/
Tampere_halll jpg, haettu 1.9.2010)

I5. Sokos Hotel Tammer

1929

Satakunnankatu |3

(kuva: Wikipedia, http://en.wikipedia.org/wiki/File:Hotel_TammerPG,
haettu 1.9.2010)
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1900-1940

1940-1965

1965-2000




4.3 SUUNNITTELUALUEELLA SIJAITSEVAT RAKEN-
NUKSET

Ohjauskeskus

Ohjauskeskus on tdrked osa Tampereen ja koko Lansi-Suomen rataliikenteen
ohjausta. Rakennushistoriallisesti |970-luvulle sijoittuvan keskuksen arvo on
ennen kaikkea sen teknisissd ominaisuuksissa, jotka rajoittavat sen muuntojous-
tavuutta. Rakennusta ei voi helposti siirtdd kaapelointien johdosta.

Sorinkatu 6-8

Suunnittelualueella olevista Sorinkatu 6-8 rakennuksista (TPE034, 035,035, 036
ja 037) on rakennushistoriallisesti monta kerrostumaa ja omistajat sekd kaytot
ovat muuttuneet vuosikymmenten varrella. Alueella on tilld hetkelld VRin va-
rasto- ja huoltorakennuksia sekd Rto:n huolto- ja asuinrakennus. Julkisivuissa on
sekd vaaleankeltaista rapattua pintaa, ettd | 950-luvun rakennuksissa ettd hienosti
patinoitunutta tillipintaa 1920-luvulta alunperin AGA:n kaasutehtaan kdyttdon
rakennetuissa rakennuksissa.

Rakennushistoriaselvityksessd on arvioitu ettd:
"Uutta rakentamista puoltaa my&s se, ettd tontin vanhat rakennukset eivdt ole
rakennus- tai kulttuurihistoriallisesti erityisen merkittavid.”

5 Reijonen, A-M, Sorinkatu 6-8 Tampere, Rakennushistoriaselvitys, Arkkitehtitoimisto Olli Kumpu-
lainen,VR-Yhtyma Oy, 30.1 1.2007, Jarvenpda

4.4 JOHTOPAATOKSET, KULTTUURIYMPARISTO
JA RAKENNUKSET

Kaava-alueen lahiympadristossd ja kaava-alueella on rakennuksia, kaupunkikuva-
ominaisuuksia ja merkittdvid historiallisia ja kulttuurisia arvoja, joita voidaan hyo-
dyntdd hankkeen rakentamisen ratkaisuissa.

Ominaisuuksia hankkeelle voidaan modemilla ja henkiselld tavalla johtaa ympé-
roivan rakennuskannan:

historiasta ja perinteesta
sosiaalisesta merkityksesta
materiaaleista
mittakaavasta
vdrimaailmasta
muodonannosta
julkisivusuhteista

_TPE034

TPEO37

1:2000

Ohjauskeskus

Sorinkatu 8, RTO:n huolto- ja asuinrakennus, TPEO37
Kuva: Arkkitehtitoimisto Olli Kumpulainen/Anna-Maarit Reijonen,

Rakennushistoriaselvitys Sorinkatu 6-8 Tampere, VR Yhtymd Oy,
2007,5 23
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TOIMINNALLINEN SELVITYS

5.1 LIKENNE JA LIKKUMINEN ALUEELLA

5.1.1 Ajoneuvolikenne

Alueen padkatuverkko muodostuu lansi-itd suuntaisista padkaduista: Hameen-
katu, Itsendisyydenkatu, Kalevantie ja Tampereen valtatie. Hameenkatu ja sen
lahimmat korttelit muodostavat ydinkeskustan. Himeenkatu on merkittava
ydinkeskustan Idpdisevd katu, jolla on merkitystd liikenteen, kaupan, kulttuurin
ja viihteen osalta. Liikenteellisesti se palvelee suurimmalta osalta ympardivélle
katuverkolle suuntautuvaa ja ldpiajavaa likennettd. Sen varrella on vdhdisessa
madrin lyhytaikaista pysakointid ja maankayton littymid. Lapiajava likenne on
mahdollista ohjata myods keskustan kiertaville kaduille.

Keskustorille

Kalevantie yhdessa Itsendisyydenkadun kanssa valittavat likenteen Tampereelta
itdosista keskustan suuntaan. Tampere-Jyvaskyld rata jakaa liikenteen ndille rei-
teille. Tampereen valtatie (kvl 32 300 ajon/vrk) on merkittdva keskustan eteld-
puolen kiertava katu vdlittden likennettd eteldn suunnasta.

Eteld-pohjoissuunnan pddkaduista tdrkeimmat ovat Lempaéldntie - Viinikankatu,
Ratapihankatu ja Hatanpddn valtatie. Eteldsta tuleva liikenne saapuu Lempda-
lantietd pitkin Viinikan liittymddn, josta se jakaantuu Tampereen valtatien kautta
joko keskustan ohi tai Hatanpaén valtatielle,Viinikankadun kautta Ratapihanka-
dulle tai Kalevan puistotielle. Ratapihankadun kautta liikenne suuntautuu Tullin ja
Tammelan alueille.
Vuolteenkadun

uusi linjaus

Ratapihankatu on uusi Tampereen keskustan ohi kulkeva eteld-pohjoissuuntai-
nen padkatu, joka kokonaan valmistuttuaan valittadd liikennettd Viinikan liittyman
ja mahdollisesti Kekkosentien (Tammelan pitkdn tunnelin itdinen pad) valilla.
Taman tarkoituksena on vdhentdd toisaalta Rautatienkadun ettd Kalevan puisto-
tien likennemiiria. Talla hetkelld Ratapihankadusta valmiina on yhteys Akerlun-
dinkadulle. Suunnitelmallinen valmius on Murtokadulle saakka.

Pdavayldt, nykyinen

EEEEEE Piddvayldt suunniteftu

Kadut

Liikennemaara/vrk (likennelaskennoista)

Liikennemaara/vrk (Talli mallista)
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Nykytilanteen likennemddrdt KVL (ajon/vrk)

Helsinki, Lempaild




5.1.2 Kewytliikenneverkko = P . 1573 3 L — e
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Hankkeen kohdalla on télld hetkelld hyvét kevyen liikenteen yhteydet.

Eteldn suunnasta |6ytyy pyoratieyhteydet Hatanpddn valtatien kautta Vuolteen-
kadulle ja Lempdaldntien kautta Naulakadulle. Naulakadulta padsee alikulun
kautta Ratapihankadulle ja yliopistokampuksen [dpi Tullin suuntaan. Pohjoisen
suunnasta padsee hyvin Tammelan puistokadun kautta Yliopistonkadulle ja Tullin
alueelle. Ratapihankadun ja Rongankadun alikulkukdytdvan valmistumisen myota
myds kevyen liikenteen yhteydet paranevat merkittavasti.

|ddn suunasta pyordtieyhteydet ovat sekd Itsendisyydenkadun kuin Kalevantien
kautta. Lannestd pdin pyorareitti kulkee joko Tampereen valtatien kautta tai
Puutarhakadun kautta Rongankadulle. Rongankadun jalkeen on epdjatkuvuus-
kohta, joka poistuu Rongankadun alikulkukdytava ja Rautatienkadun kevyenlii-
kenteenvayld Kyttdlankadulta Kalevantielle valmistuvat. Keskustan ldpi on myds
mahdollista pyoriilld uuden Laukonsillan kautta Suvantokadulle, Ratinankujalle ja
edelleen Vuolteenkadun kautta Kalevantielle.

Kevyen likenteen yhteystarpeiden tunnistaminen ja tdyttdminen on toimivuu-
den kannalta tirkedi. Kevyen likenteen yhteydet tulee olla mahdollisuuksien
mukaan jokaiselta tulosuunnalta ja niiden tulee huomioida turvallisuuden ja es-
teettdmyyden vaatimukset.

Mahdolliset
tutkittavat reitit
korttelin lapi

suoraan kannelle
ja areenan
sisdankadynnille

mmmmmmm—— Jalankulku

e Kevytlikenne

Jalankulku areenalle
joukkoliikenteen asemilta

‘ Keskeiset kulkua ruokkivat
rakennukset/alueet
<« - == Yhteystarve

O Liikenteellisesti tdarked risteys
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5.1.3 Joukkoliikenne

Lahimmat pysakit [8ytyvat noin 3 min. kdvelymatkan pddstd Hatanpdan valtatieltd, josta
kulkee linja-autot Pirkkalan ja Lempdaldn suuntiin sekd Eteld-Hervantaan. Lannen suun-
taan pddsee Kalkun, Siivikkalan, Haukiluoman ja Nokian suuntiin.

Yliopiston edestd 16ytyy edelleen 3 min. kdvelymatkan pdastd pysakit itddn pdin Kauka-
jarven,Vehmaisten ja Hervannan suuntaan sekd lanteen pdin Myllypuron ja Pyynikintorin
suuntaan.

ltsendisyydenkadun pysdkeiltd on yhteys itddn pdin Kangasalan, Hervannan, Holvastin
suuntiin ja ldnteen pdin Pispalanharjun, Kaarilan, Ryydynpohjan ja Raholan suuntiin.

Nykyiset kaupunkiseudun linja-autoliikenteen pysdkit ovat enimmillddn noin 9 minuutin
kdvelymatkan pddssa Sorin sillalta. Rautatieasemalle on matkaa kavellen noin 5 minuuttia
ja linja-autoasemalle alle 5 minuuttia.

Voidaan todeta, ettd joukkoliikenteen yhteydet ovat tdlld hetkelld jo hyvét, 15 minuutin
kdvelymatkan sisdlld on saavutettavissa lahes kaikki reitit ja suunnat. Lisdksi rautatieasema
on aivan vieressd ja linja-autoasemalle on matkaa noin 300 m (5 min. kdvellen).

Joukkoliikenteen asemaa on edelleen mahdollisuus parantaa lghilikenteen osalta siir-
tdmalld osan reiteistd kulkemaan Sorin sillan kautta. Rautatielikenteen osalta matkusta-
japalveluiden (lipunmyynti, matkustajainformaatio ja lipunmyynti) sijoittaminen kannen
pohjoispddhdn parantaa matkustajalikenteen palvelutasoa.

Taksien osalta on tarve mairitelld eri toimintoja palvelevat noutopaikat, jotka sitten mer-
kitddn selvasti. Liikenne kannella tulisi pitdd mahdollisimman véahaisend kannen yleisen
siisteyden ja kevyen liikenteen turvallisuuden vuoksi. Sijoitettavat reitit tulisi olla selkeit ja
mahdolliset yhtenevdiset esim. huoltoliikenteen ja pelastusreittien kanssa.

Tilausajoliikenteelle on tarve jdrjestdd oma paikka, jossa matkustajat jatetddn ja otetaan.
Paikan tulee olla sellainen, ettd lyhytaikainen pysdkdinti ja odottaminen ovat mahdollisia.
Pidempiaikainen pysdkdinti osoitetaan muualta.
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Tampereen joukkoliikenteen bussilinjat 2010-201 |
(Ldhde:Tampereen kaupunkimittaus 2006, http://www.tampere.filtampereinfo/kartat.html)

00 lzel

Bussilinja

Bussipysakki

Bussilinjan numero

Rautatie

Rautatieasema

Linja-autoasema
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5.1.4 Solmukohdat

Liikenteellisesti merkittdvid solmukohtia nykytilanteessa ovat Vuolteenkadun ja
Rautatienkadun littyma,Ratapihankadulla sekd Kanslerinrinteen ettd Viinikanka-
dun littymat ja Viinikan litttyma.

Vuolteenkadun ja Rautatienkadun liittymdssa kohtaavat niin keskustaan iddsta
pdin tuleva liikenne, kuin Rautatieaseman suunnan liilkenne. Liittymdssd on mer-
kittavat kadntyvat virrat, jotka kdytdnnossd ruuhka-aikaan aiheuttavat sen, ettd
suoraan menevilld on kadytdssd yksi kaista. Tdhdn vaikuttaa myds se, ettd samaan
aikaan on jalankulkijoilla vihred, jota ajoneuvoliikenne joutuu odottamaan. Li- b g
saksi Kalevantien suunnasta taas vasemmalle Sorinkadulle kddntyva likenne -
kdytdnnossd pysdyttdd suoraan menevan likenteen, jolloin syntyy tilanteita, jossa
suoraan menevd ajoneuvoliikenne pujottelee kahden kaistan vdlilld vdistden
kdantyvid likennevirtoja.

Pahimmat ongelmat nykyisilld jarjestelyilld on kuitenkin Viinikankadun ja Ratapi-
hankadun seka Viinikankadun liittymissa. Viinikan liittyman jonopituudet yltavat

aina Ratapihankadun liittymadén saakka, jolloin Ratapihankadulta oikealle etelddn
kdantyva likenne joutuu odottamaan kaistojen vapautumista. Pahimmillaan jo-

nopituudet yltavat Kanslerinrinteeseen saakka.Viinikan kadufta vasemmalle Ra- _
tapihankadulle kddntyville liikenteelle ei likennevalokierrossa oleva vihred riitd Tt
ja ruuhka-aikaan kaikki kddntyva liikkenne ei pddse yhdelld kierrolla littymasta

lapi.

Muita merkittdvid liittymd ovat Hatanpdan valtatien liittymat niin Vuolteenka-
dulle kuin Tampereen valtatielle. Molempien liittymien toimivuus on kuitenkin
padsddntdisesti tyydyttava viivytysten jdddessd alle 40 sekunnin.

Destia Oy on tehnyt liikenteellisestd toimivuudesta erillisen raportin syyskuussa
2010.

Kevyen liilkenteen osalta ruuhkaisimmat alueet ovat nykytilanteessa Sorinkadun
sillan jalkakdytavat ja Vuolteenkadun ja Rautatienkadun liittyma. Tésta liittymasta .
keskustan suuntaan kevyt likenne jakaantuu Sorinaukion suuntaan ja rautatie-
aseman sekd Kyttdlan katuverkon suuntaan.

Joarts f
‘ Ajoneuvoliikenteen solmukohdat @ —}

mmmmm Potentiaaliset ruuhkajalankulkualueet a 50 10w ol
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5.1.5 Huoltolilkkenne

Tampereen kannen ja Keskusareenan huoltoliikenne kasittaa:
tavarakuljetukset liiketiloihin ja ravintoloihin

jatehuollon kuljetukset

pelastusajoneuvojen liikkumisen alueella hatitilanteissa

Keskusareenan ja kannen huoltolikenteen maardan ja jarjestelyihin vaikuttavat
oleellisesti hankealueelle tulevan liiketilan maard (k-em?) ja lopullinen kdyttGtar
koitus, sekd jarjestettavien tapahtumien tyyppi ja tapahtumien generoima raskas
likenne.

Hankealueen ja ulkopuolisen katuinfran yhdistavien solmukohtien riittdvyys ja
oikea mitoitus on huoltolikenteen toimivuuden kannalta keskeinen kysymys.
Tarkedd huoltoliikenteen kannafta on myds, ettd huoltopihan ja maanalaisten
huoltoliikenteelle varattujen lastaus- ja purkupaikkojen mitoitus on riittdvan
valjd. Huoltopiha voi olla my&s lapiajettava. Hankealueella mahdollisuus dpiajet-
tavaan huoltopihaan riippuu hankealueen rakennusten ja tilojen lopullisesta
jasentelystd.

Paivittaiset jakelukuljetukset

Kannen ja Keskusareenan paivittdiset tavarankuljetukset hoidetaan kaupunki-
likenteeseen sopivilla kuorma-autoilla ja pakettiautoilla (pituus max 16,5 m).
Kaupunkijakelussa tyypillinen kuorma-auton pituus on 8 m.

Mikali tavarankuljetuksia nykyisin generoivien tilojen — liiketilat, ravintolat ja
hotelli — kayttotarkoitus ei oleellisesti muutu, paivittdiset jakelukuljetukset han-
kealueelle voidaan hoitaa normaaliin kaupunkijakeluun soveltuvilla paketti- ja
kuorma-autoilla.

Tavarankuljetukset tapahtuma-aikoina

Keskusareenalla jdrjestettdvien erityyppisten tapahtumien aiheuttamat kuljetus-
volyymit riippuvat tapahtuman sisdllostd ja lavarakennelmien koosta. Hankealu-
een sijainti tiiviilld kaupunkialueella luo haasteita tdysperd- ja moduulirekkojen
kaytolle erityyppisid tapahtumia ja tilaisuuksia palvelevissa kuljetuksissa.

Vastaavien monitoimihallien suurten tapahtumien yhteydessa erityyppiset lava-,
messu- ja ndyttelyrakenteet kuljetetaan tapahtumapaikalle tdysperdvaunu- ja
moduulirekoilla. Esimerkiksi Tampereen Keskusareenalle mitoitukseltaan sopivis-
sa konserteissa lavarakennelmia kuljettamaan on vaadittu 4-35 tdysperdvaunu-
rekkaa. Tyypillinen mdard on 10-15 tdysperavaunurekkaa.®

Jos Keskusareenan tapahtumien aikainen huoltolikenne varaudutaan hoitamaan
kuorma-autoilla joidenkin monitoimihalliin suunniteltujen, kuljetusvolyymiltdan
merkittdvien tapahtumien logistiikan toteutus voi vaikeutua.

Jatehuollon jarjestaminen

Jatehuollon toimivuuden kannalta jate- ja kierrdtysjakeiden keruupisteiden si-

6 Tiedonanto sihk&postitse, Anders Backman, Hartwall Areena, 17.9.2010

joittaminen ja riittdvan véljd mitoitus on kriittistd, jotta kuljettajalla olisi helppo
pddsy kerdysalueelle.

Hankealueen toimisto- ja likekiinteistoille tarvitaan erilliset kerdysvdlineet jate-
jakeiden hyddyntdmistd varten, jos eri jakeiden viikoittainen maard ylittda tietyt
rajat. Minimi tyhjennysvali on jdtelajista riippuen |-4 viikkoa’.

Tampereen kaupungin alueella jdtteen ja kierrdtysmateriaalin keruu ja kuljetus
on kielletty klo 22—06. Kannen ja Keskusareenan jite- ja kierrdtysmateriaalin
kuljetukset on sovitettava paivdaikaiseen muuhun liikenteeseen siten, ettei se
tuota ylimadraista likennettd ruuhka- ja tapahtuma-aikoina.

Pelastusajoneuvot

Pelastusajoneuvojen esteetdn pddsy hankealueelle ja ulottumat huomioidaan
suunnittelussa. Alueen koko huomioiden varmistukseksi olisi hyva olla useampi
reitti. Sammutusajoneuvojen ja sairaankuljetusyksikdiden tulee muilla kuin pien-
taloalueilla paastd uloskayntien valittdmadan laheisyyteen.

7 Tampereen kaupungin yleiset jatehuoltomairiykset, 14.12.2005.
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5.2 PYSAKOINTI

Kannen ja keskusareenan sijainti keskustassa tuo sen nykyisten hyvien pysakdin-
tipalvelujen piiriin. noin 5 minuutin kdvelymatkan pddssd on noin 1780 pysé-
kointipaikkaa, joista lahimmat sijaitsevat Rautatienkadulla ja Tullin alueella. Kaiken
kaikkiaan nykyisellddn keskustassa on yhteensd noin 5 600 autopaikka pysa-
kointilaitoksissa. Kaikki pysdkdintilaitokset sijaitsevat enintddn noin |5 minuutin
kdvelymatkan pdastd Sorin sillatta. Kun huomioidaan ldhivuosina valmistuvat
P-Hamppi Hameenkadun alla ja P-Ratina, kasvaa pysakointipaikkojen mdard yli 7
850 autopaikkaan.

Pysdkdintipaikkojen saavutettavuutta ja kdytettdvyyttd parantaa keskustan p-
kehalld olevan pysdkainnin informaatiojdrjestelmd, jota talld hetkelld péivitetddn.
Jarjestelmdn avulla on mahdollista opastaa pysdkdintilaitos, jossa on tilaa. Eri
tulosuunnista voidaan opastaa eri pysikaintilaitoksiin, jolloin valtetddn turha
pysdkdintipaikkojen hakeminen hanketta ympardivalld katuverkolla.

Pysdkainnin osalta tarkedd on riittdvd mitoitus ns. arkitoiminnan osalta, jolloin
asukkaiden ja tyopaikkojen vaatimat I6ytyvdt Idheltd. Tapahtuma-aikainen pysa-
kdinnin osalta alueella ei ole riittdvasti tilaa kaiken pysdkointitarpeen kattamisek-
si. Ldhtokohtana on sijainti ydinkeskustassa, jossa on hyvad pysakointipaikkatar-
jonta alueen ldheisyydessd. Vuoroittaispysakdinti on mahdollista, erityisesti niissa
laitoksissa, jotka ovat pddsddntdisesti tydpaikkapysikointikdytdssd. Kuitenkin
alueelle tulisi olla varattuna pienempid tapahtumia ja harjoitushallin tarpeeseen
pysakaintipaikkoja. My&s mahdollista hotellia varten tulee osoittaa omat pysa-
kdintipaikat. Tapahtuma-aikainen pysakédinnin ei saa vaikeuttaa alueen asukas ja
tydpaikkapysakointid.

—
<

Pysdkointialueet

Sisddnkaynti

P-Koskikeskus
- 426 ap

P-Ratina (suunnitteilla)
-n. | 300 ap
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5.3 LAHIALUEEN TOIMINNOT JA PALVELUT

Toimistotilaa
. Liiketilat
Tuotantotila
. Varastotila
. Kulttuuri/palvelu
. Liikenneterminaali
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5.4 PALVELUVERKKO

Uusia hankkeita alueella:
- Ratinan kauppakeskus
- Kehittyvd Technopoliksen yritysalue

Urheilu- ja kulttuuripalvelujen tuominen keskustaan aiheuttaa yhdessd e.m. hankkeiden kans-
sa toiminnallisen painopisteen siirtymisen Hameenkadun ja keskustorin suunnasta Ratinan ja
Kalevanharjun ldnsiosan alueelle. Julkisten palvelujen osalta tilanne ei oleellisesti muutu.

ALUEKESKUSPALVELUT

1.6.2010

A Ylékoulu (+yhtenaiskoulut) KAUPAT
® Kirjasto Y Hypermarket

¥ Tavaratalo
O Leikkitoimintakeskus © Suuri supermarket

A Kauppahalli
+* Nuorisokeskus
a Urheilukentta
m Terveysasema
* Suunterveydenhuolto
* Alueellinen sosiaaliasema
A Kotona asumista tukeva palvelu

Uimanhalli A\l N /1

| ik \\,/( \W y / J ) (N (Léhde: Tampereen kaupunki)
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5.4 JOHTOPAATOKSET, TOIMINNOT

Hanke sijaitsee joukko- ja kevyen likenteen kannalta erittdin hyvdssd paikassa
aivan ydinkeskustan vieressa. Lahialueella on paljon kevyttd — ja joukkoliikennet-
td synnyttavid tahoja kuten yliopisto, Tullin tydpaikka-alue, kauppakeskukset Ra-
tinassa ja Tullin alueella, joukkoliikenteen asemat; linja-auto- ja rautatieasema ja
Tampere talo. Alueen saavutettavuus on kevyen ja joukkoliikenteen osalta hyva,
mutta sitd on mahdollista kehittdd edelleen ohjaamalla osan joukkolikennerei-
teistd kulkemaan Sorin sillan kautta. Samalla kannattaa hyddyntdd hankkeen
tuoma potentiaali matkaterminaalina, jossa yhdistyvdt niin paikallislikenne kuin
kaukoliikenne linja-autolla ja junalla. Hanke on kulmapiste linja-autoaseman ja
rautatieaseman vdlilld.

Kevyen liikenteen osalta hanke parhaimmillaan yhdistad kaksi erillista radan
erottamaa kaupunginosaa. Radan estevaikutus kaikelle likkumisella on talld het-
kelld suuri ja kaikki toiminta sen vahentdmiseksi on eduksi. Erityistd huomiota
tulee kiinnittdd reittien yhtenevaisyyteen ja turvallisuuteen niin liikenteen kuin
yleisen turvallisuuden tunteen osalta.

Hankkeen sijainti keskustassa antaa mahdollisuuden ja osin perustuukin hyviin
kevyen likenteen ja joukkoliikenteen yhteyksiin. Sijainti mahdollistaa joukkolii-
kenteen huomioimisen uudella tavalla erilaisin matkapalveluin ja niitd tukevine
kaupallisine palveluineen. Toisaalta yksi nakdkulma on kahden kaupunginosan
yhdistdminen kannen kautta luo odotusarvoja erityisesti kevyen likenteen yh-
teyksille.

Eteldpddssa poikittainen yhteys yhdistad yliopiston alueen Kanslerinrinteen
kautta Sorinkadulle ja edelleen linja-autoaseman suuntaan. Pohjoinen poikit-
taisyhteys yhdistdd Suvantokadun ja edelleen ratinan suunnan Tullin alueelle ja
toisaalta liukuportaiden kautta henkildratapihalle. Kalevantien kevyen likenteen
yhteys on merkittava jo nykyisinkin. Hankkeen my&td sen merkitys kasvaa ja
pitkdn matkan yhteytena ja ldhialueen yhteytena. Eteld-pohjoissuuntainen yhteys
on tarked alueen sisdinen yhteys, joka luo uuden reitin mm. henkildratapihalle.
Haasteena on Sorin sillan kohta, josta muodostuu liikenteellinen solmukohta
gjoneuvoliikenteen, kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen osalta. Sorin sillan
kohdan tulisi yhdistdd alueet niin visuaalisesti kuin fyysisestikin. Tama tarkoittaa
ajoneuvoliikenteen rauhoittamista ja ylittavan kevyen likenteen statuksen nos-
tamista.

Reittien osalta oleellista on niiden johdonmukaisuus, selkeys, kaytettavyys ja tur-
vallisuus. Niiden tulee selkedsti johtaa haluttuun paikkaan ja valttad takaperoi-
suutta. Ympadriston tulee tukea ja opastaa kulkijaa reitilld, jolloin niitd kaytetdan ja
ne koetaan turvallisemmiksi. Samoin tulee Vilttdd pimeitd nurkkia, epdjatkuvuus-
kohtia, huoltopihoja tms. epdmaardisid takapihamaisia ymparistdja.

Pysdkéinnin osalta on selva asia, ettd samanlaista pysakdintipaikkatarjontaa kuin
muissa vastaavissa laitoksissa esim. Helsingissa tai Turussa tai Hakametsdssa ei
voida alueelle saada. Tdssd on kuitenkin tarked kiinnittdad huomiota arjen py-
sdkaintiin, jolloin taataan alueella asuville ja tydskenteleville tarpeelliset paikat.
Tapahtumien ajaksi ja harjoitushallin tarpeeseen on tarjottava paikkoja, mutta
kysyntahuippua ei voida tyydyttdd. Tata vasten hankkeen sijainti ydinkeskustassa
antaa mahdollisuuden valjempaan pysakointipaikkanormiin. Mutta toiminnan
kannalta on tdrked panostaa opastukseen, joukkolikenteeseen ja likkumisen

informaation jakamiseen. Pysdkainnin tukeutuminen keskustan oleviin pysa-
kdintilaitoksiin edellyttdd pysakainnin ajantasaista informaatiojarjestelmad, mika
on télld hetkelld paivitettdvand. Talld on suuri merkitys tapahtumien aikaiseen
likenteen sujuvuuteen, mikd voi pahimmillaan tukkia kaikki ldhialueen kadut ja
littymat.

Huoltoliikenteelle on varattavissa paikat kannen alla radan lansipuolelta missa
on télld hetkelld radan huoltotie. Huoltotietd pitkin on mahdollista opastaa
myds osa pysakdintiliikenteestd. Haasteensa huoltoliikenteelle tuo mahdollinen
autojen lastaustoiminnan siirtyminen nykyiseltd paikalta ratapihan pohjoispuo-
lelta kannen alle. Tama tilavaraus ja huoltolikenteen yhteensovittaminen tulee
olemaan haaste. Hyvana puolena on kuitenkin toimintojen ajallinen sijoittu-
minen limittain, silld autojen lastaus tapahtuu tdlld hetkelld itta/ydaikaan, jolloin
huoltoliikennettd on vdhemman. Jatehuollon logistiikka on tavaraliikenteen lisdk-
si tarkkaan pohdittava asia. Milld tavalla jatteet kerdtddn niiden syntypisteissd ja
toimitetaan kerdyspisteisiin ja siitd eteenpdin on ratkaistava. Joudutaanko jatettd
kuljettamaan kantta pitkin ulkotiloissa vai hoidetaanko siirto esim. erilaisin auto-
maattisin jatteenkeruujirjestelmin.
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