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Tampereen kansi ja keskusareena / asemakaavan muutos
Liittyy osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan 29.04.2010 ja kaavaan nro 8366

Palaut-
teen
numero

Pvm

Palautteen antaja

Huomautus

Kaavoittajan vastine-ehdotus

1

29.04.2010

Ollikainen, Jukka

1.1 Toivoo korkeaa rakentamista

OAS ei ota kantaa rakentamisen korkeuteen.

Kaavaluonnos sallii korkeaa rakentamista. Rakennuksista hotellitorni on 21-kerroksinen ja lisaksi
sallitaan rautatien tasosta noin 100 metriin nousevan huipun rakentaminen.

29.04.2010

Hokkanen, Janne

2.1 Ei huomautettavaa

Ei toimenpiteita

w

29.04.2010

Hirvimaki, Vaino

3.1 Ei huomautettavaa

Ei toimenpiteité

30.04.2010

Méaenpad, Juha-
Matti

4.1 Koen ongelmaksi, etta alueella kunnioitetaan liikaa ortodoksikirkon ymparistoa eika uskalleta
revitella enemman.

OAS ei ota kantaa miten ortodoksikirkon ymparistoa tulisi kasitella.

Kaavaluonnoksessa ortodoksikirkko on pyritty huomioimaan sijoittamalla kirkon itdpuolelle vapaa-aluetta
ja portaikko. Suunnitelmien “revittelyn“ toteutumista voidaan arvioida havainnekuvista.

4.2 Toivoo korkeaa rakentamista. 4 suunniteltua tornia voisivat olla erikorkuisia ja -muotoisia
(esim. matalin 16 krs ja korkein 25 krs). Nain saataisiin kaunis siluetti kaupunginosalle.

OAS ei ota kantaa rakentamisen korkeuteen.

Kaavaluonnoksessa esitetdén kaava-alueelle kuusi tornia, jotka ovat erikorkuisia. Pienimméat noin 15
kerrosta ja suurimmat 21 kerrosta korkeine huippuineen.

4.3 Toivoo ennakkoluulottomuutta suunnitteluun.

OAS ei esta ennakkoluulottomia ratkaisuja.

Luonnoksen viitesuunnitteluun on kiinnitetty arkkitehdiksi Studio Daniel Libeskind mm. persoonallisen
arkkitehtuurinsa takia. Suunnitelmien ennakkoluulottomuutta voidaan arvioida havainnekuvista.

30.04.2010

Valve, Heikki

5.1 Toivoo monitoimihallin yhdistavan radan eri puolilla sijaitsevia kaupunginosia. Nykyinen rata-
alue eristéé alueet toisistaan.

OASissa tavoitteena esitetdan: “Kansihanke yhdistéa radan jakavat kaupunginosat ja tuo keskustaan
monipuolisesti elavoittavaa toimintaa. Hanke muodostuu monitoimihallista, toimistotiloista
asuinrakennuksista ja kaupunginosia yhdistavista kevyenliikenteen alueista®“.

Luonnoksessa ymparoivien kaupunginosien valisten kevyen liikkenteen yhteyksien ratkaiseminen on
erittain tarkeda. Kannen reunojen, erityisesti kulmien, yhdistdminen kaupunkirakenteeseen ja
katuverkkoon on ollut haasteellista. Luonnoksessa on esitetty keskeiset yhteystarpeet kaava-alueen
ulkopuolelle. Sorin silta yhdistéda kaupunginosat nykyaan ja sen toiminta sailyy nykyisenlaisena. Uusia
kavely-yhteyksia kannelle on esitetty noin kymmenkunta. Kevyen liikenteen mahdollistava uusi reitti on
siltayhteys Kanslerinrinteen suunnasta. Osalla naiden yhteyksien toteuttaminen edellyttdd kaava-alueen
ulkopuolisia toimia.

5.2 Alue pitaa rakentaa ihmisille: viihtyisia kivijalkakauppoja, kahviloita ja istutuksia.

OAS:ssa hankkeen kuvauksessa esitetdan: “Kansihanke yhdistéaa radan jakavat kaupunginosat ja tuo
keskustaan monipuolisesti elavoittavaa toimintaa.

Alueen erinomainen saavutettavuus ja liittyminen ydinkeskustaan antaa tdhan hyvat mahdollisuudet.
Luonnoksessa kansitason tiloista osa on lahtokohtaisesti varattu suurimmaksi osaksi liiketiloiksi. Koska
kysymyksessa on laaja kansirakenne, istutusten sijoittaminen on jonkin verran haasteellista.
Kaavaluonnoksessa on istutettavia alueita esitetty As Oy Sorinahteen itdpuolelle ja Sorinsillan
rautatiekadun mutkaan. Liséksi suunnitelmassa on esitetty julkisen viherkattokattopihan sijoittamista
kaava-alueen eteldosaan.

5.3 Rakennusmateriaalien tulee olla laadukkaita - muutakin kuin lasia, terasta ja kivea.

OAS ei ota kantaa julkisivumateriaaleihin.

Kaavaluonnoksessa ei ole maaratty materiaaleista.

5.4 Viihtyisyytta lisaisi varien kaytto.

OAS ei ota kantaa vareihin.

Kaavaluonnoksessa ei ole maaratty varien kaytosta.

5.5 Pelkka halli ei riitd, vaan myds infran tulee olla kunnossa.

Merkitaan tiedoksi

5.6 Toivon korkeaa rakentamista. 16 krs on ok, mutta voisi olla myds kaksi yli 20 krs tornia.

OAS ei ota kantaa rakentamisen korkeuteen.

Kaavaluonnos sallii korkeaa rakentamista. Rakennuksista hotellitorni on 21-kerroksinen
Katso my@s vastineet 1.1 ja 4.2.

5.7 Ehdottaa, ettd yksi torni voisi toimia hotellina.

OAS:ssa on esitetty hotellirakentamisen tavoitteeksi 12 000 kem2.

Kaavaluonnos salli majoitusrakentamista noin 22 500 kemz2, josta pohjoisimman tontin osalta sallitaan
yhden rakennuksen osalla hotelliksi noin 13 100 kem?2.

30.04.2010

Waltari, Pyry

6.1 Toivoo, ettd hallille tulisi raitiotieyhteys.

OAS:ssa tavoitteena on joukkoliikenteen tehokas kaytto ja sita tukevien luontaisten kulkuyhteyksien
]
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Raitiotien toteuttamisesta ei ole tehty paatoksia.

6.2 Varmistettava, ettd arkkitehtoninen lopputulos on korkeatasoinen, jottei suunnitella uutta
Pasilaa.

OAS:ssa on esitetty arkkitehtuuritydryhmén perustamista laadun arvioimiseksi.

Luonnoksen Suunnitteluun on kiinnitetty arkkitehdiksi Studio Daniel Libeskind mm. persoonallisen
arkkitehtuurinsa takia. Arkkitehtonisen laadun arvioimiseksi ja varmistamiseksi on kaytetty kokeneista
kaupunkirakentamisen asiantuntijoista koostuvaa arkkitehtitydryhmaéa, jonka kokouksista on kirjoitettu
muistiot ja jonka ty®n tuloksia on arvioitu asemakaavaluonnoksen “osallistuminen” kappaleessa.
Kaavamaarayksien Areenan arkkitehtuuritavoitetta kuvaavilla termeilla “veistosmainen” ja
“maamerkkirakennus"” pyritdan osaltaan turvaamaan tata tavoitetta.

30.04.2010

Masa

7.1 Ei huomautettavaa

Ei toimenpiteita

03.05.2010

Strengel, Peter

8.1 Vastustaa itse hanketta, mutta ei esita kaavoitukseen/ prosessiin liittyvia mielipiteita.

Ei toimenpiteitd, perustelut puuttuvat.

03.05.2010

Kekkonen, Marko

9.1 Toivoo raitiotieyhteytta.

OAS:ssa on esitetty etta hankkeen tavoitteena on joukkoliikenteen tehokas kéaytto ja sité tukevien
luontaisten kulkuyhteyksien luominen seka laadukas kevyen liikenteen ymparisto.

Raitiotien toteuttamisesta ei ole tehty paatoksia. Raitiotien suunnittelun keskeneraisyydesta johtuen
raitiotietd ei esiteta kaavaluonnosta havainnollistavassa materiaalissa.

10

03.05.2010

Niemisto, Mikael

10.1 Asun Tuomiokirkonkadun varrella. Miten rekka- ym. liikenne aiotaan toteuttaa kannen ja
rakennuksien rakentamisen aikana?

OAS ei ota kantaa toteuttamiseen.

Kaavamaaryksissa ei oteta kantaa maaliikenteen jarjestdmiseen rakennustyon aikana.

10.2 Minka tyyppista asumista kannen paalle on tarkoitus rakentaa?

OAS:ssa esitetdan asuntorakentamista kansialueelle, Sorinkadun varteen ja hotellimajoituksena.

Viitesuunnitelmien mukainen rakennuskanta sallii hyvin monenlaisten asuntotyyppien toteuttamisen.
Asumisen sijoittumista ei maaritelld kaavaluonnoksessa tasmallisesti. Tarkoituksena on ollut kuitenkin
etta asumista osoitetaan ylakerroksiin ja torneihin enimmékseen toimistorakennusten ylapuolelle.
Asuntojen pihoja on tarkoitus sijoittaa kattoterasseille. Ainoa kerrostalo, jonka paakayttétarkoitus on
asuminen, sijoittuu Sorinkadun varteen.

10.3 Miten joukkoliikenne aiotaan toteuttaa kaavan vaikutusalueella? Lisaantyyké bussiliikenne
Rautatienkadulla tai l1&heisilla kaduilla?

OAS ei ota kantaa bussiliikenteen lisdamiseen.

Kaavaluonnos perustuu bussiliikenteen hyédyntamiseen, mutta liikennéinnin lisdantymisesta ei ole
varmuutta. Kaava-alueelle ei osoiteta uusia bussipysékkeja.

10.4 Aiheutuuko junaliikenteelle katkoksia ja koskevatko ne henkil6liikennetta?

OAS ei ota kantaa mahdollisiin liikkennointikatkoksiin.

Asemakaava on maankayton suunnitelma, jossa ei oteta yksityiskohtaista kantaa rakentamisen aikaisiin
toiminnallisiin jarjestelyihin. Kaavamaarayksisséa edellytetaan rautatien liikkennealueilla LR/u, ettd
likennealueelle saa sijoittaa p&éalle rakentamisen edellyttdmia kantavia rakenteita, jotka eivat haittaa
likennealueen kaytt6d. Junaliikenteen riskeja on arvioitu erillisessé tyéryhméssa.

10.5 Miten asemakaava vaikuttaa olemassa olevan asuntokannan arvoon ja nelidhintaan
asemakaavan lahiymparistossa?

OAS:ssa edellytetdén taloudellisten vaikutusten selvittamista.

Hankkeen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu jo ennen kaavoituksen asemakaavoituksen aloittamista
(Deloitte, arvio taloudellisista vaikutuksista 13.4.2010). Selvityksen perusteella “toimistotilojen ja
asuntojen vuokrat rakennettavan alueen laheisyydessa tulevat todennakoisesti nousemaan uudistuksen
lisatessa kysyntaa. Kuten aina tallaisissa rakennushankkeissa, vuokrat muualla Tampereella saattavat
laskea ihmisten ja yritysten preferoidessa sijaintia lahella kantta“.

10.6 Miten Sorinsillan liikenne tulee muuttumaan?

Kaavaluonnoksen mukaan Sorinsillan tilavaraukset sailyvat nykyisellaan. Destian selvityksen mukaan
likennemaarat ovat Sorinsillalla ennustevuonna 2013 (kun Areena on toteutunut) noin 14 800
ajoneuvoalvrk ja vuonna 2030 noin 16 000 ajoneuvoa / vrk

10.7 Riittadako P-Hampin paikoitustila ja rakennettavat paikoitustilat vai joudutaanko keskusta-
alueelle rakentamaan my6s muutakin paikoitustilaa?

Alue on hyvien pysakdintipalvelujen piirissé: 5 minuutin k&velymatkan sisélla on noin 1780
pysékointipaikkaa, joista lahimmat Rautatienkadulla ja Tullin alueella. Kun huomioidaan I&hivuosina
valmistuvat P-Hamppi ja P-Ratina, pysakointipaikkoja on yli 7850. Tapahtumien aikaan alueella ei ole
riittavasti tilaa, joten alueen kavijat tukeutuvat ympéardoiviin alueisiin. Pysdkointia helpottaa ja
parkkipaikan etsimisen tarvetta vahentaa pysakéinnin informaatiojarjestelma, joka ohjaa laitokseen,
jossa on tilaa. Hotellia varten on esitetty omia pysakdintipaikkoja.

Kaavaluonnos mahdollistaa noin 980 autopaikan sijoittamismahdollisuudet, jotka tulevat kaava-alueella
Areenan, asumisen ja liiketilojen kayttéon.

10.8 Miten voimakkaasti Kyttalan alueen uudet kaavat ovat riippuvaisia kaavasta nro 83667

Kaavaluonnoksen rakentamisen ja toiminnan toteuttaminen edellyttda rakentamistoimenpiteita ja
likennejarjestelyja kaava-alueen ulkopuolella Technopoliksen korttelialueella 325 ja Spondan
omistamalla tontilla korttelissa 330 ja mahdollisesti TAKK:n tontilla samassa korttelissa. Muiden
korttelialueiden valittbmat kytkeytymistarpeet kaavaan eivat ole tullut esille prosessin aikana.

11

05.05.2010

Varri, Alpo

11.1 Tampereen yliopiston tyontekijoilla ja vierailijoilla on jo nyt puutetta paikoitustilasta. Miten
hanke vaikuttaa pysakoéintimahdollisuuksiin?

Kaavaluonnoksessa varaudutaan enintddn noin 980 uuden pyséakdintipaikan rakentamiseen. Destia on
selvityksessaan kuvannut pysakadinnin jarjestamista raportissaan. Keskusta-alueella tulee suunnitelmien
toteuduttua olemaan runsaasti pysakointikapasiteettia. Selvitys ei ota tAsmallistd kantaa Yliopiston
tyontekijdiden pysakdintimahdollisuuksiin.
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12

07.05.2010

Lehtonen, Pentti

12.1 Kuinka liikenne jarjestetddn? Onko Ratinan parkkihalli edelleen suunnitelmissa?
Kulkuyhteydet lahikunnista hallille (Lemp&aéala, Kangasala ja Nokia) tulisi toteuttaa junilla.

Kaavaluonnos perustuu ymparoivien katujen ja nykyisten joukkoliikennemuotojen hyddyntamiseen.
Huoltoliikenteelle ja pysakoinnille varataan tilaa kannen alla radan lansipuolella.
P-Ratinaan kaava-alueen ulkopuolella on tarkoitus suunnitella noin 1300 pyséakdintipaikkaa.

Kaava ei ota kantaa Lempaalan, Kangasalan tai Nokian liittymisesta mahdollisiin Tampereen tuleviin
joukkoliikennevisioihin.

12.2 Alueen ymparilla olevat rakennukset otettava huomioon.

OAS:ssa mainitaan valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd kaava-alueen
pohjoispuolella.

Kaupunkikuvaraportissa on kuvattu [ahiymparistdd. Osallisryhmé&an on kuulunut kaava-alueen
naapuriasukkaita, joiden kanssa on neuvoteltu erikseen. As Oy Sorinahteen mittakaavaa on pyritty
huomioimaan siten, ettd aivan viereen ei tule korkeimpia torneja. Kaavalla esitetd&dn minimietaisyyksia
l&heiseen rakentamiseen.

12.3 Euroopassa toteutettu vastaavia hankkeita ja niiden ideoinnit ja onnistumiset hyédynnettava.

OAS:ssa ei esiteta tarkemmin mahdollisten esimerkkikohteiden hyddyntamiskeinoja

Paasuunnittelijaksi on valittu arkkitehtitoimisto Studio Daniel Libeskind, jonka rakennuksia on toteutettu
my0ds Euroopassa. Osallisryhméa on tuonut esille esimerkkeja, joista on keskusteltu ja ne ovat menneet
myds muiden osapuolien tietoon.

13

10.05.2010

Kauppinen, Pauli

13.1 Hallin tulisi olla liikenteellisesti hyvin saavutettavissa.

OAS:ssa on esitetty ettd hankkeen tavoitteena on joukkoliikenteen tehokas kaytto ja sité tukevien
luontaisten kulkuyhteyksien luominen seka laadukas kevyen liikenteen ympéaristo.

Kaava-alue liittyy suoraan ratapihan laiturialueisiin. Rautatieasema sijaitsee noin 200 m:n ja linja-
autoasema noin 150 m:n paassa. Lahimmat nykyiset bussipysakit sijoittuvat alle 100 m:n paassa kaava-
alueesta. Ajoneuvoliikenne hyddyntaa nykyistd katuverkkoa ja kevyt liikenne nykyisia reitteja.

13.2 Kokonaisuuteen tulisi liittyd muutakin kuin pelkka halli, jolloin siité tulisi monipuolinen ja
elavaoittaisi kaupunkia.

OAS:n mukaan kansirakenteelle on tarkoitus sijoittaa monitoimihalli, toimitiloja sek& asumista.

Alueen hyva saavutettavuus ja liittyminen ydinkeskustaan antaa tdhan hyvat mahdollisuudet. Kansitaso
on lahtoékohtaisesti varattu suurimmaksi osaksi liiketiloiksi. Kaava mahdollistaa urheilu- ja
kulttuuritoimintojen liséksi hotellin, toimistojen, asuntojen ja erilaisten palvelutilojen toteuttamisen. Ks.
vastine 5.2.

13.3 Arkkitehtuurin tulee olla korkeatasoista.

OAS:n mukaan kaavamuutosalueen keskeisen sijainnin ja seka kaupunkikuvallisen, etta
kaupunkirakenteellisen merkittavyyden vuoksi kohde on arkkitehtuurin karkihanke, jonka vuoksi
hankkeeseen perustetaan arkkitehtuuritydryhma.

Korkeatasoisuuden maaérittely on vaikeaa. Kaavan valmisteluun ovat osallistuneet, arkkitehtiryhma,
osallisryhméa sekéa ohjausryhma. Lisaksi kaavan viitesuunnitelmia on arvioitu
kaupunkikuvatoimikunnassa. Kaavamaarayksilla pyritddn ohjaamaan mm. tornien vinojen
kattomuotojen, sekd areenan veistosmaisuuden toteutumista maamerkkirakennuksena.

14

12.05.2010

As Oy Sorinahde/
Jenni Rasanen,
hallituksen pj.

14.1 Suunnitelmissa ei ole otettu riittavasti huomioon Sorinahteen aluetta. Pilvenpiirtajat peittavat
talojen valonsaannin ja nakymat. Suunniteltujen rakennusten rakennusmassa on hillittéman suuri
Sorinahteen taloon ndhden. Aiemmin suunniteltu avoin aukio tulisi ottaa uudestaan mukaan
keskusteluihin.

OAS ei sisalla viitesuunnitelmia.

Asemakaavaluonnos mahdollistaa Sorinahteen itdpuolelle rakentamista, jolla sallitaan 10 m etdisyydella
Sorinahteen itdseindsta 7-kerroksinen rakentaminen (raystaslinjan korkeus enintdan +138) ja
Sorinahteen kaakkoiskulman puolella 15-kerroksinen rakentaminen (huipun korkeus enintdén +150).

Asemakaavan viitesuunnitelmassa on esitetty tornien kattomuoto- ja massoitteluperiaate, jolla on pyritty
vahentamaan Sorinahteen rakennuksia varjostavaa vaikutusta. Lahimpana Sorinahdetta on torneja
matalampia rakennusmassoja. Uudet rakennukset, sijaiten itdpuolella, varjostavat Sorinahteen tonttia
noin puoleenpaivaan asti (kesalld). lltapaivalla valon saanti Sorinahteen tontille on esteetttmampaa.

Rakentamisen volyymia voidaan arvioida korttelien rakennustehokkuuksilla. Sorinahteen tontin
rakennustehokkuus e=2.27 ja uuden itdpuolen korttelialueen tehokkuus e= 6.31

14.2 Edellytamme, etté seka arkkitehtuurisesti, etta rakenteellisesti rakennuksen graniittinen
kivijalka sailyttéda alkuperdisen asemansa suhteessa ymparoivaan katu- ja kansipinnan tasoon.
Jos katupinta nousee entisestééan, kellarin ikkunoita joudutaan muuraamaan umpeen, mika
altistaa kosteusvaurioille.

Asemakaavassa on Sorinahteen itapuolelle sijoitettu alavampi 4 m leveda alue istutettava alueen osa,
jonka korkeustaso voidaan toteuttaa siten, etta kivijalka voidaan sailyttaa.

14.3 Tayttdako nykyinenkaan Sorin silta junille asetetut turvakorkeudet? Eiko tuleva kansirakenne
ole paksumpi kuin nykyisen sillan rakenteet?

Sorinsillan tasot on tarkoitus sailyttdd, lukuun ottamatta vahaisia esimerkiksi korotettujen suojateiden
jarjestelyja. Sorinsillan lansipaahan hidaskatualueelle korkeudeksi on kaavassa likimaisena esitetty
+101, 5 m. Kansirakenne nousee pohjoisen ja etelén suunnissa noin tasolle +102,5.

14.4 Korkealle paikalle suunniteltua rakennustamme ei saa jattaa ymparoivaa aluetta alemmaksi.

Vastineet kohdissa 14.2 ja 14.3
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14.5 Kaavoituksessa on varmistettava, ettd alueen kulttuurihistorialliset arvot sailyvét (puutalot ja
ortodoksinen kirkko) ja ettd uudisrakennukset sovitetaan olemassa olevaan rakennuskantaan ja
kaupunkikuvaan.

OAS:ssa on mainittu etta kaavan toteuttamisen vaikutuksia arvioidaan mm. kaupunkikuvaan,
maisemaan, kulttuuriperintéén ja rakennettuun ymparistoon.

Kaavaluonnoksella ei voi esittdd toimenpiteitd, jotka uhkaisivat kaava-alueen ulkopuolisten rakennusten
sailyttamismahdollisuuksia. Viitesuunnitelmien ja asemakaavan lahtékohtia on ollut sailyttaa arvokkaat
rakennukset ja tavoitteena myos kohentaa niiden asemaa vahentamalla radan estevaikutusta,
rautatieliikenteen melua. Jossain maarin laheisten rakennusten korkeuksia on huomioitu
rakennusmassojen sijoittelussa. As Oy Sorinahteen eteen on kaavassa varattu 4 m leved istutettava
alueen osa, jolla tasoeroja voidaan ymparistdsuunnittelun keinoin pehmentaa.

14.6 Liikennejarjestelyihin on kiinnitettdva huomiota: emme halua, ettd pihaamme kaytetaan
ilmaisena parkkipaikkana.

OAS ei maérittele rakentamistoimenpiteitd kaava-alueen ulkopuolella.

Kaava ei méaarittele kaava-alueen ulkopuolisia asioita, joten kaavalla ei voida osoittaa eikd myoskaan
estédd Sorinahteen pihan kayttamista parkkipaikkana. Teknisia mahdollisuuksia estéé luvaton pysakointi
ovat portti, puomi tms.

14.7 Olemme huolestuneita hankkeen kiireellisesta aikataulusta, joka on altis huolimattomuudelle
ja vélinpitamattémyydelle suunnittelussa. Arvokas ymparisto ja poikkeuksellinen rakennushanke
edellyttavat huolellista vaikutusten arviointia.

OAS:ssa ei ole esitetty suunnitteluaikataulua.

Kaavaluonnoksen laadinnan aikataulu on nopea mutta ty6hon on sijoitettu varsin mittavat resurssit ja
melkoisesti henkildty6tunteja.

Hankkeen arviointi, samoin vuorovaikutus arvioinnin tukena, on ollut normaaliin asemakaavaan
verrattuna poikkeuksellisen laajaa.

15 17.05.2010 | Nieminen, P. OAS ei ota kantaa rakennusten korkeuksiin.
15.1 Toivoo useampia vahintaan 20 krs:a rakennuksia. Kaavaluonnoksessa on esitetty rakennusala 21-kerroksiselle liikke-, majoitus- tai toimistorakennukselle,
johon voidaan sijoittaa my6s asumista.
. N L L Raitiotien toteuttamisesta ei ole tehty paatoksia. Raitiotien suunnittelun keskeneraisyydesta johtuen
15.2 Mahdollisen raitiotieyhteyden tulisi kulkea Sorin sillan kautta. raitiotietd ei esiteta kaavaluonnosta havainnollistavassa materiaalissa.
OAS:ssa on esitetty ettd hankkeen tavoitteena on joukkoliikenteen tehokas kaytto ja sitd tukevien
luontaisten kulkuyhteyksien luominen seka laadukas kevyen liikenteen ymparisto.
15.3 Toimivat ja turvalliset kevyen liikenteen yhteydet huomioitava kaavoituksessa. .... . . . - . s
Kaavaluonnoksessa on paadytty ratkaisuun, jossa kansialueelle padsee myoés polkupyoralla, mutta
varsinaisia uusia kevyen liikenteen paareitteja kaava ei tarjoa. Kevyen liikenteen reitit kaava-alueen lapi
kulkevat Sorinsillalla nykyiseen tapaan.
15.4 Alueesta tulisi suunnitella turvallinen ja viihtyisa - hamyisten ja katvealueiden luomista on AskemakaavalLllonnoksenJg" 't'ehldyr)"varjloanalyygr_\ pe rus“tﬁellla katy galueltalﬁuontuu korkk?an
valtettava rakentamisen lomaan. Nailla alueilla tulee ympériston vii tyisyytta ja turvallisuutta pyrkia parantamaan
' esim. valaistuksen avulla, valaistuksesta on asemakaavamaaraysten mukaan laadittava
yleissuunnitelma.
15.5 Betonikansi on helposti epéviihtyisd, joten sen vélttdminen tulee huomioida viheristutuksin ja Istu;_ettav.la f_:lluee;n osia on esitetty AS Oy Sormahtqen |tapuo!e|le _neIJa metria leveana vyShykkeena
o : L A seké Sorinsillan ja Rautatienkadun kulmaukseen. Pintamateriaaleista ei ole kaavaluonnoksessa
erilaisten pintamateriaalien kaytolla. s
maaréatty.
15.6 Osa kaytetyimmisté kulkuvaylista tulisi suunnitella lammitettaviksi. Kaavaluonnoksessa ei ole maarayksia lammitettavista alueista.
al e : . . Julkisivujen laadusta on kaavassa maaratty, ettéd areenarakennuksen julkisivut on toteutettava
15.7 Rakennusten ulkondkd ei voi olla elementtisaumalaatikkotyylia vaan laadukasta ja : X . o - ) AR
. S o : kaupunkikuvallisesti korkeatasoisina. Mahdollisiin elementtisaumoihin ei ole otettu luonnoksessa
ulkonadllisesti tyylikasta (esim. Technopolis Yliopistonrinne). kantaa
16 19.05.2010 | Pirkanmaan 16.1 Tall4 asemakaavan muutoksella ei tule vaarantaa Poliisilaitoksen putka- ia vankilatoimintoien Kaavaluonnoksessa on esitetty uudisrakentamista Sorinkadun varrella. Rakennusalan etéisyys on 10-
poliisilaitos/ Aapo e - : . b J 18N 1 18 metria poliisitalon seinésta, joka on enemman kuin nykyisen rakennuksen seinén etaisyys
AT yhdistémista, joka toteutettaisiin laajentamalla Sorinkadulla olevaa rakennusta. o )
Nuotio ja Mikael poliisitalosta noin 4m.
Rekola 16.2 Poliisilaitokselle johtavia kulkuvaylia ei tule heikentaa tai muuttaa. Egrlft;ggen Sorinkatu sailyy ja poliisin tonteilla oleviin kulkuvayliin ei voida kaava-alueen ulkopuolella ottaa
16.3 Poliisiaseman tontilla olevia henkilokunnan pysékdintialueita ei tule pienentaa. Asemakaava-alue ei ulotu poliisiaseman tontille.
16.4 Hanke tulee suunnitella ja sijoittaa siten, ettei se vaaranna poliisiaseman operatiivisia
toimintoja ja siten, ettei se joudu asiattoman tarkkailun kohteeksi esimerkiksi suoralla Asemakaavaluonnos ei ota kantaa eika maaraa mahdollisiin nakdsuojaustarpeisiin poliisitalon suuntaan.
nakoéhavainnolla kuulustelu- ym. tiloihin.
17 19.05.2010 | Tuominen, Tellervo OAS ei ole siséltényt virallisia viitesuunnitelmia. Kirjoittaja viitannee julkisuudessa olleisiin alustaviin

17.1 Luonnosten mukaan rakennukset eivat mittakaavaltaan ja tyyliltdén sovi kaupunkikuvaan.

viitesuunnitelmiin.

Kaavaluonnos on muodostettu yhteistydssa Studio Daniel Libeskindin kanssa ja suunnitelmia on arvioitu
mm. arkkitehtuurityéryhméssa ja kaupunkikuvatoimikunnassa. Luonnos on tulossa julkisesti ndhtaville,
jolloin osallisten on mahdollisuus antaa siita mielipiteensa.
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18.1 Hankkeesta laadittava kattava riskinarviointi, jossa selvitetdan kokonaisvaltaisesti hankkeen
vaikutukset junaturvallisuudelle ja rautatiejarjestelmalle seka rakentamisen etta kaytén aikana.
Samalla on selvitettdva hankkeen aiheuttamat rajoitukset rautatieliikenteen kehittamiselle ja
ratapiha-alueen kaytélle. Riskinarvioinnin tulee ohjata kaavoitusta.

Oas:ssa on edellytetty turvallisuusselvityksen ja vaarallisten aineiden rautatiekuljetusten selvittamista.

Liikenneviraston turvallisuusjohtamisjarjestelma edellyttaa, etta junaliikenteen ja rautatiejarjestelman
turvallisuutta uhkaavia riskeja tunnistetaan jo suunnitteluvaiheessa ja edelleen rakentamisen
suunnittelu- ja valmisteluvaiheessa. Liikenneviraston vaatimuksena on, etta hankkeelle tehdaan
alkuvaiheessa mahdollisimman perusteellinen riskienarviointi ja laaditaan riskienhallintasuunnitelma,
jota paivitetaan ja tarkennetaan hankkeen aikana systemaattisesti Liikenneviraston kaytdssa olevien
toimintamallien mukaisesti. Periaatteena on, etté Liikennevirasto ei tee paatdksia hankkeeseen liittyen,
ennen kuin hankkeen keskeiset riskit ja riskienhallintatoimenpiteet on selvitetty. Riskien arviointityd on
ollut kdynnissad kaavaluonnoksen laadinnan aikana.

18.2 Lahtokohta kaavamuutoksessa tulee olla, etté Liikenneviraston hallinnoima alue sailyy
Liikenneviraston omistuksessa ja hallinnassa yhtendisena rautatiealueena. Kaavoittajan
selvitettéva, kuinka rakennusoikeus rautatiealueen paalle voidaan toteuttaa kaavallisesti.

Tampereen kaupunki on selvittdnyt kaavallisia mahdollisuuksia ja ollaan paadytty ns. Uloke -ratkaisuun
jossa rautatiealue sailyy paakayttotarkoituksena raideliikenteelle varatuilla alueilla. Nykyisen
asemakaavan mukainen katualue, Sorinsilta on esitetty muutettavaksi myo6s rautatieliikenteen alueeksi
joka selkeyttdd alueen yhtendisyytta entisestaan huomauttajan toivomaan suuntaan..

18.3 Suunnittelussa ja rakentamisessa tulee noudattaa Liikenneviraston rautatietoimintoja
koskevan turvallisuusjohtamisjarjestelman menettelyja ja ohjeistusta.

Kaavamaarayksissa on LR/u alueilla maaratty ettd paalle rakentajan tulee ennen rakentamista hankkia
lupa liikennevirastolta, joka antaa rakentamista koskevat yksityiskohtaiset ehdot. Ennen rakennusluvan
myontamista suunnitelmasta on hankittava rautatieviranomaisen lausunto.

18.4 Rautatiealueella tulee noudattaa Liikenneviraston rautateihin liittyvia ohjeistoja sekéa toimia
rautatielainsaddanndn mukaisesti.

Ks edellinen vastine 18.3.

18.5 Kaavoituksen yhteydessa tutkittava [kaavoituksen nakdkulmasta valikoidut kohdat]: alueen
tieliikenteen jarjestelyt ja niiden vaikutukset rautatieliikenteelle, miten kansirakenteet kestavat
rautatiealueella tapahtuvan onnettomuuden, miten hanke vaikuttaa autolastauspaikan sijoitukseen
ja toimintaan.

Kaavan yhteydessa on kayty riskinarviointiprosessi ks. Vastine 18.1. Autolastauspaikkaa suunnitellaan
VR:n toimesta. Asemakaavaluonnoksessa on autolastauksen mahdollistava merkinté:
Irla alue on tarkoitettu junaan ajettavien autojen lastausalueeksi.




