Ramboll Finland Oy

Tampereen kaupunki

Ranta-Tampella
Tampere

Meluselvitys

4.5.2011

RAMBOLL



Ranta-Tampella, Tampere

Tampereen kaupunki

Meluselvitys

4.5.2011

Viite 82132542

Versio 2.1

Pvm 4.5.2011
Hyvaksynyt

Tarkistanut Jussi Kurikka-Oja
Kirjoittanut Hans Westman

RAMBGOLL



Sisallys

Yleista

Menetelméa
Sovellettavat ohjearvot
Laskennat
Johtopaatokset

Epavarmuustarkastelu ja jatkotoimenpiteet



1. Yleista

Taman selvityksen tavoitteena on ollut selvittdd asemakaavoitusvaiheessa
liikenteen aiheuttamat melutasot Tampereella Ranta - Tampellan alueella,
kartoittaa suunnittelualueen meluntorjuntatarpeet, arvioida tarvittavia kaa-
vamaarayksia seka tarvittaessa antaa ohjeita alueen jatkosuunnittelua var-
ten.

Meluselvitys on tehty Tampereen kaupungin toimeksiannosta. Yhteyshenkil6-
na tilaajan puolelta on toiminut arkkitehti Juha Jaakola. Ramboll Finland
Oy:ssa tyodsta on vastannut DI SNIL Hans Westman.

2. Menetelma

Melulaskennat on tehty 3d —maastomallin huomioivalla SoundPlan - lasken-
taohjelmalla, versio 6.5, joka perustuu yhteispohjoismaiseen tie-, raideliiken-
ne ja teollisuusmelun laskentamalliin. Lisatietoja ohjelmasta saa esimerkiksi
internetista osoitteesta "www.soundplan.com”.

Maastomalli on laadittu Tampereen kaupungin kantakartan seka alueelle laa-
ditun alustavan korkeusaineiston avulla. Uudet rakennukset on mallinnettu
kaavoitusvaiheen suunnitelman mukaisina. Radan leventamisesta 4 raidetta
varten on laadittu hyvin alustava malli, jota on kaytetty tassa melumallissa
taydentamassa maastoaineistoa.

Laskennoissa kaytetyt rautatieliikenteen maaratiedot perustuvat VR:Ita tata
tyota varten pyydettyihin liikennetietoihin (liite 1). Liikenne-ennuste vuodelle
2030 on muodostettu kasvattamalla likennemaéaria 20 %:lla. Tassa raportis-
sa esitetyissa laskelmissa on kallistuvakorisilla junilla kaytetty nopeutta 100
km/h ja muilla 80 km/h.

Junavaunujen pyoérien laipan ja kiskon valinen kirskunta on arvioitu ja kasi-
telty raideliikenteen laskentamallin edellyttamalla tavalla. Maastokayntien
yhteydessa suunnittelualueen kohdalla ei ole havaittu kirskuntaa.

Katuliikenteen tiedot perustuvat kaavoitustyon yhteydessa tehtyyn selvityk-
seen "Ranta - Tampella, Tampere. Liikennetarkastelu seka verkostoselvitys",
26.8.2010. Laskennoissa on kaytetty katuverkon liikkennemaéarina ja nopeuk-
sina em. liikennetarkastelussa esitettyja suurimpia lukuja.

Taulukko 2.1. Liikennetiedot 2030

Vayla KVL Raskas % Nopeus km/h
Paasikivenkatu 5500 2 40
Rantatampellankatu 100 - 4000 2 20
Verstaankatu 2200 2 40
Tampellan Esplanadi 3100 2 40
Kekkosenkatu 6500 2 40

Rantatampellankadun mallinnuksessa on kaytetty nopeutena 40 km/h - me-
lualgoritmin mukaan melutaso ei alene vaikka nopeustaso laskisikin taman
alle, koska mm. moottoridanet voimistuvat.

Tydssa on oletettu, ettd vuorokausi (katu) liikenteesta 90 % kulkee paivalla
klo 07-22.



Melumalli sisaltdd Tampellan alueelle toteutetut meluaidat seka Ranta-
Tampellan puolelle suunnitellun 1,8 m korkean meluaidan. Meluaitojen vaiku-
tussuunta ja ulottuminen on kuvissa esitetty keltaisella viivalla.

3. Sovellettavat ohjearvot

Meluntorjunnan ohjearvoina kéaytetadn valtioneuvoston péaatoksen (VNp
993/92) mukaisia ohjearvoja, joiden mukaan ” Asumiseen kaytettavilla alueil-
la, virkistysalueilla taajamissa ja taajamien valittdbmassa laheisyydessa seka
hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla ohjeena on, ettd melutaso ei saa
ylittdd ulkona melun A-painotetun ekvivalenttitason (Laeq) paivaohjearvoa
(klo 7-22) 55 dB eika yodohjearvoa (klo 22-7) 50 dB. Uusilla alueilla on melu-
tason ydohjearvo kuitenkin 45 dB. Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei kuiten-
kaan sovelleta yoohjearvoja. Nyt tarkasteltava alue tulkittaneen uudeksi alu-
eeksi, jolloin ybohjearvo on 45 dB. Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa péai-
vaohjearvo Laeq on 35 dB ja ydohjearvo vastaavasti 30 dB.

Raideliikennemelun osalta on todettava, ettd hyvin yleisesti mitoittavaksi
tilanteeksi muodostuu liikenteen vuorokautisesta jakaumasta johtuen yo6aika.
Soveltuvin osin suunnittelussa tulee noudattaa myts WHO:n suosituksia yo-
aikaisten yksittaisten melupiikkien huomioimisesta rakennusten julkisivuja
mitoitettaessa ja yksittaisia rakennusosia valittaessa. Suositukset on esitetty
WHO:n julkaisussa Night Noise Guidelines for Europe, 2009. Tavoitetaso, on
ettei esimerkiksi makuuhuoneessa esiinny yli 42 dB maksimidanitasoja yoai-
kaan.

4. Laskennat

Kuvassa 1 on esitetty paivaajan klo 07—22 meluvythykkeet LAeq vuoden
2030 liikennemaarilla 2 metrin korkeudella maanpinnasta. Vastaava yoaikai-
nen tilanne on esitetty kuvassa 2.

Kuvissa 3 - 8 esitetty paivaajan meluvydhykkeet v. 2030 5 - 44 metrin kor-
keudella maanpinnasta. Vastaava y0Oaikainen tilanne on esitetty kuvissa 9 —
14. Kuvissa 15 — 20 on laskettu pisimman yo6aikaan kulkevan tavarajunan
ohituksen aikainen maksimimelutaso.

Naiden avulla voidaan arvioida rakenteellista aadneneristavyystarvetta (kaa-
vamaaraystéa joka esittda vaadittavan danitasoeron) seka esim. parvekkeiden
sijoittumista ja lasitustarvetta.

5. Johtopaatdkset

Melulle annetut paiva- ja yodohjearvot alittuvat kaikissa kortteleissa. Y6oh-
jearvot alittuvat laskentatarkkuuden rajoissa.

Laskentojen perusteella Rantakorttelin itapadssa olevalla tontilla, jossa Ran-
tatampellankadun liikennemé&ara on suurimmillaan ohjearvot voivat ylittya
noin jopa 50 % piha-alueen pinta-alasta. Kyseisen korttelin jatkosuunnittelun
yhteydessa on varmistuttava, ettei oleskelualueita osoiteta melun ohjearvot
ylittavalle osalle pihaa.



Tarkisteltaessa rakennusten seindpinnoille kohdistuvaa melutasoa, voidaan
todeta, ettd mitoittava korkeus on noin 5 metria katujen varrella ja 8 metria
rautatien vaikutusalueella. Syyna eri korkeustasoihin on, ettd radan varteen
suunniteltu este vaikuttaa viela jonkin verran 5 metrin korkeudella vaikka sen
tarkoituksena on torjua padasiassa piha- ja oleskelualueiden melua.

Rautatien vaikutusalueella paiva- ja ydaikainen melutaso on likimain saman
suuruinen — puhtaasti katuliikenteen vaikutusalueella ydaikainen melu on
noin 7 dB alhaisempi kuin paivalla.

Kuvan 16 mukaan radan varren talojen seinapinnalle kohdistuu noin 83 (* dB
maksimimelutaso raskaan tavarajunan ohittaessa alueen. Julkisivun kaava-
maarayksen osalta, tavoitetason ollessa WHO:n 42 dB, sovelias kaavamer-
kintd on siis 41 dB. Kaavamerkintd kuvaa rakennuksen ulkovaipan &aani-
tasoerovaatimusta ulkotilan ja huonetilan valilla.

Edella mainittu maarays voi pieneta asteittain kauemmas radasta mentéaessa.
Melun kaavamaarays on tarpeen alueen "syvyyssuunnassa" kuvassa 16 esite-
tyilla vaaleamman harmailla maksimimeluvydhykkeilla siten, etta valkoisen
vybhykkeen rajalla on tarpeen enda 32 dB melumaarays.

Keskidanitason avulla maaritettdessa kaavamaarays tulisi olemaan pienempi
kuin maksimimelutason avulla méaaritelty.

Julkisivulle ei tarvitse asettaa melun kaavamaarayksia muualle kuin Ratakort-
telien rakennuksille.

Parvekkeet, jolla ylittyvat melusta annetut ohjearvot tulee lasittaa.

(* Kuvassa 16 esitetystéa arvosta vahennetty mallissa kaytetty heijastuksen suuruus 2
dB.

6. Epavarmuustarkastelu ja jatkotoimenpiteet

Mallinnuksessa on kaytetty hyvin alustavaa pinnantasaussuunnitelmaa alu-
eella. Suunnittelun edetessa ja tarkentuessa on oletettavaa, ettd mallinnuk-
sen tarkkuus parantuu.

Tassa selvityksessa on kaytetty raideliikenteen nopeuksina mitattuja, todelli-
sia nopeuksia suurempia nopeuksia. On oletettavaa, etta tédssa raportissa
esitetyt meluvybhykkeet ovat useita desibeleja korkeampia kuin lahella rataa
mahdollisesti mitattaessa havaittaisiin. Tama toisaalta tuo lisda varmuutta
tulkintoihin ja kaavamaarayksiin.

Rataan rajoittuvien tonttien rakennuksien osalta on kuitenkin erittdin suosi-
teltavaa melutarkastelun paivittaminen rakennuslupavaiheessa seka harkin-
nan mukaan muuallakin erityisesti, jos lahtotietojen muuttuminen tai tarken-
tuminen tai rakentamisjarjestys sita edellyttaa.

Ennen rakennuslupavaihetta olisi hyva tadydentda tietamysta, mm. radan
kirskumisesta, riittdvan pitkakestoisella ja riittavan laajalla melumittauksella.
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Kokonaismassaan ei sisélly vetureiden painot
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Pituudet ei sisélla vetureiden pituuksia
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Akseliluku ei sisélla vetureiden akseleita
Ajat ovat aikataulun mukaisia aikoja lahto ja tuloraiteelta
(to) L = 18ht6 T = tulo O = ohikulku

Ranta-Tampellan junatiedot arkipaivalta 13.10.2010
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