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1. LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Tassa tyodssa on tarkasteltu ja selvitetty liikenteellisia perusteita Ranta-Tampellan katuratkaisuille
seka laadittu alustava verkostosuunnitelma alueen kunnallisteknisesté johto- ja putki-infrasta.

Lahtékohtina ovat olleet:

e alueen asemakaavatyd ns. kanavavaihtoehdon pohjalta

e Tampereen seudun liikennemalli ennusteineen (TALLI-malli)
- Rantavaylan tunnelin perusvaihtoehto (ilman Mustanlahden suuntaisliittymaa)

e alueen kytkeytyminen ympéardivaan katuverkkoon
- Paasikiventie (Mustalahti)
- Verstaankatu ja Tampellan esplanadi (Kanta-Tampella)
- Kekkosentie (Naistenlahti)

e alueen nykyisen johto- ja putki-infran huomioon ottaminen

Tavoitteina tydlle on asetettu mm.

e Alueen keskeisten katujen liikennemaaran arviointi
- liséksi arvioidaan lapiajoliikenteen osuus

e katutilojen alustava liikenteellinen mitoitus
o lapiajoliikennetta ja ajonopeuksia hillitsevien ratkaisujen ideointi

e esteettdman lilkkumisen huomioon ottaminen

Ranta-Tampellan liikkennetarkastelu ja verkostoselvitys on laadittu maaliskuun ja kesakuun 2010
valisené aikana. Selvityksen on tilannut Tampereen kaupunki.

Selvitys on laadittu Ramboll Finland Oy:ssa, jossa tydsta ovat vastanneet dipl.ins. Jouni Sivenius
(liikennetarkastelu) seké ins. Kimmo Hell (verkostoselvitys).

Ty6 on tehty alueen asemakaavan laatimisen valmistelua varten yhteistydssé alueen maankéy-
tonsuunnittelijoiden kanssa. Tyota on ohjattu suunnitteluryhmasséa, jossa on ollut edustettuina
Rambollin ja Tampereen kaupungin edustajien liséksi YIT, arkkitehtuuritoimisto B&M Oy sekéd
maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy.

2. LIIKENNE-ENNUSTE

Maankayttosuunnitelmien perusteella Ranta-Tampellan alueelle tulee asukkaita 3 600 ja auto-
paikkoja 1 500. Liséksi liiketilaa tulee 4 000 kerros-m2 ja 1 000 kerros-m2 péaivakotia. "Liikenne-
tarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa" -oppaan (YM 2008) mukaan laskettuna ndma toi-
minnot tuottavat yhteensa noin 2 000 ajoneuvokéayntia vuorokaudessa, kun liiketilojen oletetaan
jakautuvan puoliksi kauppaan (pieni supermarket) ja toimistoihin. Kavijoistd 40 % kulkee autolla,
45 % jalan ja loput kaynnit jakautuvat melko tasaisesti muille kulkumuodoille. TALLI-mallin en-
nusteen mukaan Ranta-Tampellan liikennetuotos liikenteellisesti mitoittavana (vilkkaimpana)
ajankohtana eli iltahuipputunnin aikana on noin 400 saapuvaa ja 400 poistuvaa ajoneuvoa tun-
nissa. Asukkaiden ja alueen muiden toimijoiden tuottaman liikenteen lisdksi Ranta-Tampellaan
ohjautuu lapikulkuliikennetta.
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Ajoneuvoliikenteen liikennetuotosarvio
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Kuva 1. Ranta-Tampellan maankaytdn synnyttdmén ajoneuvoliikenteen
liikkennetuotoksen jakaantuminen

Liikenteen sijoittuminen katuverkolle sekd Ranta-Tampellaan suuntautuvan lapikulkuliikenteen
maara on arvioitu Tampereen seudun liikennemallin EMME-verkon sek& Paramics-simulointi-
ohjelmiston avulla. Ennusteverkkona on ollut Rantavaylan tunnelin sisaltaméa verkko ilman tunne-
lin suuntaisliittymé&a Mustassalahdessa. Taméa verkkovaihtoehto kuormittaa Ranta-Tampellaa la-
piajoliikenteella enemman kuin suuntaisliittyman siséltava ratkaisu (Rantavaylan lilkkenne-
ennusteet 5.2.2010, Hanna Kalenoja TTY).

Kuvassa 2 on esitetty alueen kannalta keskeisen katuverkon liikenne-ennuste Paramics-simuloin-
tina. Katujen vuorokausiliikenne-ennuste on esitetty Ranta-Tampellan lapi menevan asuntokadun
nopeusrajoituksilla 40 km/h seka 20 km/h, joista jalkimmainen edustaa alueen lapiajoa parhaiten
hillitsevaa pihakaturatkaisua. Asuntokadun nopeusrajoitus 40 km/h tuo alueelle lapikulkuliiken-
netté yli 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kuva 2. Ranta-Tampellan ja lahiverkon katujen liikenne-ennuste vuodelle 2030 (ajon/vrk)
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Tarkastelun perusteella Ranta-Tampellan lapi menevan asuntokadun nopeusrajoituksella on
huomattava vaikutus alueen lapikulun houkuttelevuuteen ja sitd myota alueen katujen kokonais-
liikennemaariin. Yhteenvetona voi kuitenkin todeta, ettd alueen katujen liikennemaarat ennuste-
tilanteessa ovat enimmilld&nkin varsin kohtuullisia. Muun muassa tasoliittymat toimivat hyvin il-
man kaantymiskaistajarjestelyja ja liikennevaloja.

3. LAPIAJOLIIKENTEEN JA AJONOPEUKSIEN HILLINTA

Tyosséa on ollut lahtékohtana selvittaé ja suunnitella ratkaisuja, jotka vahentavat alueen lapiajon
houkuttelevuutta ja jotka pitavat ajonopeudet kurissa. Liikennesimuloinnissa havaittiin, ettd al-
hainen nopeustaso vahentaa lapiajoa tehokkaasti. Erityisesti alueen lapéaisevan asuntokadun no-
peustason saaminen alhaiseksi pitad alueen lapiajoliikenteen méaaran vahaisena.

Alhainen nopeus on keskeistd myds liikenneturvallisuuden kannalta. Liséksi se lisédéa alueen katu-
jen koettua turvallisuutta ja viihtyisyytta jalankulkijoiden ja pyorailijéiden osalta.

Liikenneympaéristdn ja katuratkaisujen pitaé olla sellaisia, ettd ajonopeus pysyy riittavan alhaise-

na. Pelkk& nopeusrajoitus ei riita vaan tarvitaan mm. katugeometrisia ja liittymateknisia ratkaisu-
ja tukemaan sitéd. N&ité ratkaisuja tarvitaan paitsi alueen kaduilla myds sille johtavilla kokoojaka-
duilla.

Alueen lapaiseva asuntokatu esitetdan toteutettavaksi pihakatuna. Ajonopeus pihakadulla ei saa
ylittdéa 20 km/h ja jatkosuunnittelussa on varmistettava, etta katuratkaisu tukee alhaista nopeus-
tasoa. Kadun oleskeluluonnetta painotetaan istutuksilla ja katukalusteilla.

Alueen keskeiset sisaantuloliittymat — Paasikiventie/Verstaankatu ja Kekkosentie/Tampellan esp-
lanadi — esitetaan toteutettavaksi korotettuina. Niihin liittyvissa jalankulku- ja pyo6réatieratkaisuis-
sa korostetaan kevyen liikenteen asemaa.

Kadunvarsipysakointiin liittyen ja sita tukien on mahdollista toteuttaa ajoratoihin sivusiirtymia.
Joukkoliikennepysakit toteutetaan ajoratapysékkeina ja jatkosuunnittelussa voidaan harkita myos
ns. hidastinpysakin kayttda. Hyvalla opastuksella ehkaistaan alueelle vahingossa joutuminen.

4. KATUTILOJEN ALUSTAVA LIIKENTEELLINEN MITOITUS

Lahtdkohtana katutilojen mitoituksessa on ollut katujen toiminnallinen luonne seka edella maini-
tut alhaisen nopeustason tavoitteet. Alueen kadut ovat liikenteellisesti ja tiloina erilaisia (kuva 3),
minka tulee nékya niiden tilavarauksissa ja mitoituksessa.

Alueen katujen poikkileikkaukset mitoitetaan ajoratojen osalta liikenneteknisesti alhaisen mitoi-
tusnopeuden mukaan. Katutilassa hyédynnetaan lisaksi istutuksia visuaalisessa kaventamisessa.
Erityisesti asuinkadulla, rantakaduilla ja rannan kéavelyvaylilla korostetaan jalankulun oleskelu-
luonnetta istutuksilla ja kalusteilla.

Alueen lyhytaikaisen pysakoéinnin tarpeet hoidetaan padosin kadunvarsipysékdinnilla. Se toteute-
taan kadun suuntaisina pysékdintitaskuina asuinkadulla ja Tampellan esplanadilla. Kekkosentien
ajoradan ja jk+pp-tien erotuskaista on myds mahdollista kayttaa osin kadunvarsipyséakaintiin.

Kanavan etelapuoleisen rantakadun lyhytaikaisen pysakéinnin jarjestaminen ratkaistaan jatko-
suunnittelun yhteydessa. My6s alueen julkisten tilojen pydrapysakdinti ratkaistaan tarkemmin ka-
tusuunnittelun yhteydessa.



Ranta-Tampellan liikennetarkastelu ja verkostoselvitys, Tampere

01 04

Paikallinen kokoojakatu Radan varren katu
LIIKENTEELLISET

02 05
OSA-ALU E ET Asuinkatu Alueellinen kokoojakatu

03 06

Rantakadut Kevyen liikenteen paavayla

Kuva 3. Ranta-Tampellan katujen jasentely

Seuraavassa on kuvattu alueen katuratkaisujen keskeiset perustelut seka poikkileikkaus kuvan 3
mukaisessa numerojarjestyksessa.

Paasikiventie / Verstaankatu (paikallinen kokoojakatu)

Alueelle lannesta suuntautuva Paasikiventie ja Kanta-Tampellan lansiosasta suuntautuva Vers-
taankatu toimivat kokoojakatuparina. Mikéli alueen lapiajoliikenne saadaan torjuttua tehokkaasti,
valittavat nama kadut ldhes pelkastaan alueelle ja sielta pois suuntautuvaa moottoriajoneuvolii-
kennetta.

Kevyen liikenteen vaylien osalta Paasikiventie ja Verstaankatu ovat tarke&ssa roolissa. Paasiki-
ventien pohjoisreunassa kulkee niin nykyisin kuin jatkossakin yksi tdrkeimmista Tampereen kes-
kustan ohittavista kevyen liikenteen paareiteista. Paareittiluonteen tulee nakya valjina tilavarauk-
sina seké juohevana vaakageometriana ja loivana, pienten korkeuserojen pystygeometriana.

Paasikiventien kokoojakatuluonteen ja korkealuokkaisen erotellun jalankulku- ja pyoératien perus-
teella mitoitettu poikkileikkaus on esitetty kuvassa 4. Istutuskaistan kohdalle on tarvittaessa to-
teutettavissa linja-autopysakki. Poikkileikkauksen tilavarausten yhteisleveys on 19,5 m, minka li-
saksi asemakaavan katutilan leveydessa on syyta varata tilaa kadun sovittamiselle viereisen
maankayton korkeusasemaan. Nasinsillalla esitetty poikkileikkaus sovitetaan sillan vapaaseen le-
veyteen.

Mustanlahden ja Nasinsillan valisen katujakson poikkileikkaus riippuu osaltaan tulevasta tunneli-
ratkaisusta. Mahdollinen tunneliin johtava suuntaisliittyma vaikuttaa asiaan merkittavasti: katu
on téalléin nelikaistainen osalla matkaa ja esimerkiksi kuvassa 4 oikealla olevaa eli kadun etela-
reunan jalkakaytavaa ei ole mahdollista toteuttaa koko matkalle.
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Jankukute pyoratie Ishulusaista, ajorata, buss pysakk stuluskasta, jalaniubtie
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Kuva 4. Paasikiventien poikkileikkaus valilla Mustanlahden satama - Verstaankatu

Verstaankadun ajoradan molemmin puolin on esitetty kevyen liikenteen vayla, joista lansipuoli-
nen erotettuna ja itapuolinen yhdistettyna jalankulku- ja pyoératiend (kuva 5). Verstaankadun
Jjk+pp-vaylia kayttavat Ranta-Tampellan asukkaiden ja alueella toimijoiden lisaksi Kanta-Tampel-
lasta ja muualtakin keskustasta em. paareitille seka rantaan suuntautuva kavely ja pyoraily.
Keernakadun paan tuntumaan lahelle Verstaankatua valmistuva kosken ylittava, kevyelle liiken-
teelle tarkoitettu siltayhteys (Palatsinsilta) lisaa osaltaan Verstaankadun jk+pp-véaylien kysyntéa
ja merkitysta.

Verstaankadun poikkileikkaus on esitetty kuvassa 5. Tilavarausten yhteisleveys on 15 m, minka
lisdksi asemakaavan katutilan leveydessa on syytéd varata lumitilaa.

ﬁ:@

¢ O

il

| ' 2,00 L 075, 6,50 , 075 3,00 |
r T T T T T 1
jalanulkutie pyirate sunjavall ajorata, suojaval Keyan [entean viyls
KIVEYS ASFALTTI KIVEYS bussipysdikit KIVEYS ASEALTTI

ASFALTTI

Kuva 5. Verstaankadun poikkileikkaus vélilla rautatie - Paasikiventie

Paasikiventien ja Verstaankadun liittymé&alue on esitetty toteutettavaksi korotettuna. Tadma tukee
tavoitteita hillitd ajonopeuksia ja vahentaa lapiajon houkuttelevuutta. Lisaksi se korostaa kevyen
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liikenteen roolia ja mm. tukee esteettomyytta, kun kadun suojatieylitykset ovat samassa tasossa
viereisten jalkakaytavien ja pyorateiden kanssa. Korotettu liittymaalue lukuun ottamatta suoja-
teita esitetadn toteutettavaksi luonnonkivipintaisena (esim. lohkottu nupukivi), mika korostaa liit-
tymaalueen aukiomaisuutta ja sen roolia alueen lantisena porttina.

Asuinkatu

Alueen lansi-itd-suunnassa l&paiseva asuinkatu palvelee asumista ja sitd kayttaa vain alueelle
suuntautuva liikenne seka lapiajava joukkoliikenne. Kadun luonne ja sijainti edellyttavat erittain
alhaista nopeustasoa seka pihakatumaista toteuttamista, jotta ajonopeudet pysyvéat kurissa eika
lapiajoliikenne ohjaudu sille eik&d Ranta-Tampellaan muutoinkaan. Katuratkaisun tulee my6s ko-
rostaa jalankulun roolia ja tukea sen helppoutta ja esteettomyytta.

Katu esitetadn toteutettavaksi pihakatuna, jonka kautta kulkee joukkoliikennereitti. Tama on
huomioitu sen mitoituksessa (kuva 6) ja asia on otettava myds jatkosuunnittelussa huomioon.
Jatkosuunnittelussa kannattaa harkita my6s asuinkadun pysakkien toteuttamista ns. hidastin-
pysakkeina. Niilla bussin takana oleva ajoneuvoliikenne odottaa, kunnes bussi lahtee pysakilta.

Kadunvarsipysakointi toteutetaan kadun suuntaisena. Pysékdintipaikat ryhmitellaédn istutusten
avulla 2—3 ajoneuvon pyséakdintitaskuiksi ja toteutetaan muusta katupinnasta selkeésti erottuvilla
pintamateriaaleilla. Jalkakéaytavat toteutetaan korkealaatuisina ja mitoitukseltaan mahdollisim-
man valjin&. Asuinkadun poikkileikkaus on esitetty kuvassa 6. Tilavarausten yhteisleveys on 15 m

2,00 1 2,25 1 6,50 | 2,25 1 2,00 |
T T T T 1
|alankubutie pysakiintitaskut, ajorata, pysakbintitaskut, Jalankulkut]e
KIVEYS puurivi busspysikit ouurvi KIVEYS
{odotustiia) ASFALTTI (edotustila)
ASFALTT] ASFALTT|

Kuva 6. Asuinkadun poikkileikkaus valilla Paasikiventie- Kekkosentie

Rantakadut

Kanavan varren rantakadut ovat osa rakennettua kanavarantaa, minka tulee ndkya korkealuok-
kaisena toteutuksena. Katujen luonteessa korostuu kavely ja oleskelu, mita painotetaan istutuk-
silla ja kalusteilla. Esteettomat ratkaisut ovat myds oleellisessa roolissa.
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Kadut kanavan eteld- ja itdrannalla ovat yhteista liikennetilaa, ja niiden ratkaisuissa voidaan so-
veltaa yhteisen tilan -periaatetta (Shared Space). Lapiajon estaminen on keskeista ja kadut on
perusteltua suunnitella ja toteuttaa pihakatuina. Etelarannan pihakadun tilavaraus on leveydel-

téan 9 m ja itarannan pihakadun 11,5 m.

PN
10.50, 2,50 | 6.00 |
1 vl I |
pylvaa: Istutuslaatiket, ajovéyl4 f kevyt llkenne,
KIVEYS penkklryhm#t KIVEYS
pybraparxit
KIVEYS

Kuva 7. Kanavan etelarannan pihakadun poikkileikkaus

10,50, > 5,00 1 6,00 |
I T T T
pylvaat oleskeluterassit, ajovayla / kevyt likenne,
KIVEYS istutuslaatikot, KIVEYS

pydraparkit

Kuva 8. Kanavan itdrannan pihakadun poikkileikkaus

Katu kanavan pohjoisrannalla on suunniteltu kevyen liikenteen vaylaksi. Sen tilavarauksiksi on
maaritelty 5,5 m seka 7,5 m (kuvat 9 ja 10). Leveys vaihtelee kanavan varren rakennusten mas-

soittelun mukaan.

L 5,00 10.50,
I kevyt llkenne, ! !
KIVEYS E&Néfé

Kuva 9. Kanavan pohjoisrannan kevyen liikenteen kadun poikkileikkaus 1
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Kuva 10. Kanavan pohjoisrannan kevyen liikenteen kadun poikkileikkaus 2

Radan varren katu

Katu rautatien ja alueen etelédisten rakennusten vélissa palvelee lahinna kiinteistdjen pysakainti-
ja huoltoliikennettd, mutta toimii osaltaan myds pelastusreittina. Jyrkkien pituuskaltevuuksien
vuoksi se ei ole koko matkallaan esteetdn, mutta toimii osin myo6s alueen jalankulun ja pyorailyn
lahireittind. Vahaisen liikennetarpeen vuoksi kadun leveydeksi riittdd 4 m.

L 4.00 |

ajovéiyla,
KIVEYS

Kuva 11. Radan varren kadun poikkileikkaus

Kekkosentie / Tampellan esplanadi (alueellinen kokoojakatu)

Alueelle idasta suuntautuva Kekkosentie ja Kanta-Tampellan itdosasta suuntautuva Tampellan
esplanadi toimivat kokoojakatuparina kuten Paasikiventie ja Verstaankatu alueen lansiosassa.
Taméan kokoojakatuyhteyden liikenteellinen merkitys on kuitenkin naista kahdesta suurempi. Se
toimii myds mm. Kanta-Tampellan ja Naistenlahden eritasoliittymén vélisena yhteytena.

Jalankulku- ja pyoréateiden osalta Kekkosentie ja Tampellan esplanadi ovat lahes analogisia Paa-
sikiventiehen ja Verstaankatuun ndhden. Kekkosentien pohjoisreunassa kulkee paareitti ja Tam-
pellan esplanadin itdreunan jk+pp-tietd kayttavat Ranta-Tampellan asukkaiden ja alueella toimi-
joiden lisdksi Kanta-Tampellasta ja muualtakin keskustasta em. paareitille seka rantaan suuntau-
tuva kavely ja pyoraily.
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Kekkosentien poikkileikkaus on esitetty kuvassa 12. Tilavarausten yhteisleveys on 17 m, mink&
lisdksi asemakaavan katutilan leveydessa on syytéa varata tilaa rannan ja Soukkapuiston korke-

usasemaan sovittamista varten.

Soukkapuisto
| 2,50 ULKGILUREITTI 2,50 ) 2,75 " 225 i 7.00 L
' [k bostie ! pydinitie ' Iibutuskakta " pysautintrask, ' ajorata !
KVEYS ASFALTT] REIMEKIV] Ietubusla ASFALTT|
ASFALTTI
E i .:E gi: Soukkapuisto
I 250 ULKDILUREITT) 250 ! 500 I 7.00 N
! kit T prytietitie ! lsnuskalsts ! At !
KVEYS ASFALTTI ASFALTTI

Kuva 12. Kekkosentien poikkileikkaus

Tampellan esplanadin lansireuna toteutetaan maankaytollisista syista jalkakaytavana. Pohjois-
osalla jalkakaytavan ja ajoradan valiin varataan pysakoéintikaista. Poikkileikkauksen leveys vaih-
telee suuresti mm. Tampellan alikulkusillan ja Soukkapuiston kohdalle tulevan suojatiejarjestelyn
vuoksi (Liite 1). Ajoradan perusleveys on 7 m ja kadun itdreunan erotellun jalankulku- ja pyora-

tien 5 m.
=]
} 275-8.25 } 0.75 ; 225 } 7.00 4 2,50 2,50 J
Jjatankuliutie suojavill pysikiintitaskut, ajorala, ie jalarkulutie
KIVEYS KIVEYS puuriv, busslpysikt ASFALTTI KIVEYS
weabstla ASFALTT)
ASFALTTI

Kuva 13. Tampellan esplanadin poikkileikkaus
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Tampellan esplanadin, Kekkosentien ja alueen asuinkadun liittyma esitetdan toteutettavaksi ko-
rotettuna Kiertoliittyméanéa. Kaikkiin liittymahaaroihin tehdéan suojatie ja ajoradat korotetaan kai-
kilta tulosuunnilta ennen suojateitéd. Ratkaisu on perusteltu liikenneturvallisuussyysta erityisesti
siksi, ettd liittym&alue on itdisen Ranta-Tampellan tarkeimpien kevyen liikenteen vaylien keskei-
nen risteyspiste. Ratkaisu tukee ranta-alueen saavutettavuutta sekd myds tavoiteltua alhaista
ajonopeutta ja vahentaa osaltaan lapiajon houkuttelevuutta. Korotetusta kiertoliittymasta pyora-
teineen ja kavelyalueineen on mahdollista my6s aikaansaada omaleimainen aukiomainen alueen
itdpaan portti.

Kevyen liikenteen paavayla Nasijarven rannassa

Paasikiventien pohjoisreunassa kulkee nykyisin yksi tarkeimmista Tampereen keskustan ohitta-
vista kevyen liikenteen paareiteista. Sen tarve ja merkitys korostuu Ranta-Tampellan kehittymi-
sen myota. Alueen muuttuminen mahdollistaa jk+pp-tien sijoittamisen Nasijarven rantaan erotel-
tuna ratkaisuna, mika tuo vaylan kayttajille paljon lisdarvoa. Erityisesti sen rooli ja houkuttele-
vuus lisdantyy veden aaren ja siihen syntyvan oleilumahdollisuuden vuoksi.

Alueen pohjoisimpien kortteleiden ja rannan véliin syntyvalle 15 m rantakaistalle voidaan toteut-
taa seka korkealuokkainen kaikkia tamperelaisia palveleva erotettu jalankulku- ja pyoratie seka
oleilua palvelevia rantarakenteita, esimerkiksi laitureita.

Rannan pydrétien pitaa olla mahdollisimman korkealuokkainen, jotta sitéd kaytetdan eika alueen
lapi kulkeva pyoraily ohjaudu asuinkaduille. Pydratien pitaa olla riittavan levea (vahintaan 2,5 m)
ja sen vaakageometrian loiva vailla tiukkoja tai kulmikkaita kdannoksia. Myo6s pystygeometrian
pitaa olla loiva ja vailla suuria korkeuseroja. Pyoratien pintamateriaalin tulee olla laadukas ja ta-
sainen.

PELASTUSTIE,

2,00 | 4,50 | 2,50 ULKOILUREITTI 2,50 | 0,50 + 1,50
T - ) T T - T
puulaituri |stul_u_ska|sta_. Jalankulkutie pydirditie suojavill + rakennuksen
puurivi, penkit, KIVEYS ASFALTTI sis@8nvedetty 1. kerros
lintubongarit, SORA KIVEYS
luiskat |aiturille

Kuva 14. Nasijarven rannan kevyen liikenteen padavaylan poikkileikkaus

Rannan jalankulkuteiden pitaa olla valjia, helppokulkuisia ja korkealaatuisia. Jatkosuunnittelussa
ja toteutuksessa pitaa pyrkia kaikin tavoin esteettomyyteen, esimerkiksi pituuskaltevuudet eivat
saa ylittda 5 %:n arvoa.
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5. VERKOSTOSELVITYS

Vedenjakelu, vesijohtoverkosto, mitoitus

Vesijohto liitetdan alueen lansipaassa, Verstaankadulla, nykyiseen Dn 200 SG-putkeen, liitoskoh-
ta radan pohjoispuolella. Itapaassa alue liitetddn Kihlmaninraittia pitkin tulevaan Dn 300 SG-
vesijohtoon. Alueen lapi kulkevan vesijohdon suunniteltu halkaisija on DN 300.

Mitoitusvirtaama on kaytetty 220 I/as/d ja 50 I/tydpaikka/d, maksimikerroin 4 ja huippukaytto-
kerroin 1.

Taulukko 1, vedenjakelun mitoitus
e Tyopaikat on laskettu 6000 kem? ja 50 kem?/tydpaikka.

Vedenjakelu
Mitoitus, RIL 237 asukkaita omlgslljil;lglultus/ vederglétljcljutus, m|t0|tus|/vs|rtaama
Asukas 3600 220 792 36,7
wépaikkoia ominaiskulu- vedenkulutus, | mitoitusvirtaama
yopaikkol tus/tydpaikka. | m3/d s
TyOpaikat* 120 50 6 0,3

Vesijohdot sijoitetaan alueelle rakennettaville kaduille. Kanava ylitetddn kahdessa kohtaa siltara-
kenteessa. Siltaan rakennettavat vesijohdot ovat lAmpderistettyja ja saattolammitettyja.

Alueen veden jakelun painetaso on vélilla + 139—-153 mvp. Alueen rakennusten korkeuksista joh-
tuen joudutaan rakennuksien vedenjakelujarjestelméan rakentamaan paineenkorotukset.

Sammutusvesi ja sprinkelijarjestelmat

Alueelle rakennetaan 1 palovesiasema sammutusvesikayttéon, myos Nasijarven vesi on kaytetta-
vissa sammutusvedeksi, vaatii esim. ajoluiskan rantaan pelastusajoneuvojen kayttdéon.

Veden jakelun mitoitus ei sisélla varautumista alueen sprinklerijarjestelmiin. Sprinklerijarjestel-
mien vedentarpeesta tulee tehda erillinen selvitys.

Jatevesijarjestelma

Alue tulee jakaantumaan 3 erilliseen vieméardintiosaan. Kanavan pohjoispuoleinen osa vht A2, si-
saltdd Rantakorttelin, Saarikorttelin ja Kanavatornin, johdetaan uudelle jatevesipumppaamolle
alueen lansipaahan, sen paineviemari, Dn 200, liitetddn Verstaankadulle rakennettuun paine-
viemariin, 315 PVC, liitoskohta radan alituksen luona. Paineviemari sijoitetaan kanavan ylitykses-
sa siltaan, osuus lampoeristetddn ja saattolammitetaéan.

Kanavakorttelin 1, linja vhA1l, jatevedet johdetaan lanteen nykyisen liikuntahallin pihalla olevan
jatevesipumppaamon laheisyyteen ja alueelle rakennetaan uusi jatevesipumppaamo johon liite-
taan myds nykyiseen jatevesipumppaamoon tulevat jatevedet. Uusi pumppaamo liitetadn nykyi-
seen, 160 PVC, paineviemaériin tai paineviemari saneerataan tarvittaessa.
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Alueen itdinen osa liitetdan viettolinjoilla, vhtB1, Kihimaninraittia pitkin tulevaan jatevesiviema-
riin, 200 PVC, liitos tehdaén radan pohjoispuolella.

Mitoitusvirtaamat eri jatevesilinjoilla, mitoitusvirtaama on kaytetty 240 I/as/d ja 50
I/tybpaikka/d, maksimikerroin 4 ja huippukayttokerroin 1.

Linja mitoitusvirtaama /s
vhtAl 6,0

vhtA2 19,5

vhtB1 14,1

Vedenjakelun ja jatevesien johtamisen periaatteet on esitetty liitekartassa VHTL1.

Hulevesijarjestelma, korttelialueet

Liitekartassa Hulevesi 1 on esitetty hulevesijarjestelmén periaatteet. Periaatteellisena lahtokoh-
tana on etta kattohulevedet johdetaan omana jarjestelmanaén joko Nasijarveen tai kanavaan.
Kattovesien johtamisessa on suositeltavaa hytdyntaa vesi erilaisissa maisema- ja viherrakenteis-
sa.

Alla olevassa kuvassa on esitetty mallikuva Portland/USA..

Korttelien vetta lapaiseméattdomien/ paallystettyjen alueiden hulevedet johdetaan biopidatysaltai-
den kautta vesistoon. Biopidatysaltaiden mitoituksena: péaallystetylle alueella satavan 10 mm:n
sateen hulevedet tulee mahtua biopidatysaltaaseen, sitd suuremmat sateet ohjataan ylivuotojen
kautta vesistoon.
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Edelld mainitut kortteleiden biopidatysaltaat ovat seuraavan kokoisia, Rantakortteli ja Kanava-
kortteli ovat jaettu 3 osaan:

Kortteli biopidatysallas/ m®
Rantakortteli 1 51

Rantakortteli 2 54

Rantakortteli 3 16

Kanavatorni 0

Saarikortteli 36

Kanavakortteli 1 40

Kanavakortteli 2 22

Kanavakortteli 3 17

Puistokortteli 33

Hulevesijarjestelmé, katualueet

Katualueille sama periaate kuin korttelialueille, katualueille tehd&an viheralueille bioaltaita, joissa
mitoitus on laskettu 10 mm:n sateelle. Biopidatysalueiden alle tehdédan salaojitusrakenteet ja al-
taissa on myds ylivuodot rankemmille sateille.

Alla on kaksi kuvaa erityyppisisté ratkaisuista kaduilla olevista biopidatysaltaista, Portland, USA.
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Katualuille rakennettavien altaiden kokonaistilavuus on 152 m*

Huomioitavaa on, ettei kortteli- ja katualueilta saa johtaa hulevesia radan alitse nykyiseen hule-
vesiverkostoon, jottei Armonkallion lavitse kulkevaa verkostoa ylikuormiteta.

Imujatejarjestelma

Alueelle ollaan suunnittelemassa jatteiden kerailya imujateputkiston avulla. Koska alueelle ei
mahdu erillistd imujateterminaalia, on vaihtoehtona esimerkiksi rakentaa se jonkin rakennuksen
pysakadinti-/kellarikerrokseen.

Jokaisen rakennuksen ldheisyyteen rakennettaisiin syottopisteet alustavasti 2 jatejakeelle (kuiva-
ja biojate), syottopisteet tulee olla laajennettavissa useamman jatejakeen keraamiselle.
Terminaalin alueelle tulee mahtua kontti jokaiselle jatejakeelle seka noin 30-50 m? tilaa teknisille
laitteille. Kontit noudetaan tyhjennettavéaksi kuorma-autoilla.

limastointisuunnitelmissa tulee huomioida imupuolen putkistot seka ulospuhallusputket.
Mikali syottdpisteet asennetaan erillisind korttelialueille, tulee huomioida niiden betonibunkkerei-
den tilantarve.

Maakaasu ja muut putkistot

Alueen sijaitsee nykydan Gasumin DN 400 maakaasuputki, joka syottad maakaasua Naistenlah-
den voimalaitokselle. Putki joudutaan siirtamaéan pois rakennusten alta ja se tullaan sijoittamaan
kanavan pohjaan, putken peitesyvyys vahintdan 1 metri pohjan alle. Alueella maakaasuputken
vahimmaisetaisyys rakennuksista on 16 metria.

Todennékdisesti alueelle rakennetaan kaukolampoverkosto ja lisdksi rakennetaan sahko- ja tele-
verkosto.
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ARVIO TAMPELLAN ALUEEN LAPIKULKEVAN KOKOOJAKATUYHTEYDEN
LIKENNEMAARASTA JA SEN AIHEUTTAMASTA MELUSTA

Tampellan alueen kautta kulkeva lansi-itda —suuntainen kokoojakatuyhteys esitetdan Tampereen
keskustan liikenneosayleiskaavassa (KLOYK) osana paaverkkoa. Kaavaselostuksessa mainitaan
mm. ” Nykyinen N&asinsilta jaa ajoneuvoliikenteen kayttdon kokoojakatuluokkaisena yhteytena”.
Mustanlahden ja Naistenlahden valille yhteys syntyy vaylajaksosta Paasikiventie—Verstaankatu—
Tampellan esplanadi—Kekkosentie. Kanta-Tampellan puoleiset osat Verstaankatua ja Tampellan
esplanadia sailyvat fyysisesti nykyisellaan ja rautatien pohjoispuolella olevat kokoojakatujakso-
osuudet muokataan tai rakennetaan uusiksi.

LA ey
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Ote Tampereen keskustan liikenneosayleiskaavan paaverkosta

Tampellan alueen kokoojakatuyhteys liittyy liikenneosayleiskaavassa esitettyyn liikennetunneliin
(KLOYKissé& nimella Tampellan pitka tunneli). Ko. tunneli on ollut tarkasteltavana vaihtoehtona
Tampereen rantavaylan kehittamiseen liittyvassa hanke-YVAssa. YVA-tydssa tehdyt liikennemalli-
tarkastelut (Tampereen seudun TALLI-malliin perustuen) kattavat myds Tampellan kokoojakatu-
yhteyden.

TALLI-malliin perustuva ennuste arvioi seka Verstaankadun etta Tampellan esplanadin liikenteen
kaksinkertaistuvan v. 2005 vuoteen 2030, vaikka Paasikiven-Kekkosentie sdilyisi liki nykyisellaan
(0™). Vaikutus lilkkennemeluun on talléin molemmilla kaduilla nykytilaan verrattuna +3 dB.

Paakatumainen toteutus koko osuudella johtaa helposti suuriin liikennemaariin tai ainakin selvasti
suurempiin kuin alhaisempi standardi (tiukempi mitoitus) ja nopeustaso. Rantavaylan YVAn lii-
kennemallitarkastelut tunnelivaihtoehdon osalta on tehty sujuvammalla kokoojakaturatkaisulla
kuin Rambollin kevaalla 2010 tekemat simuloinnit. Ranta-Tampellan liikennesuunnitelmassahan
myo6s haettiin ratkaisuja, jotka eivat houkuttelisi lapiajoa. Lisaksi Rambollin simuloinnissa on kay-
tetty tarkempaa tydkalua (Paramics) kuin YVAnN liikennemallissa (TALLI/EMME).

TALLI-malliin (Ja sujuvaan kokoojakatuyhteyteen) perustuva ennuste tunnelivaihtoehdoissa arvioi
Verstaankadun liikennemaéran lisddntyvan etelapaassa noin kaksinkertaiseksi ja pohjoispaassa
noin nelinkertaiseksi. Liikennemaarind nama ennusteet ovat 5500-4500 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa, mikd merkitsee varsin vilkasta katua, muttei kuitenkaan viela liikenneturvallisuuden tai melun
suhteen ongelmaista. Liikennemeluvaikutuksena liikennemaarén kaksinkertaistuminen tarkoittaa
+3 dB ja nelinkertaistuminen +6(7) dB suurempaa lilkkennemelutasoa kuin 0*-vaihtoehdossa.
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Tampellan esplanadin osalta tunneli vaikuttaa sen liikkennemaaraan varsin vdhan (Tampellan esp-
lanadi—Kekkosentie -jakson standardi ja nopeustaso sen sijaan vaikuttaa paljonkin). Tunnelin pe-
rusratkaisu lisaa liikennetta 10 %, mutta suuntaisliittyma tunneliin Mustassalahdessa vahentaa
30 % 0"-vaihtoehtoon verrattuna. Liikennemaarat ovat talléin 4000-6200 ajon/vrk. Liikenneme-
luvaikutuksiltaan erot ovat tuskin korvinkuultavia.

Rambollin liikennetarkastelussa kokoojakatuyhteys on mukana sellaisin ratkaisuin, jotka eivat
houkuttele lapiajoliikennetté. Lapiajo on kylla mahdollista, mutta normaaleissa oloissa ko. kokoo-
jakatuja kayttaa vain Kanta- ja Ranta-Tampellasta lahteva tai sinne tuleva liikenne. Kuitenkin
esim. tunnelin ollessa osin tai kokonaan suljettuna, on Tampellan l&pimenevélla katuyhteydell&
kapasiteettia toimia jossain mé&éarin korvaavana yhteytena.

Rambollin simuloinneissa havaittiin, etta erityisesti alhainen ajonopeus véhentda alueen lapiajoa
tehokkaasti. Lisaksi alhainen nopeus seka vahaisempi likennemaara alentavat molemmat liiken-
nemelua. Liikennetarkastelussa esitetyilla ratkaisuilla arvioidut liikennemaarat Ranta-Tampellassa
ovat Verstaankadulla 2200-2400 ajon/vrk ja Tampellan esplanadilla n. 3000 ajon/vrk (raportin
kuva 2 sivulla 5).

Verstaankadun osalta liikennemelun taso vastaa tilannetta, jossa Kekkosentie sailytettaisiin ny-
kyisellaan (0%). Tampellan esplanadin osalta liikennemelu on 3 dB pienempi 0" -vaihtoehtoon ver-
rattuna.

Johtop&aatos

Liikennemelun ja liikennemaéran héairitsevan lisdantymisen suhteen ei ole ongelmia, kunhan pi-
detddn huoli siitd, ettei Paasikiventie—Verstaankatu ja Tampellan esplanadi—Kekkosentie jaksoista
tehda liian sujuvia ja vetavia.

26.8.2010
Jouni Sivenius
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