Osa 2: Ranta-Tampellan asemakaavan vaikutusarviointi

i A@EMAWU&WGN JA VAIKUTUSARVICINNIN LAHTOKOHTA 863
2 VAIKUTUSARVICINMIN TOTEUTUS 63
21 CSALLISTUMIS- JA ARVICINTISULINNITELMA 63
22  TYOVAIHEET ) _ 63
2.3 ORGANISAATIO JA TYORYHMAT &5
2.4 YLEISOTILAISUUDET JA VUOROCPUHELU 56
3 ASEMAKAAVATYON AIKANA TEHDYT LISASELVITYKSET 65
4 VAIHTOERDOT #1s)
41 E "PITKA TUNNELI -VAIHTOEHTY" &6
411 Lugnnoksen lahtokohdat (515
412 E "Pik# tunneh —vaikioehtn” 66
413 Litkennejsriastielyt 73
4.2 £ WANSI-VAIHTOEHTO" 77
4.2.1 Vaihtoohdon tarkenlarmines 17
4.2.2 Liikennejarjesteivt 82
5 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI {(WVAIHTOEHTO E} 35
9 | VAIKUTUSET YMPARISTOGON g6
541 Kaupunkirakenng, kaupunkikuva ia kansailismaisema &6
5.1.2 Fisniimasto 86
51.3 yesisiidyito ja vesickologia 86
5.4 Saastuneet maat &7
5.1.5 Liikenlealliset vaikutuksel 27
5.2  VAIKUTUKSET YHOYSKUNMTATALOUTEEN £9
53 VAIRUTUKSET IMMISEEN g2
£.3.1 Sosiaaliset vaikutukset a2
532 Kulftuenvaikuloksed 93
33 Liikenneturvallisuuys &3
534 ety a4
535 Péistit a7
5.4 RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUKSET a8
541 Tytn atkaiset likennajfjestelvt 98
54.2 Olemassa olevaan asulukseen kohdisiuva hainid 48
& VAIHTOEHTOJEN VERTAILU 101
&1 VAINTOEHTOUENC JAE YERTAILL 101
g.1.1 Vaikutukset ympanstbon i
6.1.2 yaikutukset yhdyshuntatalovteen 106
6.1.3 Vaikutukset inmiseen 109
61.4 Rakentamisen aikaiset vaikutuksel §17
52 VAIHTOEHTOJEN A - E VERTAILU 119
7 AMALYYTTISEN HIERARKIA PROSESSIN TULOKSET 122
8 ESITETYT MIELIPITEET j24
g JOHTOPAATOKSET JA TCIMENPITEET HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN EHKAISEMISEKS) 125
91 JOHTOPAATOKSET 125
g2 TOIMENPITEET HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN EHKAISEMISERSI 126
10 YHTEENVETD 128

LIUTTEET
¥ zavataloudeliiset laskelmat vaihtoehdoista A -E



83

Ranta-Tampellan asemakaavan vaikutusarviointi

Osa 2: Ranta-Tampellan asemakaavan vaikutusarviointi

1

ASEMAKAAVATYON JA VAIKUTUSARVIOINNIN LAHTOKOHTA

Kaupunginhallitus pdath 13.3.2000 Tampellzn vali- ja ranta-aluesn el ns Ranta-
Tampellan asemakaavoiluksen kdynnistamisestd "Ranta-Tampelian kaavoituk-
sen edellylyksel” —selvitystydn pohiatta. Laaditussa YWA-selvityksesséd todettin,
ettd Kansi ja Tunnetli -vaibtoehdot (C ja B) ovat selvasti edullisempia kuin Puisto
ja Pinta -vaihtoehdot (A ja B), joten jatkosuunnittelussa on kaupunginhallituksen
padttksen mukaisesti keskifytty Kansi ja Tunneli -vaihitoehtojen tarkermnpaan tut-
kimiseen ja niiden keskindiseen vertailuun,

YVA-selvityksen lazatimisen yhteydess2 todeftin,k eltd D-vaihtoshdon pohjana
ailut nk. yhyt likennetunneli et ole katkilta osin - enityisest! faloudellisasti ja ym-
paristslisasti - tyydyitdva ratkaisu. Tamén vuoksi on oliut syytd selvittds liken-
netunnelin linjauksen viemistd Armonkailion itdpucielle siten, ettd wunnelin suu-
aukko sijoittuy Naistenlahden voimalaitokselle vievdd rautatietd varten louhit-
tuun kallicleikkaukseen. Uuden linfauksen tutkiminen on twllut mahdolliseksi
myds siitd syystd, eftd rautateitse tapahtuvat turvekulisfukset Maistenlahden
voimalaitokselle ovat loppumassa. Kun saman aikaisesti Ranta-Tampellan
syunnittelun kanssa on salvitelty Ratapihankadun littymistd Kekkosentighen,
todettiin, elta linjaamalia likennetunneli kyseiseen kohtaan veidaan ratkaista se-
k4 Ratapihankadun etta Tampellan vhdystien kytkeminen muuhun fikennaverk-
koon yhdelld eritasoliittymalla.

Tama an merkinnyt myds uuden maankayttdratkaisun suunnittefua. Laaditiy uu-
s suunnitelma on nimetly vaihtoshdokst € "Pifkd tunneli —vaihioehto”. Asema-
kaavan vaikutusarviointi on perustunut Kansi -vaihtoehdon {C) ja Pitkd tunneli —
vathtoehdon (E} vatisaen vertailuun,

Liikenneolosuhteet tai niiden kehittéminen eivat edelivta liikennetunnetia Tam-
peltan zluean kohdalla, Tarve tunnelin rakentamiseen perustuu ensisiiaisesh
maankdyldn kehittdmistarpeisiin sekd kaupunkirakenteellisiin ja kaupunkikuvall-
sin lahtékohtin.

2  VAIKUTUSARVIQOINNIN TOTEUTUS

21

2.2

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Tyovaihest

Kaupunginhallitus hyvaksyi Ranta-Tampellan asemakaavan osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelman pastidessasdn kdynnistds asemakaavaiydn 12.3.2000.

Asemakaavatyén ja sithen littyvan vaikutusarviginnin eteneminen kay ilmi sau-
raavan sivuin kaaviokuvasta.



RANTA-TAMPELLAN ASEMAKAAVA

Prosessikaavio
TYOVAIHE OSALLISTUMINEN
VALMIS TYOVAIHE NEUVOTTELUT, KASITTELYT
Osallistumis- ja i e
03.2000 arviointisuunnitelma Vireilldoloilmoitus 16.3.
{} Kaavanayttely,
AL N _____E_mnt-cfﬁce
Lisdselvitykset: ; —“:fhteist 5 e
- .. : yéryhma
04.2000 tunnell, tay&®t& [EE] [l S R
Q neuvottelut 11.4.
Vaihtoehtojen suunnittelu ja vaikutusarviointi Valmisteluaineisto
i D Tunneli E_____R____:_I nahtédville IRA 30§
-------- NEEH=Cat BNB[ir-roosse=my
Emmmn rar=n=s -7 BPinta SRy
TR AT i By o e 3 A Puisto | Khall-info 17.4.
| E P gl i S e )
Vaikutusten arviointi ja 5 --------- .___-.------__:_-....--.:
05.2000 vaihtoehtojen vertailu :F:nﬁ‘ [J:o:l}raE-fil::An;|:1E° :
5 - 1942000 ©
Mielipiteiden ja K ey
E;:iﬁ;:;ttﬂla" /" Viranomaisten ja
Kannanotot '\  muiden tahojen  /
{} . kannanotot .-
Asemakaavoituksen 0
pohjaksi valittavan
vaihtoehdon valinta »
08.2000
Q { Yhteistyoryhma ,
Asemakaavaehdotuksen
laadinta
SUUNNITTELUKESKUS OY 6.6.2000 YAYIT\B&179\kuvat\kaavio10.cdr



B85
Ranta-Tampellan asemakaavan vaikutusarvicinti

2.3  Crganisaatio ja tydryhmat

Selvitystydn ohiauksesta on vastannut suunnittelutybrybmd, Sen ohella on tyds-
sa ollut mukana yhieistydryhma, joka perustettiin toteuttamaan osallistumista ja
vuoropuhelua, Tydryhmien kokoonpano on esitetty raportin ensimmdisessa
osassa kappalesssa 3.1

Uuden maankayitd- ja rakennuslain mukaiseen asemakaava —prosessiin kuulu-
via osalizia kuuhstetiin 163 2000 juikaistulla ieht-lmsituksella, Kuudests kiin-
nostuneesta valittin hakemusten perusteella yhteistydryhmaan kaksi uulta ja-
senta: Anne Auvinen ja Jorma Ovaska, He edustavat ryhmassd Kanta-
Tarmpellan ja Armonkaliion asukkaita, Yhigistydryhrngn loiminnassa aiemmassa
vaiheessa mukana ollest henkildt jatkoivat katkki ryhmassa,

Kaupungin asianomaisten toimialojen ohella asemakaavalydn suunnitielu- ja ar-
vicintivaiheeseen ottivat 0saa seuraavat ishot:

Arkkitehtitoimisio Helamaa — Heiskanen Oy maankdyidn suunnittelu

A-Tie Qy; liilkenteelliset tarkastelut

A-Insinddril; siltateknitkka

Suunnittelukeskus Oy, vaikutusarviointi, taloudelliset tarkastelut ja raportoinii

= & & ¥

2.4 YleisGtiaisuudet fa vuerapuheluy

Asemakaavatydn kaynnistymisen ja Pitkd tunneli —vaihtoehdon E muodostami-
sen iglkeen jBriestettiin 19 4 2000 yieisdlitaisuus — nk. Tampella-foarurmi. Taméan
jakesn valmisteivaineisto asstettin nadhtaville maankayid- ja rakennusassiuk-
sen 22 §:n mukalsesti kaupungin palvelupisteesesn. Tampela-foorumin yhtey-
dessd seka palvelupisteessd ol kaupunkilaisille annetiy mahdellisuus imaista
kirjallisesti miglipiteensd Ranta-Tampellan suunnitielusta.

3 ASEMAKAAVATYON AIKANA TEHDYT LISASELVITYKSET

Kansirakenteen ja pitkdn unnelin toteuttarmismahdollisuuksia, teknisia ratkaisula
sekd kustannuksiz selvitetlin kevain 2000 akana. Selvitys on raportoitu nimelld
Selvitys Kekkosentien veihioehdoista Ranta-Tampeffan kohdalla — kattaminen
kansirakenteella {vaihioehio C), linjaaminen tunnefiin {vaifioehfo E).

Lyhyen likennetunngiin {vaihioehic D) teknisid ratkaisuja sekd kustannuksia
tarkennettiin myds kevaan 2000 aikana. Tarkennetiu seivitys nimeltd Likenne-
tunnelin (980 my rakenfamisesn fiiltyvien tukimuurien sek& befori- ja kafliotun-
neleiden kustannusardon paivifys” on paivatly 17.5.2000.

Insinddritoimisto Geotesti Oy on tarkastellot rantz-alueen i8ytidjd Ranta-
Tampellassa 11.4.2000 pdivalyssd lausunnossa {Tarmeelan ranfa-alueen tavils
- Geoteknfiiinen fausunic Ranta-Tampeifan enf ksavoifusvaihtoshdoista).

Kaikki ensimmaéisen ja toisen vaiheen aikana tehdyt erillisselvitykset sekd viran-
omaistahojen ja yritysten kannanotot on kooftu yksiin kansiin. Kekonzisuus on
nimsltd Ranfa-Tampella — kaavoiluksen edefytykset YVA-selvilys, asemakaa-
van vaikulusarviointi — Enillisselvityksst ja kannanotot {v. 1998 - 2000).
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4 VAIHTCEHDOT

41 E "Pitka tunneli —vaihtoehto"

4.1.1 Luonnoksen lhtbkchdat

4,12 E"Pitka tunneli

Ranta-Tampellan kaavoituksen edeliytyksid tarkasteltaessa on yhtend vaibte-
ehiona tarkasteity Kekkosentien sijoittamista tupneliin. Lisdselvityksissa on tun-
nelin itdpaan suuaukon siiciltuminen Scukkapuiston kohdalle todetiu geotelni-
siltd omminaisuuksiltasn ongelmalliseks). Tastdé syystd pdadyttin selviidmaan
tunnelin linjaamista siempaa eteldmméksi ja pidemmalle, jolloin tunnelin suu-
aukko sijoittuu Armonkallion itdpuclelle, nykyisen Naistenlahden voimalaitoselle
johtavan ratalinjan kohdalle. Vaibtoehto helpoltaa entisestdén alueen maan-
kaytdn suunnittelua ja palauttas Armaonkallicn alueen yhieyden Nasijarven ran-
taan.

Kaikkien esitettyjen juonnostien lahtdkohtina ovat olleet Tampereen keskusia-
suunnittelulle asetetut yleiset tavoitieet ja Kanta-Tampellan asemakaavan pe-
ruslinjan jatkaminen Ranta-Tampelian pucletla esimerkiksi kerrosiukumaarien
osaita.

Likkenneotosuhteat tai niden kehittdminen eivat edeliytd likkennetunnelia Tam-
pellan alueen kohdalla, Tarve tunnelin rakentamiseen perustuu ensisijaisesti
maankayton kehittdmistarpeisiin seké kaupunkirakenteellisiin ja kaupunkikuvalli-
siin lahtdkohtin.

—vaihtoehto”

Ranta-Tampalian maa-alan kapeisiin kaistaleisiin jakaneet Kekkosentie ja rauta-
e oval olleet voimakkaita suunnan antajia eri suunnitelmissa. Uusi funnelilinja-
us (kis. kuva ohessa) sekd vapauttza suunnittelun tieliniauksen mukaisesta
koordinaatistosta etia laajentas suunnittelualuetta kohti Naistenlahden venesa-

tamas.

Kanta-Tampellan puoclelle on aiemmin suunniteftu koskenrannasta rautatieta
kohti kuikeva kaupunkiakseli, jota pitkin likenne ohjataan Kekkosentielle, Uy-
dessa tunnelivaintoehdossa tatd akselia on jatketiu rautatien pohioispuclslle
muuntaen puistokdytdvaaihe kanavarannaksi, joka kultkee suunnilleen Nasijar-
ven vanhan Armonkallionpuoleisen rantaviivan kohdalla. Kanavarannan raken-
nuksel on sijoitetty pdadyt kohti kanavaa siten, efté niden lomitse sailyy jar-
vinakymia Armonkallion suunnasta. Kavely-yhteys Armonkalliolta rantapuistoon
ja vimarannalle irjestyy kanavan ylittdvan kevyendiikenteen sillan kautta,

Suunnitelma jatkaa Kanta-Tampellan koordinaatistoa ja puchiavointa korttelira-
kennetta rautatien pohjoispuctelle, mika synnytida vaihtelevan ja useista aiem-
min esitelyistd muurimaisista vaihtoehdoista poikkeavan kaupunkijulkisivun Na-
sijarven suuntaan. Rakentamingn sijoittuu padiosin nykyiselle maa-alueelle ja
rannan kohtuullisen vahaiselld tytold parannetaan rantapuision toimintaedel-
Iytyksia. Rantaviivan kasiftely on kaupunkipuistomaista ja aluetta j@sentévan
rantatorin kohdalla myds autoilijat pdasevat nauttimaan jarvimaisemista.

Rakennusten keskikorkeudeksi on ajateltu & — B kerrosta, Kaupunkisilhuettiin on
kuitenkin haetty vaihtelua koskenniskan matalammitla pistetalolila ja Tampeltan
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piipun ja kanta-alugen 15 -kerroksisen tornin 18heisyyteen syoitetun asuintornin
avulla, Esitetyn kaltaisena luonnoksen kerresala on noin 150 GA0 e, josta vi 85
% on asuinrakentamista, Asukkaita zlueslie tulisi t&ssd waihitoehdossa noin

3800 ja tydpaikkoia noin 700,

Suunnittelualueen kailliskulmazsn sijoitettu rantapuisto on nimelly vesipuistoksi
lukuisten veteen liittyvien toimintojensa ansiosta. Puistoon on kanavarannan ja
pienvengsataman lisgkst kaavailtu laitureita, uimaraniaa sekd lasten kahluual-
taaksi soveliuvaa lampea. Myds tavanomaisemmat leikki- ja pelikentat mahiuvat
puistoalueclle, joka rannassa jatkuu pienen rantatorin jdkeen yhiendisend
puistovy&hykkeend kohti koskenniskaa.

Alueen sisdinen likenneverkko on yksinkertainen ja taloudellinen. Ajoneuveli-
kenteejtd vapautuvat Kekkosentien sillat voidaan korvata ympanstoonsa pa-
remmin  soveltuvalla  ratkaisulla, joka jatkaa rannassa kulkevaa ia-
lansisuuntaista kevyen hikentesn yhieyitd lanteen, Myds alueen sisdisia reittejd
on runsaasti esimerkiksi Herrainméaelle. Kanavarannan tai Kanta-Tampellan nk
keskuskorttelien kautta kulkevat reitit helpottavat Lapinniemen ja ydinkeskustan
valisia kevyen liikenteen yhteyksid merkittavasti.

Pysakdintiratkaisu perustuu padosin korttelien pihakansien alle sijoitettuihin py-
sakdintihallehin sekd raulatietd vasten siicitetluun maanalaiseen lailoksesn. To-
rille, rantapuistoon, satamaan tai alueelle muuioin asicimaan ja vierailemaan
saapuville on varatiu kadunvarsipaikkojsn lisdksi kaksi pysskdintialuetta tonn ja
rannan tuntumaan.

Seurgavillz neljalld sivulla on esitetty kuvamateriaalia vaihtoehdosta £, Ku-
vasovite havainnollistaa maankayvitésuunniteiman litlymistd muvhun maan-
kaytidon. Neliznnelld kuvasivulla on esitetty likennetunnelin alustava linfaus.

Seuraavassa taulukossa on esitetty E -vaihfoehdon rakentamisen madrdd ku-
vaavat luvut yhdessd muiden vaihtoehtojen vastaavien fukujen kanssa. Seivi-
tystyd aloitettiin ennen maankayité- ja rakennustain voimaantuloa, joten raken-
rnusaikeuslaskelmat on faaditie vanhan rakennuslain mukaisten laskentaperys-

teiden pohjaita,

Tawiukko, Ranta-Tampellan vaintoehdot numergina.

*  Asuntoja k-m? - 54 800 91 308 147 500 130 000D
* Lilke- ja toimistotilaa k-m* g0 Q00 127 260 47 500 17 500 20000
Yhteonsd, k-m’ 90 000 182 000 138 BOD 175 000 150 000
* Asuntoja - 750 12006 2 100 1700
*  Asukkaita - 1 600 2 700 4 600 3700
Y Tyapaikkoja 3 000 4 250 1 600 g0 700

Edelld esitetyt vaihtoehicien kerrosaloja ja muita ominaisuuksia kuvaavat fuvut
ovat fikimasrdisia, alustaviin maankéyttokaavioihin liittyvid laskelmia, jotka tar-
kentuvat asemakaavatydn seuraavassa vaihesssa. Vaikutusanvioinnin ja vaihto-
ehtojen veriallun tulosten perusteslla valitaan asemakaavatyon pohjaksi yksi
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vaihtoshdoista A - £ Valitun vaihioehdon tarkemman suunnittelun yhieydessa
tutkitaan kyseisen maankdyitdvaihtoehdon toteuttamiskelpoinen rakennusoike-
us, kun mukana arvicinnissa on kaupunkikuvalliset ja muut ympéristéliset tekijat
sosiaalisten ja taloudellisten tekijdiden chella,
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4.1.3 Liikennejarjestelyt

Ajoneuvoliikenne

Pitkd tunneli —vaihtoehdossa Tampellan Esplanadi ja sen jatke muodostavat
alueen sisdantuloyhteyden Kekkosentieltd idastd ja Ratapihankadulta. Kek-
kosentien liittyman puuttuminen Tampellan alueen kohdalla lisénnee Kosken-
niskan sillan ja Satakunnansillan kuormitusta, silld osa Kekkosentielta lannesta

tulevista ajaa mieluummin keskustan kautta, kuin kiertdvat idempéaa MNaistenlah-
den eritasoliittyman kautta.

PITKA TUNNELI - AJONEUVOLIIKENNE 73 P ]

L feEe ’ s

g Jg i g L o Simmr
—

l;l,m.:lz-frqnu PP TS T P TR

Valtakunnallinen 4 fw.:-u R

padvayla tunnelissa
mmm Alueellinen padkatu

f 1 A-TeE Oy r VMT
Kuva. Ranta-Tampellan ajoneuvolilkenteen yhteydet E -vaihtoehdossa.

Oheisessa kuvassa on Pitka tunneli —vaihtoehdosta liikenne-ennuste vuodelle
2010. Ennusteen mukaan Koskenniskan sillalla on lahes yhté paljon likennetta
kuin Tampellan esplanadin ja Naistenlahden eritasoliittymén valisella yhteydella.

l'?AMFEL LAMN ESPLANADIN JATKE
KEKKOSENTIEN
TUNNELIOSUUS
50 000 ajon. ATk

11500 ajon.Mrk
KOSKENNISKAN SILTA
11 000 ajon ik

KEKKOSENTIE ]

52 000 ajon ik

RANTA-TAMPELLA
3000-4000 asukasta

 LAPINTIE
12 500 ajon. ik

RATAPIHANKATU
11 500 ajon_hvrk

JUHLATALONKATU
15 000 ajon fvrk el

SATAKUNNANKATU
11 500 ajon. Mk

 SATAKUNNANSILTA
21 000 ajon.fvrk

ATE Oy T

I{m;a. F‘itkﬁn tunneli —vaihtoehdon liikenne-ennuste vuodelle 2010.
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Kewt likenne

Pysakdinti

Pitka tunneli -vaihtoehdossa Tampellan Esplanadi on alueellinen paakatu, joka
palvelee myds ldpikulkevaa liikennettd. Ranta-Tampellan katuverkon sailyttami-
nen luonteeltaan maankayttéd palvelevana voi edellyttaa likenteen rauhoitta-
mistoimia, jotta Koskenniskan sillan kautta kulkeva likenne ei ohjaudu Ranta-
Tampellan puolelle.

Pitkd tunneli —vaihtoehdossa Kekkosentien Tammerkosken ylittdvat Nasinsillat
eivét ole ajoneuvoliikenteen kaytettavissa.

Kekkosentien vienti tunneliin koko Tampellan alueen kohdalla yhdistda Nasijar-
ven rannan kiintedksi osaksi keskustaa. Kanta-Tampellan alueelta Porin radan
pohjoispuoclelle on suunniteltu toteuttavaksi viisi kevyen liikenteen yhteytta.
Naistd eteld-pohjoissuuntaisista yhteyksistd paareitinomaisia ovat Tammerkos-
ken rantayhteys ja Tampellan esplanadia ja Soukkapuiston venesatamaa myd-
taileva yhteys. Kevyen liilkenteen itd-lansisuuntainen paareitti kulkee Nasijdrven
rannan puistovydhykkeella.

Pitka tunneli —vaihtoehdossa on Tampellan alueelle mahdollista muodostua
useita virkistyskayttoon sopivia jalankulkureitteja ja "paikkoja”. Naitd ovat mm.
Tammerkosken rantayhteys, Nasijdrven rantaa myétaileva kevyen liikenteen
paayhteys ja pienvenesatama nykyisen Soukkapuiston kohdalla.

PITKA TUNNELI - KEVYT LIIKENNE mm Kevyen liikenteen padreitt
= Kavelykatu '
B e e e | == Muu kevyen likenteen yhieys i

st ook | w w0 Tarked Blankulkuyhteys

Kuva. Ranta-Tampellan kevyen liikenteen yhteydet E -vaihtoehdossa.

Pitka tunneli —vaihtoehdossa kaavan edellyttaméa autopaikkatarve on maankay-
tén laajuudesta riippuen noin 1660-1880 ap.

Vaihtoehdossa pysakéintijdrjestelyt perustuvat padosin korttelien pihakansien
alle rakennettaviin pysakéintitiloihin. Korttelipihat jaavat ndin autoista vapaiksi.
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Rantatorin reunalle ja Maistenlahden venesataman tuntumaan nykyisen Kek-
kosentien paikalle on suunniteltu 50-60 autopaikan pysakdintialueita. Lisaksi
vaihtoehdoissa on jonkin verran kadunvarsipysakointia ja kaksi pysakdintilai-
r tosta radan varressa. Naistd lantinen, Herrainm&en pohjoispuclella oleva laitos
on tarkoitus toteuttaa Porin radan kattamisen yhteydessa.

PITKA TUNNELI - PYSAKOINTI i e
2 Pysakdinti korttelin ||
) ) ) m pihakannen alla 1

' to L B s s — et | BB Pysakointilaitos

| E= pysakointikentta  [{

PEET iU aT g a1

Kuva. Ranta-Tampellan pysadkdintitilojen sijoittelu E -vaihtoehdossa.

e Rl e —
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Joukkoliikenne

Pitkd tunneli —vaihtoehdossa Ranta-Tampellaa palveleva joukkoliikenteen reitti
on luontevinta toteuttaa lenkking, joka itdpaassa kulkee joko Tampellan Espla-
nadin kautta Koskenniskan sillalle / Lapintielle tai Soukanlahden venesataman
sivuuttaen Ratapihankadulle. Molemmissa vaihtoehdoissa reitti voidaan yhdis-
taa nykyisin Keskustorille paattyvaan idasta tai etelasta tulevaan linjaan. Tal-
laista linjaa jatkamalla pystytaan keventdmaan laituritarvetta Keskustorilla.

Linja-autopys&kit on sijoitettu oheiselle kartalle siten, ettd niiltd on enintd&n 200
metrin kdvelymatka (linnuntie-etaisyys) alueen kaikkiin asuin- ja toimistoraken-
nuksiin. Pysakkien kévelymatkana 200 metrid pidetaan palvelutasoltaan hyvana.
Kaikille pys&keille on toteutettavissa turvalliset kdvely-yhteydet.

PITKA TUNNELI - JOUKKOLIIKENNE
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Kuva. Ranta-Tampellan kytkeminen joukkolilkenneverkkoon E -vaihtoehdossa.

Kanta-Tampellan alueen pysakkien sijoitteluun ei ole otettu tdssa yhteydessa
kantaa. Ranta-Tampessa ei voida kuitenkaan tukeutua pelkdstdan Kanta-Tam-
pellan alueella sijaitseviin pysakkeihin. Radan alitustarpeet pysékille kaveltdes-
s& nostaisivat joukkoliikenteen kayttokynnystd merkittdvasti.
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Ranta”

4.2 C"Kansi —vaihtoghtc”
421 Vaihtoehdon tarkentaminen

Asemakaava —vaiheen vaikutusarviciniia varten Kansi-vaihtoehica tarkennettiin
tutkimalla vaihtoehdon edellyidmia ratkaisuja, joita kuvattin uusilla leikkausku-
villa. Erityisesti tarkasteltiin alueen sisdisten likennevdylien suurista Korkeusta-
speroista johtuvia ongelmia ja niiden ratkaisumahdoelisuuksia,

T4ssa yhteydessd on syytd todeta, ettd Kekkosentien hikenneclosuhtest tai nii-
den kshittdminen eivat edelivtd kannen rakentamista Kekkosentien yh Tampel-
lan alusen kohdalla. Tarve kannen rakentamiseen perusiuu ensisjaisesti maan-
kayton kehittdmistarpeisiin sekd kaupunkirakenteeliistin ja kaupunkikuvaliisin
lahtckohiiin.

Seurzaviila nelidlla sivulla on esitetty kuvamateriaalia Kansi-vaihloehdosta. Mu-
kana ovat uudet leikkauskuvat (kolmannelta sivulla) sekd neljdnnellz sivulia
yleiskuva kansiratkaisuun liittyvisté liilkennejdrjestelyista.
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422 Likennejarjestelyt

Ajoneuvoliilkenne

Kansi-vaihtoehdossa Tampellan Esplanadista muodostuu tarkea sisaan-
tuloyhteys Kekkosentieltd Tampereen keskustaan. Tama tuonee erityisesti
Kanta-Tampellan alueelle lapikulkevaa likennetta. Porin radan pohjoispuoliselle
alueelle ei ohjaannu ohi- ja |dpikulkuliikennettd Tampellan Esplanadin osuutta

lukuun ottamatta.

Kansi-vaihtoehdossa Koskenniskan silta palvelee ensisijaisesti Ranta-
Tampellan ja keskustan valista likennetta. Kekkosentieltd ja Kanta-Tampellan
alueelta Koskenniskan siltaa luontevammat yhteydet keskustaan ovat Tampel-
lan Esplanadi - Satakunnankatu —yhteys.

Kansi-vaihtoehdossa Tampellan Esplanadi on alueellinen padkatu, joka palvelee
mybs |4pikulkevaa likennettd. Muilta osin Ranta-Tampellan katuverkko on
luonteeltaan maankayttta palvelevaa.

_ETF_‘_:E‘_’PN_EWOL“KENNE liuns | == Vetakunnalinen paavayla |

|I,' ’ '_'}n._rr-.-.-r.;:umlt;ra.vw-u
[ Ea i S e A

mmm Alueellinen paakatu
—_— Katu

Kuva. Ranta-Tampellan ajoneuvoliikenteen yhteydet C -vaihtoehdossa.
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Kewyt liilkenne

83

Kansi-vaihtoehdossa jalankulku- ja pyoraily-ympéristdn turvallisuuteen ja viihtyi-
syyteen vaikuttaa erityisesti alueen korkeuserot, jotka voivat helposti muodostua

esteeksi osalle kevyen liikenteen kulkijoista.

Kansi-vaihtoehdossa kevyen likenteen itd-ldnsisuuntainen paareitti mydétéilee
Kekkosentien linjausta, nousten Ranta-Tampellan kohdalla Kekkosentien kan-
nen péalle. Pohjois-eteldsuunnassa kevyen liikenteen p&éreitteind toimii Vers-
taankatu ja Tampellan Esplanadi. Py6raily on sallittu myds N&sijrven rannan

yhteyksillé seka radan ja Kekkosentien vélille jd&vén kadun varrella.

-

KANSI - KEVYT LIKENNE

una Tarked jalankulkuyhteys

mmm Kevyen likenteen paareitti
s e Muu kevyen liikenteen yhteys }:

T el G e L e e e i

T

Kuva. Ranta-Tampellan kevyen liikenteen yhteydet C -vaihtoshdossa.



84

Pysakdinti
Kansi-vaihtoehdossa pysakointijarjestelyt perustuvat korttelien pihakansien alle
rakennettaviin pysakdintitiloihin (n. 870 ap) ja radan varren pysakointilaitoksiin
(n. 730 ap). Korttelipihat on suunniteltu autoista vapaiksi. Lisaksi vaihtoehdossa
on kadunvarsipysakdintia n. 220 ap.

" —

..wﬁvt'm'-\i:_'t:@ﬁwl.a# A m Pysakainti korttelin
it AT T i e pihakannen alla

[l Pysakointilaitos

Kuva. Ranta-Tampellan pysékdintitilojen sijoittelu C -vaihtoehdossa.

Joukkoliikenne
Kansi-vaihtoehdossa Ranta-Tampellaa palveleva joukkoliikenteen reitti on
mahdollista toteuttaa Kanta-Tampellan kautta ajettavana lenkkind tai paate-
pysékilisend ratkaisuna. Molemmissa vaihtoehdoissa Tampellan alueen linja
voidaan yhdistdd nykyisin Keskustorille pasttyvaan idasta tai eteldsta tulevaan
linjaan.

KANSI - JOUKKOLIIKENNE, LENKKINA

T R s

Kuva. Ranta-Tampellan kytkeminen joukkoliikenneverkkoon C -vaihtoehdossa. Linja-
autoreitin toteutus lenkkina.
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KANSI — JOUKKOLIIKENNE, PAATEPYSAKILLA -.,_
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Kuva. Ranta-Tampellan kytkeminen joukkolikenneverkkoon C -vaihtoehdossa. Linja-
autoreitin toteutus pddtepysikillisens ratkaisuna.
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5 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI (VAIHTOEHTQ E)

5.1  Vaikutukset ymparistocn

51.1 Kaupunkirakenne, kaupunkikuva ja kansallismaisema

512 Pienimasto

Kaupunkirakenne

Vaihtoehdossa € Kania-Tampelia ja Ranta-Tampella muodostavat sisdiseita ra-
kenteeitaan ehyen ja toimnnallisesti tasapainoisen kokonaisuuden. Nain syntyy
ydinkeskustaan luontevast littyva osa-alue, joka parhazlia mahdcllisella tavalla
toteuttan keskustan kehittdmistavoitteita ja tukee osaltaan ydinkeskustan saily-
mista ia kehittymist& toiminnoiitaan monipuciisena ja eldvand.

Keskustan ja koko kaupungin kaupunkirakenteeseen | likenne- ja vihervaviien
varkostoihin alus kytkeylyy vaivatiomasti ja kaupunkirakennetta eheytien.

Kaupunkikuva ja maisema

Vaihtoshdolla on kaikki edelivtykset muodostas suunnittelualueesta kaupunki-
kuvallisesti korkeatasoinen ja mydnteisesti kaupunkikeskusian olemusta toteut-
tava keskustan osa-alue. Ympdriston kohentaminen sijainnin edeliylitmaila ta-
valla on mahdollista rakentamalla suunnittelualue toiminnallisesti ia kaupunkiku-
vailisesti ydinkeskustan ranta-alueiden luontevaksi jatkoksi. Keskeistd on, efid
katkessa suunnitielussa niin maisemallisten arvojen kuin valittujen tolmintojen
ympanstifleen aseltamat vastimukset ofefaan huomiogn. Yhdessd Kanta-
Tampellan, Armonkallion ja Lapinniemen kanssa Pitkd tunneli -vaihtoshddolla on
parhast mahdoliisuudet tofeuttza Nasiifrven etelarannalle mugdosiuvaa ranta-
kaupunkia, milla on suun merkitys Koko Tampereen keskustalie.

Pitkd funneli —vaihtoehdossa E on keritelipinoja suunnaftu osiftain j@rvimaise-
maan, mutta samalla on kortelirakenteslla pyritly sucjzamaan piha-alusita suo-
fifa pohjoistuuliia. Lucnnoksen kaupunkirakenteen pidkoordinastisto e mug-
dosta suoniz pohjois-eteldsuuntaisia tuulensolia ja rantapuistovydhykkeen
puusto toimil tassdkin vaibtoehdossa woulipuskuring i@rven suunnasta. Herrain-
maen pohjcisrinnettd nouseval rakennukset paastdvat eleldaunngon piha-
aluellle iz rinnettd pitkin valuva kylma iimarmassa laskeutou koroteluilta kortteli-
pihoilta alermmalle katutasolle eika muodostu ns. kylman ilman jarviksi koritelipi-
hofile.

5.1.3  VesistOotayltt ja vesiekologia

Vaintoshdossa E vesistdtyitda on tarkeitus tehda amoastaan siing mittakaavas-
sa kuin tarkoitukseen sovelluvaa kalliolovhetta on kehtuullisen ajomatkan etdi-
syydelld szatavissa, Litkennetunnelin louhimisesta saadszan louhetta arvolia
380 000 m® riy, mika siitténees suunnitelmissa esitetyn ranta-alueen tdyttamisesn.
Main olien vaihtoehdossa E on vesistotdyion miara viidests vaihtoehdosta kaik-
kein pienin,

Rannan taytdlla sastavas lisamaata fullaan kdyttdmadn puistoalueeksi. Koska
tayidlle el sijoiteta talonrakentamista, voidaan {&yttépenkereen riittévat pamuma-
ja yakavuusvaatimukset saavoliaa iiman pohjassa olevan lesjukerroksen ruop-
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paamista, Sita huclimatta, ettd ruoppauksia ei tehd3d, tulee tayltétdiden yhiey-
dessd atheutumaan jossain maann veden samentumista. Samentumishaitia on
kuitenkin oleellisesti pianempl verratiung vaibtoehtoihin (B, C ia D), 10issa ruop-
pausten tekeminen on osciftautunuyt vaittdmattomaksi. Samentumisesta atheu-
tuvia vesistbhaittoja vahentdd vaihtochdossa E lisgksi se, ettd rantaa voidaan
taytta s vahan kerrallzan tunnelin etepemisen mukaan.

Rannan tdytié on E —valhtoehdossa sijcitefiu samentumishaitan levidmisen
kannalta edulliseen kohtaan Naistenlahden sataman aallonmurtajan lansipuo-
ielle. Tammerkosken suulla ei tehdd rannan tdyttamistad muiden vaibteehtojen

tapaan.

514 Saastunest maat

Vaihtoehdossa E seka ranta- efid valialueen maaperan kunnostaminen joudu-
taan toteutiamaan moninaiskdytin kriteerien perusteells,

Likennetupneli —vaihtoehdoissa {D ja E} tulee huomiocida, eltd nykyinen Kek-
kosentie on osittain rakennettu tdyttiémaan padile. Vaihtoehtcien maankaytdn
perustuessa sihen, eitd nykyinen Kekkosentie ofetasn asuntorakentamisen
kayHidn, joudutaan varmistamasn maaperan lasty tierakenteen alapuoclelia. Mi-
kali maapers osoittautuu likaantuneeksi, tulee sen osalta ryhtyé tarviltaviin kun-
nostustoimenpiteisiin.

i 5.1.5 Likenteeliset vaikutukset

Pitkd tunneli —vaihtoshdon E likenneratkaisut on kuvattu yksityiskohtaisesti
kohdassa 4.1.3 vaittoghdon yleiskuvauksen yhteydessa,

Fitkad tunneli —vaihtoehdon likenteslliset vaikutukset on esifetty taulukkomuo-
dossa seuraavalla sivulla,
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5.2 Vaikutukset vhdyskuntataloutesn

Yieistd

Taloudelliset farkastelut on tehty samaan tapaan kuin ensimmaisessa osassa.
Lahicoletuksena tarkasteluissa on kiyletly seuraavia lukuja:

+  asuntokoko 75 K-m?
« asunickuntakokeo 2.2 ssukastaf huoneisto

v  kaylidkustannusten diskonftaus: p&domitusaika 40 vuotia, laskentakorko-
kanta 5 %

Taloudelliset laskelmat on esitetly yhksityiskohtaisest bitteena

Kustannuksia tarkasteltaessa on huomioitava, etts laskelmia ei ole kohdistetiu
yksinomaan Ranta-Tampellan alueelle, vaan laskelmissa on mukana kustan-
nustekijoité myés alueen ultkopuoleita. Vaihtoehdossa £ kustannusiaskeimat
jouduttiin tunnelin itdosan suuaukon vuoksi ulottamaan Naistenlahtesn sazskia.
Sama laajennus tehtiin mydskin muihin vaihtoehioihin. Vaihtoehdossa E tunne-
lin suvaukon rakenteet, Tampellan Esplanadin jatkeen sita sekd Naisteniahden
efitasoliittyma ramppeineen ovat k&ytdnndssa osa yhtensists kokonaisuutta, ei-
kd@ kustannustarkasteluita siten ndiden osalta voity yksiselifteisesti rajata esi-
merkiksi tunnslin suuaukon kohdalle, vaan kustannuksiin oli valttamaEtsnts tas-
kea mukaan myds ertasoliitymén rakentaminan. Tasts syystd myds vaihtoeh-
tojen A - D rakentamiskustannuksissa on mukana Naistenlahden etritasolittyma.
Kustannustarkastelut on siis ulotettu idass3 Naistenizhteen saskks i2 tEnnessd
Mustalahteen saakka. Musialahden kittymajariestelyitd ef kustannuksissa kui-
tenkaan ofe huomioity,

Kunnafiisialoudefinen ndkékuimsa

Kunnallistaloudellisiin rakentamiskustannuksiin on vaikutusarvioinhissa lasketiu
mukaan I&hinnd ns. tavanomaiset kunnallistekniset kustannukset, Laskelmat
lzadittin siten, eitd tulokset ovat vertaillukelpoiset giemmin Tampereen kaupun-
gin iaatimien yhdyskuntataloudeliisten selvitysten tulosten kanssa {Nurmi-Sorila-
Aitoniemni, Kantakaupungin tdydennysaiueet, Vuoreksen YVA). N4t penusieilla
kunnaffistaloudellisiin kustannuksiin on otefty mukaan seuraavai osatekijat:

* katu- ja tieverkko, sillat, eritasoliiftymat, kevyen liikenteen viylat, meluesteet,
vesihuolioverkko,

kaukolampi- ja sdhkéverkko {ei siirtckustannuksial,

puistof, torit ja aukiot,

rantarakentest,

radan kaltaminen ja

» kunnalliset palvelut {paivakoli, ala-aste, korttelikerho).

Kunnaliistaloudellisissa kustannuksissa ei ole huomioitu tunnelin rakentamisen
Kustannuksia, koska kaupungin mahdollisesta osallisiurmisesta tunnelin tofeut-
tamiseen ei ole pa&toksia. Tieverkon muutoksiin fiittyvistd kustannuksista (Kek-
kosentien tasauksen/ linjauksen muultaminen ja entasoliitymat) kaupungin
osuudeiksi oletettiin puslat.

Oheisessa kuvassa on esitetly kunnallistaloudelliset kustannukset rakennetia-
van kerrosalan suhblfeessa. Pitka tunnali —vaihtoehto on hieman kolmea muuta
asuntorakentamista sisdltévad vaihtoshtoa kallimpi. Ero aihevtuu lahinns E-
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vaihtoehtoon suunnitelluista rantarakenteista ja kanavasta sekd puistosta kah-
luualtaineen. Vaihtojen vertailussa on tarkedd huomioida se, etta E -vaihtoeh-
dossa ranta-alueiden, kanavan ja puiston on ajateltu olevan laajemminkin tam-
perelaisten hyédynnettdvissé, eiké yksinomaan Ranta-Tampellan asukkaiden
kaytossa.

‘ Kunnallistaloudelliset rakentamiskustannukset
(vhdyskuntatekniikka ja palvelut), mk/k-m2

‘ 1200

| 1000 — : P ———a———r .= 11
e goo | S .
- E o : 1 — = 1
- | | — i : =
Eedl B .
E 400 |—[EEEl— i : L, i : ]
| NN N
| 200 (B — — (g —
| o |1 [ [ .
' A B. C. D. E. ‘Vuores, Vuores, Vuores,
Molla Pinta Kansi Tunneli Pitka vel vez2 vel
tunneli

Kuva. Ranta-Tampellan vaihtoehtojen kunnallistaloudelliset rakentamiskustannukset
(mk/k-m°). Perinteisten kunnallisteknisten verkostojen ja palvelujen lisdksi kunnallista-
loudellisiin rakentamiskustannuksiin on laskettu mukaan mm. radan kattaminen ja ranta-
rakenteet. Lisdksi kaupungille on oletettu tulevan kustannuksia eritasoliiltymien raken-
tamisesta. Niiden rakentamiskustannuksista 50 % on laskettu kunnallistaloudellisiin
kustannuksiin. Tunnelin tai kansirakenteen rakentamista kustannuksissa ei ole huomi-
oitu. Vertailun vuoksi kuvassa on my&s Vuoreksen alueelle lasketut vastaavat kunnal-
listaloudelliset kustannukset.

Vaihtoehdon E kunnallistaloudellisen rakentamisinvestoinnin suuruus on 1186
milj. mk. Vertailun vuoksi mainittakoon, ettd C —vaihtoehdossa vastaava kustan-
nus on 97 milj. mk ja D —vaihtoehdossa 124 milj. mk. Jélkimmaisessa kunnal-
listaloudellista kustannusta nostavat tie- ja katuverkon investoinnit seka palvelut.

Vuotuiset yhdyskuntataloudelliset (mukana myos valtion mahdollinen osuus)
kayttokustannukset ovat E -vaihtoehdossa arviolta 4 milj. mk. Kayttokustannuk-
sista puolet (2 milj. mk) aiheutuu tunnelin kayttokustannuksista.

Kokonaistaloudellinen nékdékulma

Kokonaistaloudellisista kustannuksista on esitetty ohessa kaksi kaaviokuvaa.
Ensimmaisessa kuvassa on esitetty rakentamis- ja kdyttokustannukset Ranta-
Tampellan kaikista viidesta vaihtoehdosta seké niiden lisdksi Vuoreksen vaihto-
ehdoista. Kuvasta voi todeta Ranta-Tampellan vaihtoehdot kokonaistaloudelli-
sesti Vuoreksen vaihtoehtoja edullisemmiksi. Edullisuus johtuu kayttdkustan-
nusten ja erityisesti likennekustannusten alhaisuudesta. Ranta-Tampellan
asuntorakentamista siséltdvat vaihtoehdot B — E ovat talonrakentamisen ja yh-
dyskuntatekniikan kustannusten osalta l&hes tasaveroisia. Kekkosentien liiken-
netunnelin toteuttaminen nostaa vaihtoehdot D ja E vaihtoehtoja B ja C kallim-
miksi. Tass&kin yhteydessd on hyvd muistaa, ettd Kekkosentien linjaaminen
tunneliin palvelee koko Tamperetta ja erityisesti keskustaa, eikd yksinomaan
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Ranta-Tampellaa, jonka kustannuksiin tunnelin rakentamiskustannukset on tas-
sa tarkastelussa luettu. Tunnelin rakentamisen kustannusvaikutus asuntoa koh-
den laskettuna on D —vaihtoehdossa 110 000 mk/asunto ja E -vaihtoehdossa
137 000 mk/asunto.

Kokonaistaloudelliset kustannukset, mk/asunto |
(rakentamis- ja kdyttdkustannukset) |

1 600000

1200000 |

800 000

mkl/asunto

400 000

0

A Molla B Finta C. Kansi 0. E Fitkda Vuores, Vuores, Vuores, |
Tunneli  tunnefi vel ve2 ved |
[
|

0 Talonrakentaminen ja yhdy;k-un-létéknilkka @EkKansiftunneli QKayttékustannukset |

Kuva. Ranta-Tampellan vaihtoehtojen rakentamis- ja kéyttékustannukset (mk/asunto).
Rakentamiskustannuksissa esitetty erikseen kansirakenteen ja likennetunnelin raken-
tamiskustannukset. Vuotuisel kéyttdkustannukset on pddomitettu 40 vuoden ajalle
kdyttden laskentakorkokantana 5 %. Verailun vuoksi kuvassa on myds Vuoreksen alu-
eelle lasketut vastaavat kokonaistaloudelliset kustannukset.

Seuraavasta kaaviokuvasta vaihtoehtojen erot nakyvat ilmi selkeammin, kun
tarkastelusta on poistettu talonrakentamisen ja palvelujen rakentamiskustan-
nukset.

Yhdyskuntatekniikan rakentamiskustannukset,
mk/k-m2 (ei talorake ntamista)

4 000
l 3500 |
3000 —
2500 |
2 000
1 500
1 000 4

500 -

mk/k-m2

=

A. Nolla B. Pinta C. Kansi D. Tunneli E. Pitka
tunneli

EMuut rak kust (el talonrak /palveluja) mKansi/tunnel - |
QRanpan iagus QEritasoliitty mat |

Kuva. Ranta-Tampellan vaihtoehtojen yhdyskuntatekniset rakentamisku;siannukset
(mk/k-m®). Kustannuksiin ei ole sisdllytetty talonrakentamisen tai palvelujen rakentamis-
kustannuksia.
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£ —vaihtoehdon kokonaisrakentamiskustannukset ovat arviplia 1 650 mili. mk.
Tissd on mukana myos likennetunnelin rakentaminen, jonka hybdyt Kuten to-
dottua kohdistuisivat Ranta-Tampellan aluesn lisaksi (zajeramnkin Tampereen
alueelle. Vetailun vuoksi mainittakoon kokohaisrakentamiskustannukset myds C
_vaihtoehdosta (1 280 milj. mk} ja D —vaihicehdosta (1 860 milj. mk).

55  Vaikutukset ihmiseen

531 Sosiaaliset vaikutukset

Yieistd

Ranta-Tampellan asemakaavoituksen vaikutusarviointia varien i ole totautetiu
asukaskyselyd. Sen sfjaan suunnittelun avuksi on kaynnistetty laaja vuoropu-
helu kuntalaisten kanssa. Kaupungin fiedoftaminen, vieistiilaisuudet, yhieistyo-
ryhman toimintz ja muun muassa Internet-kestustelu ovat tuctianeet taajan
kormmenttiaingiston. Tampereen Vuorsgksen alueen ia Ranta-Tampellan alueen
osalistumiskaytantdjen vertaliussa ilmeni, efta Ranta-Tampelian “maaltikko-
osallistujilia” on ollut positilvinen asenne osallistumiseen ja he ovat kokenest
saavansa nakemyksensé asille helposti. Ertyisesti on huomattava, ettd osailis-
tujat pitavét positiivisena sita, etta pienempiinkin Kysymyksiin on etsity vastauk-
Bla,

vuoropuheiussa syntynyt aineiste on offut kayteitdvissd vaikutusarviota tehiaes-
s4 ja nayitas siltd, etta kuntataisten kommeniil ovat olleet sivittdmassa erityi-
sesti tunnelivaihtoehton kehitiymistd nykyiseen nk. "Pitkd tunnel -
vathtoshtoon®. Vaihtoehtoon on saafi mahtumaan aikaisempaa enemmadn
puistoalueita ja kevyenfikenteen reitteja.

Sosiazlisia vaikutuksia tarkastellzan kelmella asolla, yhteiskunnalliselia, yhtei-
solliselld ja yksildn tasolla {1) Yhteiskunnallisia vaikutuksia arvioitaessa oleel-
fista on se, miten en vaihtoehdot toteuttavat Tampereen asuntopoliittisia ja kes-
kustan kehiftmistavoitteita, Kun on kritikeitui sita, ettd useissa hankkeissa Nol-
la-vaihtoshtoa on tutkittu hankkesssa vain tecresttisena e realistisena vaihito-
ehtona, vittataan juun siihen, eité koko hankieen vastustamista ei oteta vaka-
vasti. Kun yhteiskunnallinen taso on salkedst mukana voidaan myds pohtia
hankkeen tavoitteiden taustalla otevia arvoja. (2) Toiselia tasolla arvicidaan mitd
seurauksia eri vaihtoehdoilia on paikallisten yhieisGjen toimintaedeliytyksifie.
Olennaisia on 59, jasentyykd Ranta-Tampelian alue sefaisiksi alakokonaisuuik-
siksi, kortteleiksi tai vastaaviks!, joiden puitteissa asukkaat ja muut toirmijat ovat
kinnostuneita “oman alueensa” rauhallisuudesta, turvallisuudesta fa vithtyisyy-
dosti. Omalla alueelia luonteva sosiaalinen kontroll foteutuu normaalin arkipdn-
vén puitteissa. Aineistona on yhdyskunta- ja paikallisten yhieisdjen tutkimuksen
tulokset. (3) Yksilddn kohdistuvat vaikutukset on koimas taso. Mitd seurauksta
erlaisiia ratkaisuiia voi olla erilaisille hmisiile fai perheilie. Talla tasoila on tar-
kedtd koota aineisica myds sitd, mitd ihmiset pitavat epamicliyitdvana ta pe-
lottavana ja mité he toivovat lhiymparistoitaan. Aineistona on alan kirjaliisuus ja
vuoropuhelussa syntynyt paiaute.

Tampereen keskustan ongelma, sosiaalisen kehitvksen kannalta, on se, efta
alueen vetovoima perheiden asuinpaikkana on vahentynyt. Jos kehitys jatkuu
samaniaisena elama keskustassa atkaa perusiua yha enemman asiakkaiden ja
huvittetijoiden kaynteihin. Asumiseen perustuva sostaglinen eldma ja kontrolli
joutuvat vaistymadan.
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Keskustan osayleiskaavassa asetetaankin tavoitteeksi mm. perheasumisen tar-
peiden huomioonottamingn, jalankulkuymparision ia likenneturvallisuuden pa-
rantaminen, joukkeoliilkenteen suosiminen, pyéraily-yhteyksien varmistaminen ja
kaupallisten palvelujen kehittdmisedsllytysten lisdaminen. Keskustan ymparistén
laatua pyritadn parantamaan ja hakemaan tasapaino taloudellisten, sosiaalisten
ja ympanstillisten tekijdiden valille,

Vaikutusarvioinnin tarkeimimat tekijdt ichdetaan keskusian kehittamistavoiiteista:
missd masnn vaihtoehto tuottaz perheasumiselle soveliasta ympéristéa ja vii-
pa&dnsa houkuttelee asunnan tarvitsijoita. Monipuolinen vaestarakenne ia e va-
estéryhmien tampeiden huomiconottaminen ovat {&rkeitd kriteerejd. Erityisesti
lasten ja vanhustien tarpeiden korostaminen ilmaisee ympénistdn laadun kohot-
tamispyrkimyksistad “heikotmman renkaan” penaatieella.

Suunnittelualye shaitses Tampereen keskustassa ja sosiaslisten ongslimien fo-
denndkoisyys julkisissa tiloissa on keskimaardistd suvrempi nski. Lukuisten fut-
kimusten perustesliz tiedetdan, ettd osavuorckautinen kaytid ja normaslin kau-
punkizidman sykkeestd syntyvan sosiaalisen kontroltin puuttuminen lis&&vat hai-
noitd je ilkivallan riskia. Asuinpaikan viibtyisyys vahenee oleellisesti jos alue
koetaan vaaralliseksi tai jos likkuminen alueelle johdetaan vaaralliseksi koetun
vy&hykkeen ldpi.

Pitkd tunneli —vaihtoehto E toteuttaa keskustan vdestdn lisadmistavoitieen ja
vaihtoehdossa on mahdollista toteultaa monipuctinen asuntoaluekokanaisuus
myos lapsiperheille. Alue voidaan kytked osaksi keskustaa kevyen liikentesh
vhteyksien, julkisten ulketilojen ja muiden teimintojen osaita. Rantaton ja vesi-
puiste kahluualtaineen ja pelikenttineen sekd rakennettava kanava lisddvat alu-
een vetovoimas.

532 Kuitiuurivaikutukset

Ns. kulttuurivyShykkeeksi on Tampereetta maariteity alue, joka alkaa Sara Hil-
denin musegita fa Sdrkdnniemestd, jatkuu MNasinpuiston kautta etelaan levittay-
tyen heskustan alueella Tammerkosken molemmille rannoille ja ulottuu Ratinaan
ja Pyynikiile. Pitka tunneli —vaibtoehto E on kulftuuriympdristdd kunnioittava. Se
sheyitad ja koheniaa Nasiidrven rania-aluefia suunnittelualuetta huomattavast
lzajemmaltikin ja kokoaa rantavyShykkeen perinteista toiminnallista kifjoa. Kos-
ka vaihteehio on luonteeltaan selkessti osa keskustaa ja rakentecllisesii Kanta-
Tampellan kautia valittdmasti ja helposti muuhun keskustaan yhieydesss, se tu-
kee monipuclisesti myds kultbuunivyOhyke-ajatusta.

Vaihtoehto eheyitdgd Nasijarven ranta-alueen laadukkaaksi osaksi ydinkeskus-
taa. Tama ftekee mahdolliseksi korostaa rantojen merkitystd Tampereen perin-
teisimpdnad ominaispiiteend ja salli monipuclisten akliiviteimintojen kehittyvan
ranta-alueilla, Rantojen kohentaminen esitelylld periaatteella antaa ranta-alueille
keskusiza kokoavaa asemaa, perinteistd toiminnallisia rikkauita ja kaivativa
yropariston parannusta,

53.3 Likenneturvallisuus

Pitka tunneli —vaihtoehdossa Ranta-Tampellan alueen likenneturvallisuus ja ke-
vyen likenteen olosuhtest ovat cieellisesti muita tarkastellujz maankdytidvaih-
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£3.4 Melu

Tiehikenteen meiu

tochtoja paremmat. Tarkemmin vaihtoehdon vaikutuksia likenneturvalbsuutesn
on kasitelfy taulukossa kappateessa 5.1.5,

Kekkosentien sijoittaminen tunneliin Mustalahti - Naistenlahti viliselta
osuudelta parantaa tien [dhialueiden melutilannetta cleellisesti nykyisesta.
Seuraavassa on kuyattu melutilanteessa tapahtuvia muuicksia eri alueilla. Me-
lutilanteen kehiftymistd on arviolu kayitgen Suunnittelukeskus Oy ssa kehitettya
tielikennemelun laskentachjelmistoa. Cheisissa kuvissa on esitetly kooste oh-
jelman avulla lasketuista melutascista eri pisteissd. Vertailun vuoksi kuviin on
merki‘tt;.r myOs vuonna 1898 toteutettujen melumitiausten tulokset (Tielaitas ym,
1998".

Tammerkosken lansipusl
Kekkosentien likenteen siflyminen nneliin heti Mustaishden liitiyman jalkeen
alentaa Nasinkallion puistoalugen melutasea,

Ranta-Tampella

Yuoden 20190 likenns-ennustean mukaan arvicituna, on Kekkosentien ajonsu-
volikenteen aiheuttama lahtbmelutaso noin luckkaa 80 dB. Kun Kehkkosentien
likenne siityy Ranta-Tampellan osuudelta kokenaan tunnelin, (@& tama mer-
kiftava melubaitta kokonaan pois.

Espianadin jatkeelle v. 2010 enhustetiu likennemaard 11 500 ajon./wrik, aiheut-
taa noin 85 dB:n meluhaitan kanavan vastakkaiselle puolelle (kis. kuva). Kana-
van varteen suunnitellut toiminnot huomiociden on melu io niin voimakas, etta se
hairtsee mm. normaatia keskustelua,  Valtioneuwvosten  padttksen -
{22.10.1992/993) mukaisesti melutase ei saisi ko. tyyppiselld alucella ylittas
55 dBa. Tasts syystd Esplanadin jatheelle kadun varteen tules asentaa melu-
aita.

Armonkallic

Kekkosentien linjaaminen turmaliin ja tunnelin itdisen suuvaukon sijoittaminen
Soukkapuiston sijasta Armonkallion itdpuclelle vahentdd merkittavallz tavalla
Armenkallion pohjoispucien asuntojen nykyistd meluhaitiaa, siitakin huolimatta,
eltd Kanta-Tampelasta tuleva uusi pdakaiu kiertda Armonkallion sivuitse. Sou-
kaniahden kadun varieen on Armonkallion pohjoisosassa rakennettu metrin kor-
kuinen melukaide vaheniamadn Kekkosentien melua. Se palvelee myds vaihto-
ehdon E mukaisessa tilanteessa vahentden Esplanadin jatkeen liikenteen melu-
haittaa.

Melulaskentaohielmiston tulcksel osoiftavat, etd Esplanadin jatkeen likentoen
(11 500 gjonfvik) ichdosta Armonkallion Ignsireunaila melutaso kasvaa nykyi-
sestd arvosta n. 55 dB' arvoon 64 dB ilman meluntorjuntatoimenpiteita (kts. ku-
val. Tosin on huomattava, eitd rakennukset sucjaavat varsinaisia piha-alusita
hyvin melulta. Soukkapuiston melutaso ylittkd valtioneuvoston paétdksen
{29.10.1992/993) chiearvon 55 dB. Siltd osin melubaitan alentaminen hywvak-

syttavalle tasolle vaatii sucjaustoimia.

! Tiglailos, Tampereen kaupunki ja Insinddtitoimisto A-Tie Oy (1998). Paasikiven-Kekkosentien (VT 12) parantaminen valils
Mustalztti - Tarnmela, Tampera.
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Armonkallion itdpuolen asuntojen melutilanne huononee nykyisesta ilman me-
luntorjuntatoimia, kun tunnelin suuaukko ja Naistenlahden eritasoliittyma ramp-
pijarjestelyineen tulevat asuntojen valittdméaan l&heisyyteen (kts. kuva). Me-
luesteiden lisdksi taloissa joudutaan varautumaan &éneneristyksen parantami-
seen.

Tammela

Tammelan melutilanteeseen vaikuttavat useat tie- ja katuverkon muutokset.
Kekkosentie siirtyy vaihtoehdon E mukaisesti nykyista lahemmaksi Tammelan
asutusta, joka nostaa likennemelua yhdessé tulevaisuudessa kasvavan liiken-
nemaaran kanssa. Toisaalta Kekkosentien tasaus painuu selvasti alaspdin, mi-
ki vaikuttaa melua alentavasti. Melulaskentaohjelmiston tulosten mukaan em.
Kekkkosentien muutokset kompensoivat toistensa vaikutuksen ja melutaso
Rauhanniementien varrella pysyisi siten nykyiselld n. 62 dB:n tasolla (kts. kuva).
Kekkosentien lisdksi Tammelan melutilanteeseen vaikuttavat myds tunnelin
suuaukon ylittavan sillan liikenne, likenne eritasoliittyméssé seké Ratapihanka-
dun liikenne. Naiden vaikutus huomioiden voidaan arvioida melutason Tamme-
lan luoteisnurkassa kokonaisuudessaan nousevan hieman nykyisestd. Tamén
vaikutus on kuitenkin vahainen, silld rakennukset suojaavat varsinaisia piha-
alueita hyvin melulta.

Lapinniemi

Lapinniemen melutilanteessa saavutetaan Kekkosentien linjaamisella tunneliin
merkittdvaa etua. Vaikutusarvioinnissa ei ollut kéytettdvissa melumittaustuloksia
Lapinniemestd. Alueen melutasoa arvioitin yksinomaan laskentaohjeimistoa
kayttaen. Vuoden 2010 ennustetilanteessa, jossa likennema&ara on noin 51 000
ajon./vrk ja Kekkosentie on nykyiselld paikallaan, olisi melutaso Lapinniemessa,
ranta-alueen lahimpien rakennusten kohdalla 63 dB. Vuoden 2010 ennustelii-
kennemaaras edelleen kéyttden, olisi melutaso E-vaihtoehdon mukaisessa ti-
lanteessa arviolta 54 dB. Tass& arvossa on huomioitu myds Esplanadin jatkeen
likenteen vaikutus. Mikali Esplanadin jatkeelle, kadun reunaan asennetaan
melukaide kanavan varren lisaksi myds sataman kohdalle, voidaan Lapinniemen
likennemeluhaittaa edelleen vahentéaa.

Suurin vaikutus Kekkosentien siirtymisestd tunneliin on Ranta-Tampellan,
Armonkalllion pohjoisosien ja Lapinniemen asutukselle, joissa meluhaitta
joko poistuu kokonaan tai vihenee merkittévilla tavalla.

T&ssa raportoitu karkeahko melutarkastelu toteutettiin poikkileikkauksittain tielii-
kennemelun laskentaohjelmistoa hyvaksi kéyttden. Jatkossa melutilanteen tas-
mallisemmassé arvioinnissa voidaan kayttdd maastomalliin pohjautuvia ohjel-
mistoja.
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Raideliikenfeern melu

Kekkosentien meluhaitan puutiuessa nousee raidelikenne £ —vaihtoshdossa
alueen merkittavimmaksi meluhaitan alheuiiajaksi. Ranta-Tampellan alueen
eteldpuoclitse kulkee paaratayhteys Helsingistd Culuun, VRn tietoien mukaan
alueen sivuutias piivaaikazan 55 junas ja yoalkaan {(klo 22-07} 30 junaa. Junalii-
kenteen aiheuttama 1Zhtdmelutaso on Ranta-Tampelian kohdalla luckkaa 70 dB.
Suurimmat meluhaitat aiheutuvat yélla, iolloin valtioneuvoston ohjearve 45 dB
viittyy koko Ranta-Tampetlan alueella itman radan varren melusuojauksia’.

Raideliikenteen meiuhaitan kannaita on E -vaihtoehdon maankayttdratkaisu
kaikista viidestd vaihtoshdosta ongelmallisin,d silld asumista on sijoitettu aivan
radan varteen. My&skasn rakennusten ja piha-alueiden sijoittelu ei kaikilta osin
fue meluhaitan vahentdamispyrkimyksid, Metun lisdks! raideliikenne athsutiama
tarind on iman erityistoimia todenndkoinen hairidtekija erityisesti rakennusten
alimmissa kerroksissa.

Raideliikenteen meluhaitan vahentamisekst joudutaan radan varteen rakenta-
maan meluesteet. Néiden lisdksi rakennuksissa ioudutzan varautumaan me-
luntorjuntaan teknisin ratkaisuin (kkunoiden &ddnenenstys, koneelimen iimas-
tointi).

 Tampareen kaupunki 1994, Tampereen kaupungin meluntarjuntachjelrma 1995-1988. Ympanstivirasto, ympanstovalvonnan

Julkgisu 4484
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535 Paastdt

Litkennetunneli on suunniteitu foteutettavaksi kahtena erillisend unneling, joissa
likernne kulkes vain yhteen suuntaan. Kevaalla 2000 tehdyn selvityksen mukai-
sesti tunnelin iimanvaihie on parhaiten toteutettavissa pitkittaisimanvaihtona,
jossa hyddynnetéén yksisuuntaisen likenteen aikaansaama ilmavirta®, Tunnelin
teknisten ratkaisujen yksityiskohdat kuuluvat tarkemman suunniticlun piiriin,
mutta mainitussa lisdselvityksessd tarkasteltiin Iyhyesti mm. tunnelin turvalli-
syusnakdkohtiz. Gleellinen kysymys furvallisuuden kannalta on ilmanvaibdon
toimivuus poikkeavissa tilanteissa. Selvityksessd todetting, eltd tunnelin iiman-
vaihtojdrjestelma tules mitoittaa palotilanteen varalie, lImanvahdon tulee olla
myos rittdvin tehokas poistamaan pakokaasupddst®t, mikali likenne pysahtyisi
tunneliin. Hmanvaihdon toimintaa saddelldan tarkkailemalla padsitien pitoisuuk-
sia tunnelissa,

Tunneleiden ulpsmenocaukkojen [3hellz siicitetaan poistopilout, jotka puhaltavat
likenteen pakokaasut ulkeilmaan, Ulottamalla poistopiiput niittavan korkealle ra-
kennusten yldpuolelle, ei likennep&asttistd aiheudu ihmisille haiticia. Tunnelin
poistopiipun tulevat todennakoisesti sijoitettavaksi lansiosassa Nasinkalkon alu-
eclle ja itdpddssa Armonkallion alueelle. Tiiviin kerrostalorakentamisen johdosta
on jalkimmaisessa sijoituspaikassa kiinnitettdva huomiota asumiselle aheutuvi-
en haittojen minimeintin. Jatkosuunnittelun yhteydesséd tuleekin selviitdsa poisto-
piipun optimaaiinen korkeus ja sen tasméllinen sijoituspaikka,

Pakokaasuien levidminen poistopiippujen kautta llmaan riippuu mm. séditlasia
fimanpaine, tuuien suunta) ja maaston muodoista. Vallitseva tuulensuunta alu-
eella onh lounas-koiliinen. Tietyn sadstilan vallitessa, esimerkiksi maialapaineella,
on mandoilista, etté poistopiipusta Wlevat paastst eivat passe normaalisti levia-
rmaan tuulen mukana, vaan yihadlld oleva raskas imarmassa painas niita alas-
pain. Myds inversio ~-sédtila voisi estdd passtdjen hajautumisen. Inversio vol
syntya kylmanz, tyynend pakkaspaivang, mikadli itman nommaali pystysuuntainen
sekoittuminen estyy siitd syystd, eltd ilman l&pstila on yh3als korkeampt Ruin
maanpinnan tasessa, Kuvatly inversio —tila on yleenséd kestoltaan Iyhyt. Pidem-
paan jatkuva inversio on Etela-Suomessa subteellisen harvinainen. Yieisesti
ottaen Armonkallion maastomuodot huomioiden, voi pdastéien arvicida kuiten-
kin hajaantuvan sieltd tehokkaast.

Tunnelin imanvaihtojariestelméalla pyritddn sihen, ettg kaikki pakokaasut joh-
detaan keskitetysti poistopiippujen kautia ulos. On Kkuitenkin mahdollista, etta
osa padstoista pdasee kulkeutumaan likenteen aiheuttaman ifmavirran mukana
tunnehn suvavkon kautis ules. Mormasliclosuhteissa suuvaukon kautta purkauy-
tuvat paastdt hajavtuval, eivatkd siheuia ongelmia, mutlta esimerkiksi inversio —
sadtitan vallitessa padstdjen haiautuminen voisi estyd. Tunpelin itdosan suu-
aukon sijoittuminen slavaan, "kanjonimaiseen”, maastonkohtaan voisi inversion
valitessa edasauttaa padstdjen kerddntymistd Naistenlahden littyman alueetls.
Ylsisesti ilman epapuhtaudet vaikuitavat lahinng herkkiin vaestéryhmiin, kuten
astmaatikkoihin hs&ten heiddn hengitystiegirgita,

Alue, johon E-vaihtoshdossa on suunniteltu Naistenlahden entasohittyma, on
talla hetkelid Naisteniahden voimalaitoksen turvekuijelusten kayitssd, Raiteita
pitkin tapahituval kuljetukset ovat Tampereen kaupungin ympdristévalvonnalle
tehtyjen ilmoitusten mukaan aiheuttanest alueella pdélyhaittcja. E-vaihtoehdon
toteuttamisen edeliytyksend on kyseisten junakuljetusten ioppuminen.

 Adnsineerit Oy, A-Tie Oy ja Suunnittelukeskus Oy, [2000). Selvitys FKekkosentien vaihtoshdoista Rants-Tampettan kohdalla -
Kattamunen kansirakentealla, linjaaminen tunnaliin, Selvlys leknisists penzateratkaisuisia ja kustannuksista, 22.5.2000.
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Jatkossa olisi tarpeen selvittéa levidmismallin avulla se, miten tunnelin liikenteen
paastot todellisuudessa tulisivat levidmaan poistopiippujen kautta. Samassa
yhteydessa tulee selvittda poistopiippujen optimaalinen korkeus ja sijainti.

5.4 Rakentamisen aikaiset vaikutukset
5.4.1 Tyon aikaiset likennejérjestelyt

Pitka tunneli —vaihtoehdossa (E) ongelmallisin kohta tyén aikaisten jérjestelyjen
osalta on Mustalahden p&assa suuaukon rakentaminen. Mustanlahden kohdalla
ldntinen suuaukon rakentaminen ja Kekkosentien tasauksen lasku tapahtuu ny-
kyisen tien kohdalla.

Naistenlahdessa tunnelin rakentaminen ja eritasoliittyman ramppijarjestelyjen
toteutus on mahdollista suuremmin Kekkosentien liikkennetta hairitsematta. Vali-
aikaisia likennejérjestelyja tarvitaan, kun nykyinen Kekkosentie kytketaan tun-
neliin vaiheittain.

Naistenlahden eritasoliittym& viimeistellddn ja Ratapihankatu on mahdollista
kytked Kekkosentiehen vasta, kun tunneliosuus on avattu likenteelle.

542 Qlemassa olevaan asutukseen kohdistuva hairid

Vaihtoehdon E mukainen maankaytté perustuu Kekkosentien sijoittamiseen
tunneliin. Tunnelin myétd rakentamisen aikaisten vaikutusten |&hivaikutusalue
laajenee sekd idan ettd ldnnen suuntaan. Suurin hairié tunnelin rakentamisesta
aiheutuu asutukselle tunnelin suuaukkojen vélittdmaéassa laheisyydessa. Poraus-
ja rajaytystdiden liséksi haittaa aiheuttaa mm. louheen poiskuljetus. Hairid ja
haitta ilmenevat melun, térindn ja pdlyn muodossa. Suurin haitta tunnelin ra-
kentamisesta kohdistuu Armonkallion ja Tammelan asutukseen tunnelin idén
puoleisessa padssd. Tunnelin lansipddssa asutusta ei ole aivan rakentamisalu-
een vélittdomassa laheisyydessa.

Tunnelin suuaukkojen lisdksi Armonkallion alapuolella tapahtuvan louhinnan
melu/ térind saattaa kantautua talojen alimpiin kerroksiin.

Ranta-Tampellan alueella tehtavista talonrakennus- ja maansiirtotdista aiheutuu
tydkoneiden melua, jonka hairibvaikutukset kohdistuvat lahinn& Armonkallion
l&nsi- ja luoteisreunan taloissa asuviin.
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6 VAHTOEHTOJEN VERTAILU

6.1 WVaihtoehtojen C ja E vertailu

6.1.1 Waikulukset ympdristoon

Kaupurikirghenne

Vaihtoehtojen € ja E keskeiset vaikutukset ymparistdsn on koottu kappaleen
jaliessa olevaan malriisin. Seuraavassa on tarkasteitu vaihtoehtojen vélisia
eroja laajemmin muutamien merkittavien tekijdiden osalia,

Kansi-vaintoehtoon C ei jatkotyd ole twonut muutoksia, aincastaan vaihtoehdon
toteuttamista selventdvid ja havainnollistavia tarkasteluja ratkaisumahdollisuuk-
sista. Kaupunkirakenteen kannalta voidaan edelleen todeta, et vaihtoehdossa
likenteen haittatekijat eivat miarad toimintojen valintaa muuten, kuin rakenne-
ratkaisuista johtuvine alueen sisdisen [ikenteen jariestelyongeimina. Ratkai-
susta riippuen vaihtoehto tukee keskustan asumistavoitteita, miké merkitsee
mahdollisuutia kaupunkirakenteen eheyttdmiselle. Asumisen lisaks) vaihtoehto
tarjoag myds muiden keskustatoimintojen osalta mahdolisuuita monipuclisen
ydinkeskustan laajenemisalusen foteuttamisellz. Nain se veisi muodosiva ra-
kenteclliseksi osaksi rantakaupunkia.

Pitk3 tunnell —vaihtoehdossa E Kanta-Tampelia ja Ranta-Tampella mucdostavat
sisdiselts rakenteeltaan ehyen ja toiminnallisesti tasapaincisen kokonaisuuden.
NaEin syntyy ydinkeskustaan luontevasti liityva osa-alue, joka parhaalla mahdol-
lisella tavalla toteuttaa keskustan kehittamistavoitteita ja tukee osaktaan ydin-
keskustan sdilymistd ja kehittymistd toiminnoiitaan monipuclisena ja elavana.
Keskustan ja koko kaupungin kaupunkirakenteeseen | likenne- ja vihervayien
varkostoihin alue kytkeytyy vaivattomasti ja kaupunkirakennetta eheytiaen.

Kaupunkirakenteen kannaita Pitk¥ tunneli —vaihtoehto E on edullisempi.
Kansi-vaihtoehdossa £ Kekkosentie ja sen yli rakennettava korkeuseroja
synnyttivi kansirakenne muocdostavat vaimakkaan rakennetta jakavan
elementin ja mm. rantavydhyke on hefkommin tavoitettavissa.

Kaupunkikuva, maisema

Kansi-vaihtoehto C perustuu padosin lagjoihin kansirakenteisiin, jotka tuctiavat
voimakasta, rakenteelisin keinoin toteutettua maiseman muokkausta. Jatkotyo
osoitaz havainnoflisesti, miten kestamattomid kaupunkikuvallisia ongelmia
vaittoehdon toteuttaminen synnyitdisi niln ympdristolleen kuin itse alueella.
Taman ohella sekd asukas-, asiakas- eftd huoliolikenne joutuisi kaytamaan
kansien alaisia reitteja, jotka ovat kannen alaista tylyé ja pelottavaskin maail-
maa.

Kansallismaisemaan litlyville alueelle ratkaisu on tdysin sopimaton.

Pitka tunneli -vaihtoehdolla on kaikki edeliytykset tafofs suunnittelualueelle
kaupunkikuvaliaan korkeatasoinen ja mydnteisesti kaupunkikeskustan luonnetia
toteuttava keskustan osa-alus. Keskeistd on, ettd kaikessa suunnittelussa nin
maisemallisten arvojen kuin valittujen toimintojen ymparisttlleen asetlamat vaa-
timukset ofetaan huomioon. Yhdessé Kania-Tampellan, Armonkaliion ja Lapin-



niemen kanssa vaihtoehdolla on parhast mahdollisuudet toteuttaa Nasjarven
etelsrannalle muocdostuvaa rantakaupunkia, milld on suuri merkitys kokoe Tam-
pereen keskustalle.

Kaupurkikuvan ja kanszliismaisema-alueen kannalta Pitkd tunnelt —vaih-
toshte E on selviisti Kansi-vaihtoehtoa € edullisempi Kansi-
vaihtoehdossa voimakas maaston muotoilu tuottaa ongelmia ja kosken-
niskan kansallismaisema-zlueeseen liittyviltdi osin vaihtoehio on huone.
Pitki tunneli —vaihtoehto luo edellytykset alueen korkeatasoiselle toteut-
tamiselle ja mm. koskenniskan linsiranta saadaan puistokdyitoon, jollein
kansallismaisema-alueen titi osaa voidaan kehittédd merkittavasti.

Vesistotaytts, vesiekologia

E —vaihtoehdon maankaytiGratkaisussa yhtend lahtSkohtana ol rannan tayton
masrin ja toisaalta siitd aiheutuvien haittojen minimointi, Tasta syystd mm.
Tammerkosken suulle e E —vaihtoehdossa sijoitettu tayttoa,

Pitki tunneli —vaihtoehto on Kansi-vaihtoehtoa ongelmattomampi vesists-
tayton haittavaikutusten kannalta: tayton miird on vihdisempl, tayttd ei
edellyti rucppausta ja se voidaan toteuttaa vihitellen. Uudelle tdytolle
Tunneli-vaihtoehdossa rakennetaan puisto, joten talorakentamiselle aiheu-
tuvat ongelmat ja lisikustannustekijiit voidaan vatttaa.

Litkentealiiset vaikuiukse!

Laaditiujen EMME-farkastelvjen perusteella Kansi-vaihtoehdolla (C) ia Pitka
tunneli —vaihtoehdolla (E) ei cle merkittavaa eroa liikenneverkon toimivuuden
suhteen. Lilkenneverkon kuormitus, likenteen suuntautuminen ja jakautuminen
oval aluseseen littyvan verkon osalta suurinpiirtein samanlaiset molermmissa
vaihtoehdoissa, Joukkolikenne voidaan jarjesiéd melemmissa vaihtoehdoissa
hyvin. Kevyen likenteen kannaita Pitkd tunneli —vaihtoehto an selkeasti toimi-
vampi kuin Kansi-vaibtoehto, jossa suuret korkeuserot tuottavat ongelmia.

Litkenteellisten vaikutusten osaita vaihtoehdot ovat muutein yhdenvertar-
set, mutta kevyen likenteen suhteen Pitka tunneli —vaihtoehto on Kansi-
vaititoehtoa edullisempi.
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| Vaikutukset
ymparisidbn

£, Kansi -vyaihtoehto

E. Pitkd tunneli -vaihtoehic

*  Kaupunkirakenne

Kaupunkikuva ja kaupunkirakenne

ny  kokonaisuutena, jossa  lo-
mintajen valintoja givat litkenteen
haitlatekijgt masrdd, Ratkaisusta
rippuen tukee hyvin keskustan
asumistavoitteita ja totsuttaa loi-
minnallisesh maonipuolisla  ydin-
keskustan laajenemsta,

Rakentesllinen osa  “rantakau-

punkia®

Alue suunnitellavissa yhlengise- |-

Ranls-Tampella muodoslaz vh-
desss Kanta-Tampellan kanssa
rakenteeltaan ehyen ja toiminnal-
lisesti tasapainmsen kokonaisu-
den, Kytkeytyy keskustaan ja lii-
kenne- ja vihervayhin luontevasti,

Toteultaa keskustan kehillamis-
lavoilteils, tukee ydinkeskuslan
kehittymista  monipuolisena  ja
glavand.

Rakentegllinen osa Trantakay-

punkia”

‘ Kaopunkikuya, maisema

Ratkaisu pakottaa  voimakkasa-
seen rmaaston muctailuun, suu-
reksi osaksi rakenieellisin kel
noin. TAm& tuottaa vaiketz kau-
punikuvallisia  yksilyiskchlia  ja
lzajash kannen alaisla maailmas,
joka on helposti tylyd ja pelolia-
vaa.

Koskenniskan kansallismaisema-

alueesean lillyvilta osin pakalle
sopimaton rathaisy.

Tarjoaa edellytykset korkeatasor-
selle, kansallismaisemaympirs-
& kohentavalle ja mydnismseshi
kaupunkikeskustaa toteutiavalle
ratkaisulle,

Parnaat mahdolisuudet yhiesss
Kanta-Tampellan,  Armonkalion
ja Lapinmemen kanssa loteuttaa
rantakaupunkia, milld on suun
merkitys koko Tampereen kes-
kustalle.,

Nasinsillat on mahdoilista poislaa
ja koskenniskan molemmal ran-
nat ottaa puistokayttéon, kansal-
lismaisema-aluesn tala osaa voi-
daan parantaa merkittvast

Tunnelin suuauket ovat Kaupun-
kikuvallinen ongalma.

Pienilmasto_

+

Pinal avautluvat pohjoiseen, pit-
kst rakennusmassat mueodostavat
ponjoisia tuulia ajatelten
“tuulitunneleta”

Paljon kansirgkenleita, kaszyilli-
suuden kaytto tuulisuojana ran-
lettuz.

Kaupunkirakenteen  koordinas-
{isto ei muodosta pohjois-etelsd -
suuntzisia fuulensolia, kortelira-

kenne suojaa paasocsin piha-
ahueita.
Karttehrakenne! rakennusten

suuntaus synnyttdsa plhoille -
vailtoehipa  paremmat  piend-
masio-glosuhtest

H: byitib8 1 78k slitumatriisi_ympvaik_osal.doc



| Vathutukset
yrparistoon

£. ¥ansi -vaihtoehto

E. FPitkd funneli vaihtoehto

Vesitaytid ja vesiekologia

* Tayitn maard ja geatekniik-
ka -» vesistbhaitat

*  Ruoppalkset, veden sa-
mentuminen : & haikat ka-
lastolie ja kalastuksells

Saastunset maat

Uuden vesistéiayton maara arvi-
oila 450 000 m’ rtr,

Rittavan vakavuudeh saavutta-
miseksi yuden t3ytdn varazn ra-
kennettayille rakennuksille vor-
daan pohjaa joutua rucppaa-
maan.

mMahdolisel ruoppaustydt aiheuat-
lavatl veden samentumisia, jonka
tevidminen voi aiheultaz haitlaa

mm laheisille laitoksille.

Samenturrisen  lisaksi  ruop-
paustydl voivat aiheuttaa ravin-
teiden  lukensmisla  pohjasedi-
menteists.

Ruoppaustydl ja samenturmingn
voivat aiheutlas paikallista [3 tila-
paista  kalakannan vihenemista
J2 pyydysten likaantumista,

Tayltt toteutetaan sind laajuu-
dessa kuin likennetunnehn ra-
kentamisesta saadaan kalliolou-
hatta eli a. 380 000 m” rlr,

Uudelle t3ylibalueelle sijoiletazn
puisto, jonka vakavous ei ole on-
gelma.

Rantaa faytetdin vahitellen —
samentumishaitta kerralla vahsi-
her,

Fuoppauksia ei tehdd.

Vesistiiaytdn  atheultaman  sa-
mentumisen  hailat  kalastolles
kalastukselte vahaisia.

* Ranlka-alug

Y Vilialue

hMaapers melko lievasli likaantu-
nut, vahainen vaara ymparistille

Mazpera tulee kunnostaa (mo-
minaiskayitin krileerit).

Oeittain melke pahoin hkaantunut
{metallit, oliyt, PCB, PAH).

Maapers tulee kunnoslaa (mo-
ntaaiskaytiin krilaernil).

Kalso kans —vaihtoshto (G}

Kalso kansi —vaihtoehto {C}

Hiyitibs 1 78 Mekshiln atnisi_ympvaik_osa2.doc
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| Vaikutukset
ymparistoon

<. Kansi -vaihtoahfo

E. Pitk# tunneli -vaihtoghto

Litkenteelliset vaikuiukset

nen ja jakautyminen

*  Likenteen suuntautumi- |

Asutuspainotieinen: runsas asioin-
titarve keskustan suuntaazn, fuetta-
va erilyisesti kevyen likenteen ja
joukkoliikentean edellytyksis,

Kekkosenttan liillymén puuttuminen
Tampellan kohdalla sasitas lisété
likennekuarmaa Hameenpuistossa
ja Satakunnansillalla,

Tampeliasta lanteen  suuntautuva
likenne kaylids mycs Salakutinan-
katua ja Koskenniskan siltaa,

Lapintien, Anmonkalhcn ja Rauha-
memean  likenne  Kekkosentiells
miutkikas.

kenneverkon ioimivuus

*  Liikennekuormitus ja i |

Ranta-zlueen “pervkoilta” ajettava
koko alueen lapi  Kekkosentielle
mentiessa.

Kekkosentien ja Tampeltan Espla-
nadin valinen alueen Bpikulkeva li-
kenne arilldan asutuksesta,

Kekkosentieitd on hyval yhteydel
Tampelian alueelle ja Ratapihanka-
dun kautts muuhun keskustaan ja
eteldin

Lapintielta, Armonkalliclta ja Tam-
melan pohjoisosista 1 ol suoraa
yhieyltd Kekkosenlielle eka Rata-
pihankadulle.

*  Likennesugrite

Tomintojen  sekcillaminen  vahen-
t4s alueen ottamaz lkennesud-
ritetta.

Asutuksen sfjoittuminen kivelystat-
syydelle ydinkeskustasta merkilses
nienempad koko kaupuniisesdun
hikennesuoritetta kuin jos  asulus
hajautuy

Mykyistd supuvampi yhieys houkut-
lelee lisad lpikulkalikennsattd Faa-
sikiven-Keldkosentislle

Asutuksen sioitturmnen kavelyetai-
syydete ydinkeskustasta merkitsee
pienempaa koko kaupunkiseudun
liikennesuoritetta kun jos asutus
hajautuy, Vaihtoehto E vaihtoehica
C edullizernpi.

* Joukkolikenng

Alusen sekakayitd (asutusta ja tyd-
paikkoja) tasoiifaa joukkolikenteen
kucnmitusta,

Soveltuu  myos  pastepysdbllinen
vaihtoshto. Ratkaisu vahentiusi iddn
tai atelsn suunnan linjan padte-
pysakkitarvetta Keskustorilia,

Asutuksen magra tukee merkitta-
vasti Tampellan ja lahialueiden
joukkomkenneyhigyksien  kehitta-
mista

Aluella palveleva linja on luontevaa
kytkea Nasteniahden kautla Rata-
pihankatua kéytavasn hnjaan

' Kewyt likenne

Kansirgfigisu aiheuttaa  korkous-
eroja.

Yhimaarainen nousu  muodosiuy
myts Kekkosenkien suuntaiselle ita-
lansisuun-nan pagyhteydelle,

Yhienamen viheralue Hecrainma-
eita Nasijarven rantaan.

Masirvan rantaan moodosiuu kor-
keatasoinen kevyen likenteen paa-
yhteys puisio- ja satamaymparis-
t&on erifleen ajoneuvolikenteesta

Monipuolinen ja kattava kevyen hi-
kenteen verkosto, joka fakaa hyvit
yhteydet sekd kaupungin keskus-
tasta ranta-alueslle etld alusen si-
salla.
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6.1.2 Vaikutukset yhdyskuntatalouteen

Seuraavan sivun matriisissa on esitetty vaihtoehtojen C ja E yhdyskuntatalou-
dellisen vertailun kannalta oleellisimmat tekijat. Matriisiin on koottu yhteenveto
vaihtoehtojen merkittavimmista kustannustekijoista. Kustannustekijéiden jakau-
tuminen on esitetty kuvallisesti alla olevissa kaaviokuvissa. Kunnallistaloudelli-
siin kustannuksiin on huomioitu I&hinnad tavanomaiset kunnallistekniset kustan-
nustekijat, kuten katu- ja muut verkostot, seuraavan sivun matriisissa esitetyn

mukaisesti.

C -vaihtoehtoon verrattuna kay alla olevasta kaaviokuvasta ilmi E —vaihtoehdon
hieman suurempi rakentamisvolyymi sekd Kekkosentiehen kohdistettavien toi-

mien laajuus.

2000

Kokonaisrakentamiskustannukset jaoteltuina

1300

= 1000

milj. mk

500

C. Kansi

E. Pitka tunneli

Tal-:rnra- kanf; .iiitt, kustannukset
01 Muut kustannukset

@ Kekkosentie
01 Kunnallistaloudelliset kustannukset

Kuva. Kokonaisrakentamiskustannukset

loudelliset kustannukset esitetty erikseen,

20000

Kokonaisrakentamiskustannukset jaoteltuina
(mk/k-m2)

{milj. mk) C ja E —vaihtoehdoista. Kunnallista-

15000
10000 |
5000

mk/k-m2

C. Kansi

E. Pitka tunneli

ElTa[uﬁrakéhf. Iii{t. kustannukset
O Muut kustannukset

mKekkosentie
0 Kunnallistaloudelliset kustannukset

loudelliset kustannukset esitetty erikseen.,

Kuva. Kokonaisrakentamiskustannukset (mk/k-m?) C ja E —vaihtoehdoista. Kunnallista-
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VAIKUTUSARVIOINTI

I Valkutuksot
ymparistodn

. Kansi -vaihtoehfo

E. Pitkd tunnell -vairtoshto

 Litkenteelliset vaikutukset

nen ja jakautuminen

* Liikenteen suuntautumi- |

Asutuspainotieinen: fuUNsSss asioin-
litarve keskustan suuntaan, tuelta-
va erityisesti kevyen likenteen fa
joukkolikenteen edeliylyksia,

Kekkosentien lillyman puuttuminen
Tampelan kohdala sasitas lisdta
likennekuormas Hameenpuislossa
ja Satakunnansillalla,

Tampetlasia lanteen suuntautuva
likenne kayltaa mybs Satakunnan-
katua ja Koskenniskan siliaa.

Lapintien, Armonkalion ja Rauha-
neman lkenne Kekkosentieile
mutkikas

kenngverkon oimivuus

*  Likennekuormitus ja hi-|

Ranta-alueen "perukoilta” ajettava
koko atween lap  Kekkosenhele
mentdesss.

Kekkosentien ja Tampeilan Espla-
nadin valiren alueen lEpikulkeva li-
kenne arillaan asutuksasta.

Kekkosentielta on hyvék yhteydel
Tampelan alueelle ja Rataphanka-
dun kautta muuhun keskustaan ja
sleldan

Lapintielts, Armonkalliolta ja Tam-
melan pohjoisesista ei ole suoraa
yhteyltd Kekkosentielle ela Rata-
pihankadulls,

+*

Likennesuorite

Toimintojen sekeillamingn vahen-
taa alueen lecitamaa likenngsuo-
ritetta.

Asutuksen sijoittuminen kévelyetsi-
syydelle ydinkeskustasta merkilsee
pietiempaa koko kaupunkiseudun
likennesunritetts kuin jos asutus
hajautuy

Mykyistd sujuvampi yhieys houkut-
telee lisds lapikulkalikenneitd Paz-
sikiven-Kekkosentielle

Asutuksen sijoiituminen kavelyetdi-
syydefle ydinkeskustasta merkitsee
pienempad koko kaupunkissudun
likennesuvoriielta kun jos asutus
hajautuy. Vaiktoehto E vaihtoehtoa
C edullisernpi.

Joukkoltkenne

Aluesn sekakavits (asutusta ja tyé-
paikkoja) tasoittas joukkolikenteen
kugrmitusta.

Sovellun myds  paalepysakilinen
vaihtoento. Ratkaisu vahentadisi dan
tai eteldn suunnan linan pidte-
pysakkitarvells Keskustorilla.

Asutuksen maara tukee merkitia-
vasti Tampetan ja  lahialueden
joukkolilkenneyhteyksien  kehittd-
misla

Aluelta palveleva linja on lonlevaa
kythed Nasteniahden kautla Rata-
pihankatus kdytavasn linpean

-

Kewyt likenne

Kansiratkaisu aheuttaa korkeus-
eroja.

Yimasrainen nousy  muodostuy
mybs Kekkosentien suuntaiselle ita-
lansisuun-nan padyhiaydells.

Yhtendinen viherzye Herrainma-
eita Nasijaryen rantaan,

Nasiirven rantasn muodostuu Kor-
kealasoinen kevyen Inkenteen pas-
yhieys puisto- j2 satamaymparis-
tasn eritteen ajoneuvolnkenteesta

Monipuolinen ja kattava kevyen li-
kepteen verkosto, joka takaa hywat
yhicyde! sekd kaupungin keskus-
tasta ranta-alueeile stta alueen si-
sala.
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VAIKUTUSARVIGINTI

i Vatkutukset
yhdyskuntatalouteen

£, Kansi -vaihtoehte

E. Pitkd fuaneli -vaihtoehta

| Kunnallistaloudellinen nakokulma

* Yleiskuvaus

Vaihtoehlo edellyitaa  huomalta-
via likennejarjestelyibin litbywvid in-
vestointeja,

Asuntoalueena  kaupungm  kan-
nalta edullinen, jonkin verran kal-
fiimpi  kwin E-vaihtoehto, mikal
kaupunk ei osallisty tunnelikus-
tannuksiin Edullisernpi kain kan-
takaupungin vleiskaavallise! tay-
dennysalueet tai Voores 3 Murmi-
Sarila.

vaihtoehlo edellyttas likennstun-
nelia, joten sen kunnallistaloude-
linen edullisuus mMadraylyy kKau-
pungin - mahdcllisen  kustannus-
osuuden perusteslla,

Vertalulaskelmissa pohjana ollei-
den kustannusten perustesila ta-
pahbyva vertaily kaupungin pauhin
asuntorakentamisaluaisin e ole
okeuteltua, koska vaihioehdossa
rakennatzan koka kaupungin kes-
kustaa, sen rantaa ja sithen liithy-
vid julkisia ulkotiloja, jotka eivat
palvele  yksinomaan  Ranta-
Tampellan asukkaita. Ymparislo-
rakentamizen laatutaso ja kustan-
nukset ovat selkedsh korkeammat
kuin ydinkeskustan ulkopuaialia,
Kustannuksissa mukana myds li-
kenngjarjestelyja, jotka palvelevat
koko kaupunkia.

Uman tunnelin ja rantarakenteiden
kustannuksia eduilisempi kuin C-
vaihtaehio,

Kansantaloudeilinen nakdkulma

" Yileiskuvaus

Kantakaupungin adullisimpia
asuntorakentamisalueita, erityi-
sesti alhaisten  Bikennekustan-

nusten ansiosta.

Yaihtoeghto merkilsee huomaiiavia
infrastrukctuuriin lillkyvia nvesioin-
teja {mm. likenneifnestelyt, Kek-
kosentien  kaltaminen, wvesistd-
taytte, pysakbinbl), muita raken-
tarnisvalyymin  ansiosta  kustan-
nhuksiltaan (mkik-m®, mikfasunto)
kuitenkin  edullinen. Osa maini-
wista investoinneista palvelee ko-
ko kaupunkia,

Kantakaupungin edullisimpia
asuntorakentamisalusita,  entyi-
sesli  alhaisten  likennekustan-

nustan ansiosta.

Vaihtoehto merkitses huomattavia
infeastrulivurin littyvia investoin-
teja (rmm liilkennelunnel, kanava,
vesistitaylic, pysakdmtil, mulia

rakentamisvolyymin ahsioskia
kustannuksitaan (ke
midasupto) kuiterkin  edullinen.
{Osa mamniluista  investoinneisia

palvelee koko kaupunkia.
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li Vaikutukset
yhdyskuntatalouteen

. Kansi -vaihtoehto

E. Pitk4 tunneli -vaihtoehto

Yksityisfaloudellinen ndkdkulma

* Yleiskuvaus

Yaihtoshdon toteultarnis=en ittyy | -

markitiavia kustannustekijiitd
{Kekkosenkien kattarninen, vesis-
Wtaytts, pysakdinkd, jotka nosta-
vat asuntojen seksd like- ja ioi-
miskofilojen hinkoja.

Edullinen sijainti  kaupunkiraken-
tesssa merkitses yhksilyistalouksi-
en  kannaltta alhaisia
kusktannuksia. Asuntoalueena on
vaihtoehts myos autoliomille talo-
uksitle.

liikkung=| -

uksille.

Vaihtoehdon toteuttamiseen littyy
merkittavia kustannustekijéits (ve-
sistotayttd, rantarakentest, pysi-
kiinti), jotka nostavat asuntoen
hintolz. Myds  likennetunnelin
kustannukset woivat masnkayttd-
sopirnusten ratkaisvista  johtuen
siirtya asuntojen hintoihin

Edullinen sijainb kaupunlaraken-
tecssa maerkitsee yksifyistalouksi-
en kannaftta alhaisiz  likkumis-
kustannuksia. Asuntoalieena on
vaihtoghio myss autotiomiie falo-

Yhteenveto Kustannusiekijiisii

* Kunnallisialoudeliset kus-
tannukset

Sd

17,8 mil). mk 212 malj. mk
Kadut ja pyoratiet 2.5 milj. mk 3,2 mil], mk
Yesihuoltoverkko 8.4 milj. mk 5,59 milj. mk
Kaukolampd- ja sahki-
verkko 8,0 milj. mk 14,5 mil]. mk
- Puistat, torit, aukict 4.3 mil). mk 4.4 milj rnk
- Alueen sis. sillat 13,8 mil). mk 13,8 milj. mk
- Radan kailtaminen B.1 mil). mk 24,0 mil) mik
- Fantarakenieet 18,3 mil). ok 10,8 mil] mk
- Ertascliiftymat (50 %) 2.7 roalj. mik 2.4 mifj. mk
- Melugstest 1,0 mulj. mk 15,7 milj. mk
Paivelut
47 railj. mk 118 milj. mk
| ¥hizensé
Kakkosantia
¥ansif tunnel; 47 mil. mk 273 voil), mik
- FEnitasodiittymat {50 %) 18 milj. mk 11 ], ik
*  Mutta kustannuksia
Kaukolampo- i maa- 8 rilj. mk 13 mil]. mk
kaasuputken sirtg
Puhglinverkko 4 mil). mk 2 milj. mk
Saasluneiden maiden B milj. mk B milj. rmk
poisto
Vesistitaytky 31 milf mk 15 mili. mk
Pysakinti 101 milj. mk 124 mili. mk
* Kaikki kustannukset yhieen- 1284 mil). mk 1840 milj mk

H:witib81 To%ekstilmatmisi_lalvaik_osa2.doc



109
Ranta-Tamgpellan asemakaavan vaikutusarviointi

6.1.3 Vakutuksat ihmiseen

Vaihtoshtojen € ja E keskeiset vaikutukset ihmiseen on kooitu kappaleen jales-
55 olevaan matiisiin. Ssuraavassa on tarkasteitu vahtcehtojen valisid engja
hieman lazajemnin.

Kansi-vaihtoshto  voi toteuttag kehialaisen hyvin asumisen ja keskustatoimin-
tojen lisdimisen tavoitieita, Ongelmana on kansirakennelmien mukanazn tue-
mat suuret korkeuserot ja perusrakenteelizan ja materiaaliltaan kova ymparisio,
Lukuisat kannenalaiset reitit ja tital koetaan lodenmdkdisest epainhimilisiks ja
jopa peloftaviksi, Korttelirakenne on suunniteitu asuntojen siséliad aleskelevien
lahtdkohdista. Maisemat on aseteltu etusiialle ja kaupunkimaisia katu- 12 piha-
elamas suosivista ratkaisuista on luovutia, Asuntojen hintataso voi johiaa vies-
tén valikoitumiseen. Rautatie j&& meluongelmien lahieeksi.

Pitkd tunneli —vaihtoehto £ tukee paremmin asumisen lisdamisen ja monipucli-
semiman vaestorakentean {lapsiparhest) tavoilteiden toteuttamista, Josin asun-
tojen hintataso voi johiza vaestén valikoitumissen. Vathicehte antaz paremmat
iahtékchdat keskustan suunnittelulle asstettujen tavoitteiden {oteultamiseksi,
Rantapuistolen, kanavan ja muiden kayniikahbteiden vetovoimaisuus kytkee
Kanta-Tampeallan muuhun keskustzan. Aluetla voidaan suunnitella lagiana ko-
konaisuutena, rantakaupungnesana, Rautatie &8 meluongelmien 15hiceksi,

Vaikutukso!f iShialueiden asukkaiden kannalta

Merkittavimmat vaikutukset Ehialueiden asukkaiden kannalta {Armonkalio,
Hanta-Tampella, Lapinnient ja kosken lansipuolil ovat vaikulukset palvelujen
saavutettavuuteen, likkumisreitteihin, maisemaan ja ndkymien avariuteen,

Molemimat vaihtochdot tuovat alueslie kaupallisia paiveluja, Vaihtoehic E antaa
nieman enemman edellytyksia asumista fukevien paivelyjen kehittymiselle. Mo-
lemmat vailttoehdo! parantavat lahialueiden asukkaiden, efityisesti Armonkakion
ia Kaniz-Tampellan, joukkdliikenteen palveluja, C-vaihitoehdon kansien alla ole-
vat reitit eivat eficd ole kovin houkutteleva vaihtoehtfo, mutta tuovat kuitenkin li-
583 reitivaihtoehitola. E-vaihtoshio lupaa mislenkiintoisia reitejd Armonkallion ia
keskustan yvélille ja tarnoaa Bhizlueiden asukkaiden Kaipaamia virkistysalueits
Masiiarven rannan ldheisyydestd.

Maiseman muules on molemmissa vaibtoshdoissa huomattava. Todennakd-
sesti useimmat pithvat Kekkosen tien peitigmistd kannetia tai autojen johtamista
tunnelin maisemaa parantavana ratkaisuna, Samalla kKeskitetly pakokaasujen
poistaminen molemmissa ratkaisuissa parantaa fman laatua katutasolis. E-
vaihioehdossa, Armonkallion oszita, useiden asuntcjen maisemat ja ndkymat
paranevat kun Kekkosentien haitat poistuvat ia kanava ja sen l&heisyydessa
olevat puistot toteuietaan. Meiempien vaihtoshiojen seurauksena janvimaisema
osittain peittyy, joskin E-vaihtoehdossa talojen asettelulla on pynitly minimoi-
maan estevaikulusta Armonkallion suunnasta jarvelle katsoen.

Yhteenveiona sosiaalisten vaikutusten osalta voidaan todeta Pitkd tunnedi
—vaihtoshdon olevan sejvisti edullisemman kuin Kansi-vaihtoehio. Tun-
neli-vaihtoehto mahdollistaa paremmin monipuclisen asuntoaluekokonai-
suuden toteuttamisen myds lapsiperheille ja eri vaestéryhmien tarpeet
vaidaan muutoinkin ottaa paremmin huomioon. Sosiaalinen kontrolli toimii
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KulHuurivaikutukse!

Meiu

Litkennepdistdt

vaihtoshdossa ja vhentid hiiridkiyttiytymistd tehokkaammin kuin Kansi
vaihtoehdossa, jossa syntyy runsaasti kannenalaista maaiimaa. Kansi-
vaihtoehdossa rantaan ei muodostu laajempaan yleiseen kiyttdon soveli-
asta puistoaluetta, kun taas Tunneli-vaihtoehdossa koko rantaviiva {n. 1
km) on julkisessa kiiytdssi joko puistona tal rakennettuna kaupunkiranta-
na. Rannan julkiset ulkotilat ovat luontevasti ja esteettdmésti kaikkien
kaupunkilaisten saavutettavissa.

Ympéristn perinteisten maisemallisten arvojen kanssa Kansi-vaihtoehto on ris-
tiridassa. Tolminnallisita ominaisuuksittaan vaihtoehto sen siigan voi hyvin 1o-
teuteftuna fukea kulttuurivydhyketta meonipuolisestikin,

Pitka funnsii -vaihtoehto on kuittuuriymparistés kunnicittava, Se eheyttdd ja ko-
hentaa Nasidrven ranta-ajuetta suunnittelualuetta huomatiavasti tagjemmaltikin
ja kokoaa rantavyShykkeen perinteistd toiminnallista kirjoa. Koska vaihtoehto on
luontesltaan selkedsti osa keskustaa ja rakenteeliisesti Kanta-Tampelian kautta
vilittdmasti ja heipostt muuhun keskustaan yhteydessd, se tukee monipuoiisest
mySs kuittuurivydhyke -ajatusta.

Pitk# tunneli —vaihtoehto on kaupungin kulttuurivybhyke -ajatuksen kehit-
tamisen kannalta edullisempi vaihtoehto, Se tukee muuteinkin kaupunki-
keskustan ja sithen lilfttyvin kaupunkielimin ja —kulttuurin kehiftymista
positiivisella tavaila ja Kansi-vaihtoehtoa paremmin.

Kekkosentien kattaminen {vaihtoehto C) parantaa alusen melutiannstta oleelli-
sesti nykyisestd. Meluhaittaa itmenee kuilerkin kansirakenteen pdissd, jcissa
tarvitaan mulusuojauksia. Pitkd tunneli —vaihtoehdossa Kekkesentien liiken-
teestd ai aiteudu Ranta-Tampellan alueelle meluhaittaa lilkenteen kulkiessa sy-
valla maan alla.

Seka Kansi eftd Pitkd tunneli —vaibtoehdossa aluselle kehdistuu meluh&inotad
Kekkosenlien ja keskustan vilisen lapikulkulikentesn mydtd. Esplanadin jat-
ketta kulkevan liikenteen méadran on arvioitu olevan Kansi-vathtoehdossa hie-
man suurempi kuin Pitka tunneli —vaihtoehdossa, Kansi—vaihtoehdossa katuyh-
teyia kayttdvasta likenteestd asuiukseen kohdistuva meluhaitta on kuitenkin E
—vaihtoehtoa vahaisempi silld, Tampelian puolella kadun varrelle on sijoitettu lii-
ketiloja seké pysakéintitaitos. Pitkd tunneli —vaihtoehdessa sen sijaan litkenteen
melu kantautuu iiman esteitd kanavan varren padtyasuntoihin sekd Armonkalii-
on HEnsiraunan asuntoihin,

Vaikkakin kansirakenne vihentii Ranta-Tampellan alueen meluhaittaa
olellisesti, ei liikenteen humina poistu alueelta vaihtoehdossa C kokonaan.
Liikennetunneli sen sijaan ratkaisee meluongetman Ranta-Tampellan osal-
ta lahes kokonaan siirtden sen maan alle tilaan, jossa melusta e aiheudu
pysyvil haittaa ihmisille.

Kekkosentien likenteen paastot, jotka syntyvat kansirakenteen alla (vaihioehto
C) ja tunnelissa (vaihtoehio E), johdetaan ilmanvaihiolaifteiden avulla poisto-
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piippuien kautta yihéaile ifmaan tuulen hajotetiaviksi. Vaihtoehdossa £ tunneli
"kerdd” Kekkosentien litkennepaastdt noin kilometrin pidemmalta matkalta kuin
kansirakenne ja, siten vahent2d siten likennepaasit)s oleellisesti maanpinnan
tasossa valila Mustalahti — Naistenlaht. Talld el kuitenkaan ole suurta merki-
tysta, siid rantz-alusen tuulisuuden vucksi Kekkosentien padstdt eivat nykyi-
selladinkddn ole ollest merkittava cngelma.
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It Vaikutukset
ihmiseen

€. Kansi -vathtoehto

E. Pitka tunneli -vailtoehto

Sosiaaliset vaikutukset

* Keskustan vaastén lis3dmi-
nen,  monipuolislaminen &
perbeasumisen vaatimustan
huomioon otamingn

Toteuttas keskustan vaestdn fi-

sadmistavoitteen kohtalaizen

Foyvin.

Asuntojen korkea hintataso joh-
taa vaestiin valikoiumisesan.

Kortslirakenne ja  korkeuserct
gival suosi perheasumista eikd
ulkotilojen alktivista kayltad kyl-
mind vuodaenaikoina,

Toleultaa parhaiten keskustan
vaeston lisadmistavoittean.

Mahdollista {oteuliaa mompuali-
nen asurdoaluekokonaisuus
myos lapsiperheille. Lahiulkinly
on olettu parernmin  hucmicon
kuin C-vaihtoehdossa, mika h-
58a alueen houkuttslevuutia.

Asuntojen korkeas hintataso joh-
taa viestdn valikoitumisesn.

idaaomistusolosubtesl voivat
helpottas tuetun asunioluotan-

Perusratkaisy ei suosi lapsia,
vantuksia ja muita Iahivmparis-
(GERETLETUER

non toteuttanmista,

Voidaan parammin kuin C-
vaihtoghdosea oltaa huomiooh
en véeslryhmien tarpest ja toi-
veel keskikaupungin olosuhiais-
sa.

* Waikatukzet eri vaesléryh-
mien kannalta
* Kytkeytyminen kaupunki-

keskustaan, kevyen liken-
teen yhieydel, jalankulkuti-
lan lishaminen ia joukiolii-
kenteen sUOSIMINEN

Kangirakannelmat  mahdolisia-
vat alveen littamisen ¥anta-
Tampeliaan.

Korkeuserot haittaavat  kewven

liikenteen |upntevasz

mistE.

jériesta-

Korkeuserol vahentival alueen
noukuttelevuuiia  kaskustassa
kavijdiden / asicivien kanhaita,

Voidaan kwiked osaksi keskus-
taa kevyen hikenteen yhtevks-
en, julkisten ulkotilcjen ja mui-
den imintojen osalta,

Farammat mahdollisuudet alu-
esh sisfisen kevyen [likenlaen
yhteyksian ja jalankulun j&ries-
tamisaksl. Vaiktcehto sisiltda
raislenkiintoisia kavelykohteita.

Y Keskoestan  vetovoimaisuu-
den ta identileetin vahvista-
minan, keskustan aldviitta-
minen, kaupallisten palve-
ujen kehittdminan

Fakenns poikkeas voimakkaast
IGhiymipéristdn konteleista, Kor-
keuserct luovat todenndkdisesli
runsaasti kovas betonivmparis-
oA,

Hansien alla olevia reilleja tuskin
koelaan velovoimaisiksi.

Jarvimaisemat lukuisista asun-
noisla lisddval alueen vetovol-
mnaa.

Toteuttaa keskustan toiminnal-
lista elévoilidmis- ja kaupallisten
palvelujen  heddmistavoittesn,
Tyopaikkavaraukset isommat
kuin E-vaihtoehdossa

Muodostaa wvesielemenilid  hy-
vEksikyttavan rantakaupun-
ginosan, julkizet ulkotilat es-
teettdmasli ja luontevast Kaikki-
en kaupunkilaisten saavutetta-
vissa {rantapuisto, kanava ja vii
i km rantavivaa julkisessa
kayltgsa).

Rantalori j2 vesipuistc kahluu-
allaineen ja pelikenilinesh seka
rakennettava  kahava lisédvat
alvesn vetovoimasd.

Jérvinaizsemat asunnoista ligda-
val alipeen veiovoimas,

Toteuttaa keskustan toiminnall-
gen eldvbittdmis- ja kaupallisten
palvalujen lisaamistavailteen,
Tyopaikkavarauksel pisheminat
kuin C-vaithtoehdossa
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Il Vaikutukset
thmiseen

C. Kansi -vaihtoehto

E. Pitké tunneli -vaibitoehto

*

Sosiaalisten ongelmien to-
dennékdisyys

Asumispainotieinen perusralkat-
sy tue  luonlevan  sosiaalisen
kontrolin, mutta kanken alainen
miaailmsa oh turvaton.

Tarksimpéna tavoittesna vaihto-
ehdossa on ollut fanamaiseman
takaarminen mahdollisimman
useasta asunnpsta, Tama on
tapahtunut pihaelaman mahdol-
istavan korlelirakenteen kus-
tannuksella, Tama voi luoda
mukanaan sosizalisia  tyhjicita
idrjastyshiiridriskeineen,

Cngelmattomin vaihtoshto., So.
siaalinen kontrolli voi  {oimia
normaalin arkieldman o=ana,

Elinclosuhteet

Kortkeuserojen hoitaminen ilman
batonisen  kovan  ymipdrfstdn
yleisilmeitd on vaikea ilehlava.
Pihat puuttuval, miks vaikeuttas
alueen jFsentymista 088
alueiksi, Maissd subteissa elin-
closuiteet huonommat kuin E-
vaihtoshdossa.

Kortehrakenne luo asukkaills ja
vierailijpille mahdollisuuden erqt-
taa puolijulkisel tlkat julkisista pa-
remmn  kuin  C.vaihtoehdogsa,
Hakenhne wvastaa  enemméan
Tampergelle tyypillista keskosta-
aluetta

-+

Vapaa-aika |3 virkislys

Alueen sisdiget kevyen liken-
teen ja jalankulun yhieydet ovat
ongelmalliset ja ne ehval juun
houkultele ulkoilemaan Ranla-
Tampellan aluselia. Rautaligli-
kenteen melu tuoltaa haitan.

Vasta tulevat tlankdwidsuunni-
telmat paliastavat millaisia mah-
dollisuuksia alue tulee tarjoa-
maan vapaa-ajan kaytolle ja vir-
kistykselle,

Alueelle on suunnilaltu  useita
kayntikohteila. Kekkosentian li-
kenleéen  painammen  hunnelin
mahdollistaa  mietyitavimmis
yhteydel kohteisin  kuin G-
vaihteehto, Kuitenkin Rautatiali-
kenteen melu tuoltaa haitan.

WVasta luleval tilankaylidsuunni-
telmat paliastaval millaizia mah-
dollisuuksia slue lulee tarjoa-
maan vapaa-afan kayidlle ja vir-
Kistvkselle.

-

Waikutukset lAhualueiden
asukkaiden kannalia

{Armonkallio,Lapinniemi,
Hanta-Tampella, kosken
lansipuoli

Reitti Herrainmasha Masifrven
rantaan  yhdistia Ksnla-Tam-
pellan aluetta  Ranta-Tampel-
laan.

Kansi likenteen

haitloja.

poistaa osin

Suuret korkeuserol tekeval alu-
gesta vahamméan houkullelavan
kayntikohtesn lahivmpéristan
asukkaille.

Liikenleen painaminen tunneliin
fa kanavan ja puistojen raken-
taminen parantaa Armonkallion
ja Lapinniemean asukkaiden na-
kymid  ja  lEhiukoilumahdolh-
suuksia. Bannan rakentarminen
lisdd mybs kosken lansipuolella
asuvien ulkoilukohteita,

Turieli poistaa  hugmattavasli
likenteen haittoja.

KuHtuurivatkitukset

T

Kulttuurivaikulukset

Hyvin toloutettuns voi tuctaa
kullluunivyShylkettd  monipuoli-
sesli tukevaa keskusiaa,

Ranta-aluesn maizemallinen
ehayiidminen edellylés poikke-
uvkselizen korkeatasoista  ra-
kantarnista

Ehevitda ja kohentaa Masijarven
ranta-aluetia  suunnitielualueita
hucmattavasti laajemmaltikin ja
kokoaa rantavyithykkeen perin-
teista teiminnallista kirjoa

Tukee monipudlisesli  myds

kulituunvydhvke-ajatusta
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I Vaikutukset
ihmiseen

., Kansi -vaihtoszhto

E. Pitka tunneli ~-vaihtoehto

Ihmiseen kohdistuvat lilkenteelliset vatkitukset

Liilkennaeturvallisues

T

Mahdolisuudst lasten jouturni-
salle Kekkosentielle oval vahai-
setf.

Riski / onneltomuustilantest
Kekkosentielld kannen alla?

Kewven likenteen riskejd on vai-
keata minimoida korkeuserojen
takia.

Kekkosentiesta pienempi lliken-
nelurvallisuusriski Ranta-Tam-
pellan alueells.

Riski f onnettomuustilantest
Kekkosentien tunneliosuudela?

-

Liiketmemealu

¥ekkosentien likenlaen mefu-
hailla vaati metunlorjuntatoimis
kansirakentesen paissd sekaé itd-
ja lanstpuclen asuinrakennuk-
SiSS5.

Tulevaizuudessa tapahituva
Kekkosentien likennamasgrien
kasvu kasvallaa han  varreh
asutukseen kohdistuvaa melu-
haittaa.

Alueslte sijoittiuva Kekkosentien
littyn1a tuo alueelle keskuslaan
suuntautuvaa lapikulkulitken-
heltd, jonka aineuttama melu-
hailla kohdhistua Bhinna vaylan
varrella oleviin like- ja toirmislo-
rakenruksiin.

Kekkosentien likenne ei siheuta
aljeslle meluhaitiaa.

Alusen itiosassa clevaa kalua
{Esplartadin jatke) kultkeva lapi-
kulkuliikenne {11 580 ajon.fvrk}
aiheuttaa meluhiiridta kanavan
slueelte. Kyseinen likenne kas-
vattag myds Armonkallion [Bnsi-
osan  melvarvoja  nykyisesta.
Yiln chiearvoissa pilayiyminen
vaati melusuojausten  toteutta-
mista kadun varralla,

Armonkallion pohjoisosan melu-
tilanne paranes, hwn Kekkosen-
tie siirtyy tunneliin.

Kekkosentien linjauksen muot
tamingn ja uudet littyrndjares-
telyl kasvattaval Armonkallion
#areunan mefutasos nykyisesta,
Vikn ohjsarvoissa playlymisek-
=i tarvitaan melusuojavksia.

Tammelan luoteisossssa tie- ja
katuverkon  muutokset a0l
saalta likennermafivdn  kaswd
nostanevat hieman alussen me-
lutasoa Aykyiseen verrattuna.

Lapinnizmen melutilanne para-
mes  merkiltavast  nykyisestd
Kakkosentien siryessd  funne-

litss.
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I Vaikutukset
thmiseen

. Kansi -vaihtoehto

E. Pitkd tunneli -vaihtoehto

L

Kaideliikenteeon melu

Radan varteen sijoitetul pysa-
kisintitalot  ja  toimistorakennus
astavil raulatemelun leviamista
asuinrakennuksiin,

Asumisesn kohdisiuva melw/ 13-
rind hailta selvast vahaisempi
kuin E —vaihtoehdossa,

Raidsliikenteen melu vaatii me-
luntorjuntatoimenpiieitd  radan
varrella seka l3heisissd raken-
nuksissa,

Asuinrakennusten  sijoiltaminen
aivan raulatien viereen korostaa
raideliikenteesta asumisesn
kohdistuvien haitlojen merkitta-

wyylld,

Asuinrakennuksin . ja  piha-
alugisiin kohdistuvan meluhaitan
Lohluallistaminen vaati melun-
tarjunlatoimia niin radan vareslla
kusin rakennuksizsakin,

Suurin hiirié asumiselle ajoitiuy
yiaikaan, jolloin  ratacsuutta
kayttavat tavaraunal.

Junien aiheuttama 1arina  vol
uloltua radan varren rakennuk-
slin.

Liikennepai sl

Kansirakenteen alla synlyvat li-
kennepdasiét johdetasn poislo-
piippuien kauita ulos, Poistopi-
put  mugdostaval  pistemdisen
passtdlahtesn  kansirakenteen
mokemplin paihin.

Banta-zlue on yleisest ottaen
hyvin fuulettuva, jolen paastol
ewat aiheutz ihmisille erilyistd
haittaa.

Tunnelissa synlyvat  likenne-
paastit johdetaan ilmanvaihdon
avulla poistopiippuien  kautta
keskitetysti ulkolmaan,

Liikenngtunneliratkaisu  poistaa
Kekknsentien likenteen  haja-
pdastd! masnpinnan tasoita va-
k& Muslalahti — Maistenlahti ja
girtdd ne poistopippujen muo-
dostamiksi pistemgisiks pals-
IGkahteiksi Masinkalliofle ja Ar-
monkalliolle.

Poistopiipul  ulotetaan  raken-
nusten ylapuolells  niin, elta
pa3stdt hajautuval tuulsn wvai-
kutuksesia, haiftoja  maanpin-
manlasolla  esiintyy  vain epd-
suotuisissa sddolosuhiteissa.
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Ranta-Tampellan asemakaavan vaikutusarviointi

614 Rakentamisen aikaiset vakutukset

Waikka Kakkosentien kattaminen C —vaihtoshdossa voidaan toteuttas niin, otis
totnen aigrata on jatkuvasti likenteen kayidssa, lulee tyd aheuttamaan ajono-
peuden hidastumista, likenteen pysahtelya sekd ruuhkautumista, £ —vaihtoeh-
dossa wnneli voidaan toteuftaa suuremmin liikennetta hairitserndattd. Sen sijgan
Kekkosentien tazauksen rnuuttarninen ja turmeln sutaukon rakentaiden teke-
minen Mustalahdessa on fiian ahtauden vuoksi ongefmaliisempaa. Tybnaikais-
ten liikennejnestelyidean toteuttaminen io suuresta hikennemairasidkin johtuen
vaatii huoleliista tyon vaiheistamisen suunniftelua. Muutoin eritasoliittymien ra-
kentaminen C ja E —vaihtoehdoissa voidaan ioteuttas tucttamatta merkittavaa
haindta Kekkosentielle.

E —vaihtoehdossa unnelin louhintatyostd aiheutuu merkittavid meiu-, tarind- ia
pélyhaittoja ympéristile erityisestt kiviaineksen poiskulistuksen takia, Sekés C
ettd £ —vaihtoehdoissa atheutuu meluhdindta lisaksi talonrakeniamisessa ja
maansiirtotdissa kayietyists kongista,

Vaihtoehtojen C ja E rakentamisen aikaisten vaikuiusten vertailu on esitetty seu-
raavalla sivulla faulukkomuodoessa,



RANTA-TAMPELLAN ASEMAKAAVA
VAIKUTUSARVIOINTI

v Muut vaikutukset

. Kansi -vaihtoehto

E. Pitka tunneli -vaihtoehto

| Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Litkennajarestelyt

Kekkosentien  kattaminen  toteu-
tetzan kahdessa osasss nin, elta
likenteen kaytossa on jatkuvast
vahint3an toinen puoli tizalueests

Eritasolittymien rakentaminen
voidaan ioteuitaa  telikennatis
suuremnmin hairiisemalts.

Kakkosenhen tasauksen alenta-
minen ja tunnehn suuaukon fa-
kentamiinen hustatahdessa aihe-
ultaval ongelmia likenteen suju-
vuudelle alueen ahtauden vioksi

“arsinginen tunnalin rakentami-
nen voidaan toteuttaa Kekkosen-
lien  likennattd  Raintsemdtta.
iaistenlahden eritasoliittyman
ramppidrnestelyiden  rakentami-
nen & aneuta merkitiavig ongel-
mia hikentzslle,

Olemassa olevaan asutuk- |

seen kohdistuva hainid

Suunn hairid clemassa clevalle
asutuksele aiheutuu talonraken-
tamisen {paalufus) seka silta- ia
tietgiden aiheultamasta ns. ta-
vanomaisesta rakennusmelusta
{réjayivksia tms, o tehda)

Em. hairic kohdistou paaosin Ar-
monkallion lansireunan ja luoteis-
kulman asufuksaen.

Suurin haing melun, tarindn ja
polyn muodessa aiheutuw hiken-
netunnelin rakentamissn yhisy-
desss tehtavista kallion rajaytys-
ja poraustiista seké louheen kui-
jetuksisia,

Melubiaitta on suurin tunnetin
suuaukkojen lahistolld, kobdistuu
lhinna Tammelan ja Armonkalli-
on asutukseen.

Armonkalion alapuciella kallio-
tunnelissa tehtavien rajaytysten ja
porausten taring saattaa kulkeu-
tua talojen alimpin kerroksiin

Myds ranta-alueiden maansiirto-
loissa ja talonrakentamisessa
kaylettavit rakennuskonget aihe-
uttavat melubaittaa, Meluhatta
kohdistuu paaosin Armonkallion
lansi- ja luotaiskulman asunkoihin
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Ranta-Tampellan asemakaavan vaikutusarviointi

Vesistaldyits

! Yhdyskuniatalous

6.2 Vaihtoshtojen A - E vertaiiu

Kaupurkirakenne ja kaupunhikisa

Kaupunkirakentesllisesti muut kuin lunneli-vaintoehdot D ja E ovat ongeimallisia
Kekkosentien estevaikutuksesta ichiuen, Kansi-vaihtoehdossakin Kekkosentie
ja kansirakenne korkeusercingen muodostavat rakennetta jakavan elementin,
Liikennetunnelin ansiosta vaihtoehdoissa D js £ kaupunkirakenne jatkuu idhes
estectts keskustasta Nastjarven rantaan saakka.

Kansi-vaintoehioa domineci kansirakenteet ja kannenalaiset flat seka perustason
suuret korkeuserot. Puisto ja Pinta -vaibioehdoissa syntyy laajat lilke- ja toimis-
torakennusaluest Kekkosentien varteen. Myds kaupunkikuvan kehittamisen
kannalta tunnefi-vaihtoehdot D ja £ antavat parhaat edellytyksel jatkosuuninitte-
hulte ja foteutukselie, MyShemmin kehitetyssa Pitkd tunnsli —vaibteehdossa E on
voitu hyddyntad kaikki alemmin suunnifteluprosessissa kertynyt tietous ja koke-
mus, ioten vaihtoehto on kaikilta osiltaan kehiftynein,

Pitka tunneli -vaihtoshto on ainoa, joka taytt#d sekd kaupunkirakenteelle etia
kaupunkikuvalle keskustan suunnittelutaveitteissa asetetut kriteerit. Korkealaa-
tuinenkaan rakentaminen e saa aikaan kaupunkikuvallisesti hyvéksyttavas to-
teutusta vaintoehdossa C eiké muissakaan vaihtoshdeissa.

Vesistotayton kannaltz on vaithtoehte E kaikkein ongelmattomin. E —vaihtoeh-
dossa tayttdmadrd on valhtoehdoista pienin ja, koska ruoppauksiin e ole tar-
velta, ja& vesiston samentumishaitia tstdkin syystd vahdisernmiaksi. Kun sa-
mentumishaitan voi oletiaa olevan sucraan verrannolinen i8ytdn maaradn, va-
hentad E —vaihtoshdon vesistéhaittoa myds se, ettd rannan taylid toteutetaan
vihdn kerrailaan tunnelin louhinnan etenemisen mukaan. Vaihtoehdoissa A - D
rannan tayton vaikuiukset ulottuvat E —vaihtoshtca lzajemmalle, silld nissa
rantaa on ajateity téaytettdvaksi myts Tammerkosken suun ldheisyydessa,

Ertyisesti likennekusiannusten alhaisuuden vucksi on Ranta-Tampella yhdys-
kuntatatoudellisesti tarkastelen edullinen alue oftaa asuvinrakentamisen kayt-
t68n. Talonrakentamisen ja yhdyskuntateknitkan kustannukset asuntoa kohden
ovat £ —vaibtoehdossa jonkin verran muita vaihtoehteja eduliisermmat. Litken-
netunnefin korkeat rakentamiskustannukset nostavat kuitenkin E —vaihtoahdon
kokonaisrakentamiskustannukset muita kalliimmiksi.

Puisto — vaihtoehto on rakentamisvolyymiin suhteutettuna kunnaiiistaloudellisten
kustannusten kannalta vaihtoehdoista kaikkein kallein teteuttaa. £ —vaihtoshdon
nostaa B — D —vaihtoehicja hieman kallimmaksi ranta- ja puistoalueiden laa-
juus. E —vaihtoshdossa ranta- ja puistoaluzet on kuitenkin suunmitelu kaikkien
kaupunkilaisten k&yttodn, joten kustannusten kohdistaminen pelkadstaan Ranta-
Tampellan alucelle ei ole taysin oikeutetiua.

Taloudellisessa vertaiiussa tulisi huomioida kustennusten hsdksi myds ns. tuo-
tot. Likennatunneli antaa matdollisuucden oftaa kayidin Kekkosentien iealusen
maapchian, milld on huomattava taloudellinen merkitys.
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Vaikutfuksaf iahialueiden asukkarsin

Puisto-vailtoshto vaikuttaa vahiten Armonkallion asukkaiden nakymiin ja nykyi-
silny olosuhiaisiin muwtoinkin, Pitkd tunneli —vaihtcehdossa muutokset ovat suu-
rempia, mutta kokonaisvaikutusien voidzan arvicids olevan posiliivisia. Keh-
kosentien meluhaitat poistuvat ja liikenteen pagstdt vahenevit oleellisest, Ar-
monkallion efeen rakenneiaan kanava ja ranta-alueelle korkealuokkainen puisto.
Armonkaliic voidaan kytkes satama-alueeseen ja koko rantavydhyke oftaa aklii-
viseen virkistyskaytioon, Nakymat Nasijdrvelle voidaan mybs padosin saityttas.
Lapinniemen asukkaiden kannaita vaihtoehto muuttaa ndkymid, multa toisaalia
vahentda likennemelua ja antaa ennomaiset mahdollisuuden Lapinnismen sa-
taman kehittdmizelie. Vaikulusten voidaan arvicida olevan kohonsisuudessaan
positivisia,

Kansi-vathtoehte C e muuta Amonkallion fai Lapinmiemen asukkaiden olosuh-
teita kovin yoimakkaast, mutta Kekkosentien haittatekiidt sallyvat ennallaan.
L#hialusiden kannalta vaihtoehdon vaikutukset eivit siten ofe yhid edulliset kuin
E-vaihtochdon vaikutukset.

Kekonaisuudessaan Pitkd tunnell —vaihtoehto on vatkuluksitzan edullisin erityi-
sesit Armonkallion ia Tampellan asukkaiden kannalta.

Litkenteen melu ja pa&stol

t —vaihtoehdon mukainen pitka likennatunneli merkitses oleeliista parannusta
likenteen mejuhaittoihin nin Tampeliassa kuin Lapinniemessa ja Armonkallion
pohjoisosissa. Kansi-vaihteehdon mukainen ratkaisu vaikutiaa melutilanteeseen
positiivisesti vain Ranta-Tampellan osalta. A ja B —vaittoshdeissa Kekkosentien
linjausta ei muuieta, joten naiden vathicehiojen toteutiaminen heikentéisi tuls-
vaisuudessa olemassa olevan asutuksen viihtyvyyHa entisestddn likennemdaa-
ré&n kasvun ja Tampelizan rakennettava erttascliityman johdesta. Em. tekee
pitkd liikennetunneli vaihtoehdosta E yleisen melufilanteen kannalta par-
haan ratkaisun.

Taisin kuin mehukysymystd, voldaan padasidjen merkitysta vaihtoehtojen vertsi-
iussa pitdd vahdisempand Kekkosentien likenne — vaikkakin se muodosiaa
merkitidvan hajapaastolahteen — e tiettdvist ofe i&ilE hetkelld asulukselle eni-
tyinen ongeima ranta-aluean hyvan tusdattuvouden vucksi. Merkittdvimman eron
vaintoehiojen vilille muodostaa se, et Kekkosentien kaftamiseen ja hikenne-
tunnefiin perustuvissa vaihtoehdoissa C - E Kekkosentien hajapdadstot poistuvat
vaihtoehdosta niippuen 400 — 1300 mekin pituiselta osuudelta ja siirtyvat poisto-
piippujen muedostamiksi pistemaisiksi paastdidhteiksi. Tama meriitsee padstd-
jen vahenemistd maanpinnan tasolla. Poistoplippujen kautta puhallettavat pake-
kaasut voival aiheuttaa jonkin asteisia haittoja maanpinnantasoessa ihinnd vain
epdsuntuisizsa sddolosuhteissa.

Yhiteshveto kaikkien viiden tutkitun vathtoshdon merkittavimmistd vaikutuksista
on koottu seuraavalla sivuila esitettyyn matriisin,
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7  ANALYYTTISEN HIERARKIA PROSESSIN TULOKSEY

Asemakaavatyon yhieydessé vaihtoshtojen C ja £ vertailussa kéytettin ensim-
maisen vaihesn tavoin hyddyksi Anaiyyltistd Hierarkia Prosessia {AHP). AHP
toteutettin suunnittetiioista ja virkamiehistd koostuvan nk. “iskuryhman” seka
yhieistyoryhman tekeman vertailun pohjalta. "lskuryhmén” tutoksista kootfiin ns.
asiantuntija-arvio, jossa kunkin vastaajan osaita huomicitin vain hanen omaan
arityisosaamiseensa littyvat vastaukset Yhteistyoryhman oszaita huomioitin
kaikki vasiaukset.

Seuraavan sivun kaaviokuvassaz on esitetty AHP:ssd kayteiyt, "iskuryhmén” ja
yhieistyéryhmain maanttamat painokertoimet seka ryhimien tekemien vertailujen
tulokset. Vaihtoehtojen paremmuutta kuvaa alemmassa Kaaviossa asteikko O -
1. Tald asteikolla ideaalisen vaihtoehdon fukema olisi fasan yksi. AHP.:n mu-
kaan kaavickuvassa esitetyt vaikutuskriteerit huomioiden osoittautui vaihtoehto
E selvasti vaihtoehtoa © paremmaksi,

Analyytisen Hierarkia Prosessin periaatieita on selostettu ensimmalsessd osas-
sa kappaleessa 3.3.
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8 ESITETYT MIELIPITEET

vieisotilaisuksissa kaydystd keskustelusta sekd muissa yhieyksissé esitetyista
mielipiteista {kts. osa 4, kappale 3.2} on prosessin eri vaiheissa laadittu useita
yhteenvetoja mm. aihepiireittdin, Tiivistelmét on jaettu suunnitielu- ja yhieistyd-
ryhman jgsenille. Mietipiteitd on myts késitelty ryhmien kokouksissa.

Mielipiteistd koottu viimeisin yhteenveto on esitetty yhdessé erlflisselvitysten se-
k& viranomaistahojen ja yritysten kannanottojen kanssa kokonaisuutena nimella
Ranfa-Tampella — kaavoifuksen edeffytykset YVA-selvitys, asemakaavan vai-
kutusarviointi — Enfiisselvitykset ja kannanotol {v. 1989 — 2000).

Toukokuussa jarjestetyssd yleisdtifaisuudessa saadun suullisen ja kinallisen
patautteen mukaan uuteen Pitké tunnedi —vathtoehtoon suhfauduttin pazosin
positivisesti. Tunnelin kustannukset ja rahoitus herattvat kuitenkin jonkin verran
keiitiisid kysymyksia. Tunneli —vaihtoehtoa pidettin yleisesti Kansi—vaihtoehtoa
parempana ratkaisuna.



Ranta-Tampellan asemakaavan vaikutusarvioindi
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g JOHTOPAATOKSET JA TOIMENPITEET BAITALLISTEN VAIKUTUSTEN EHKAISEMISEKSI

9.1 Johtopaatbksel

Selvitystyén ensimmaéisessd osassa (Osa 1, Ranta-Tampelian kaavoituksen
edellyiykset, YW A-selvitys) todettiin, etid Kansi ja Tunneli —vaittoehdot ovat sal-
vast eduthsempia kuin Fuisto ja Pinta —vaihioehdol, Téstd syystd asemakaavan
vaikutusarvicintl {Osa 2) on perustunut Kansi—vaihtoehdon (C) ja Pitka tunnali —
vaihtoehdon (E) vertailuun. Vaikutusarvioinnin keskeiset tulokset ja johfopatsk-
saf oval

Ympdrstoifiset vaikuluksef

O

Kaupunkirakenne ja kaupunkikuva

Kansi—vaihtoehtoen (C) vermatiuna on Pithd tunneli —vaihtoehto (E) kaupun-
kirakenteeliisten ja —kuvallisten vaikutusten kannaita selvasti edulfisempi.
Kansi—vajhioehdon heikkouksia ovat entyisesti kansirzkenteen tuottamat
korkeusero! ja padosin t3std johtuvat kaupunkikuvaliiset ongeimat. Vaihio-
ehdossa syntyy maanalaisia filoja jiopa kolmeen kerrokseen ja kaupunkiku-
vaa leimaa betoninen, 'kova', yleisiime. Yhoessd Kekkosentien kanssa kan-
sirakenne korkeuseroineen muodostaa voimakkaan kaupunkirakenteellisen
elementin, joka erottaa rantavythykkeen kaupunkikeskustasta,

Kansallismaisema

Tammerkosken kansallismatsema-aiuean kehitt¥misen nékékuimasia Pitka
tunneli —vaihtoehto (E} on parempi, silla vaihtoehdossa Koskenniskan mo-
lemmat rannat saadaan puistokayttdon ja fisaksi Nasinsillat voidaan korvata
kansallismaisemaan paremmin soveltuvalla kevyen likenteen sillalla,

MNisijarven taytto

Pitkd tunneli —vaihtoehdossa ei toteuteta laajaa Nasiarven tayltda ja, koska
vaiftoghdossa tayttdalue varataan puistolle, t8yHotn littyvat ymparisidllisel
2 teknis-talpudelliset ongelmat ovat vahiset ja halliftavissa. Kansi—vaihto-
ehdossa tayttbmasdra on suurempi ja {&ytid saatiaa edeliylldd pohian ruop-
pazmista,

Yhdyskuntataloudellisef vailulukse!

0  Kokomaistaloudellinen ndkékulima

a1

Molemmat vaihtoshdot ovat yhdvskuntataloudeilisest (kokonaistaloudelli-
sesti) edullisia, erilyisest altraisten likennekusiannusien ansiosta. Tupneii-
ratkaisussa Kekkosentien maapohja vapautuu rakentamisalueeksi, milla on
huomattava taloudellinenkin markitys.

KunnailistaloudeHinen ndkskulma

¥aupungin kannaiis Pitkd tunneli —vaihtoehdon edullisuus verrattuna muihin
kKantakaupungin asuntorakentamisalueisiin madrdylyy kaupungin mahdoili-
sen tunnelirakentamiseen fittyvlin kustannusosuuden perusteella. Kun ta-
loudellisissa tarkastetuissa on mukana kaikki Pitka funneli ~vaihtoehdon to-
tevttamiseen liittyvat kustannukset, on syytd todeta, eftd vertailu kaupungin
muihin asuntorakentamisalueisiin ei gle tdysin cikeutettua, koska:

1} likepnetunneli & ole ainvastaan Ranta-Tampellaa paiveleva investointi

vaan koko Tampereen keskustan kehittdmisaen littyva rathaisu,
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Vaikutukse! ifwriseeon

2} Pitkd tunneli -vaihtoehdossa rakennetaan koke kaupungin heskusiaa,
sen rantaa ja siinen littyvid, varsinaista suunnittelualuetta huornattavasti
laajempaa aluetta palvelevia julkisia ulkotiloja

3} sijainnista johtuen Ranta-Tampelian alusella ymparistorakentamisen
laatutaso ja kustannukset ovat selkedsti korkeammat kuin ydinkeskustan
uikopuoiella.

Ranta-alueen virkistyskaytté

Kansi—vaihtoshdossa (C} rantavydhykkeelle ei synny sellaista puistoaluetta,
jolla olisi merkitystd koko keskustaa paivelevana julkisena ulkotilana, Pitkd
tunneli —vaihtoehdossa {E) koko Ranta-Tampellan rantavydhyke noin 1 kimn
matkalla saadaan aktiviseen virkistyskayttédn ja ranta on kaikkien kaupun-
kifaisten kavtéssd. Armonkallion kohdalle rakennetaan kanava ja ranta-
alueslle korkealuokkainen puisto. Ulkoilu- ja virkistyskaytémahdollisuudet
paranevat oleellisesti koko keskustan seka enityisesti Tampeilan tahialueen
asukkaiden kannaita.

Litkenteen melu- ja paastdhaitat

Ranta-Tampellan alueelie kohdistuvat likenteen mel- ja paastdhaitat ovat
Pitkd funneli —vaihtoehdossa {E} huomafttavasti vahdisemmat kuin Kansi—
vathtoehdossa (C). Likenneiunneli parantaa Armonkailion ja Lapinniemen
melutitannetta merkittdvasti nykyisesta.

9.2 Toimenpiteet haitallisten vatkutusten ehkaisemiseksl

Vegistolaytd

Saastuneset maat

Alueshisesti ja masrallisesti veden samenturnista voidaan vdhentad kayita-
malls tayiBssa karkeita kallio- ja kivilouhemassoja sekd aloittamalla taytictyo
aluesn lansicsasta {sucjapenger Tammerkosken suuntaan}.

Suurempien keralia taylettdvien massamadrien osalta tayltotyon painopis-
tottd tulisi pyskia ajoitamaan mahdollisuuksien mukaan talvikausille. TalGin

jaspeite suoiaa pintavettd tullita ja pienentdd tuntuvasti sementuvan veden
alustia

Mikali taytiotydn akana todetaan syntyvan hattallista veden samenturmsta,
tules harkita esimerkiksi pystymaéisten suocjaseindmien rakentamista suoda-
tinkankaista vesialueelle ainakin téyttdalusen lansi- ja pohjoissivusioiile.

Sekd vali- ettd ranta-alueen likaantuneet maa-ainckset tulee poistaa, vieda
astanmukaisesti kisiteltadvaksi ja tuoda tilalle puhtaat kerrosmateriaalit,

Mikli paddytadén toteuttamaan jokin vaihicehdoista C, D tai E, tulee maape-
rén laatu nykyisen Kekkosentien kohdalla selviltaa ja, mikdli maaperd osoit-
fautun likaantuneeksi, iulee sen osalta ryhtya tarvittaviin kunnostustoimen-
piteisiin.



Ranta-Tampellan asemakaavan vaitkutusarviginti

Melu ja pRasiot

Tielikenne- ja raidelikennemelun haittojen vahentamiseksi ja valtioneuvos-
ton paatdksen mukaisten melutason ohjearvojen saavuitamiseksi on tanvit-
tavita osin huolehdittava melusuojauksista, Rautatien osalta meluseinien ra-
kentaminen tulee toteuttaa samanaikaisesti radan molemmilla puslila, jotta
melun lsadntyminen seindn vastakkaisella puclella (Kanta-Tampella) este-
taan.

Raidelikennemelun ja -t3rnan ievigmisen ehkaisemiseksi twilisi rakenteissa
harkita kdyteltavaksi erityisia t&ring2 vaimentavia teknisia ratkaisuja. Raide-
likenteen tarinamittausten tekeminen alueella ennen rakentamista on suo-
siteltavaa,

Likennemelun jalkikaiunnan estimiseksi fulee tnnalin je kannen paissi
kayttaa akustisia seindrakentsita.

Likennetunnelin rakentamisen alkaiset, melua ja tarnaé aiheuttavat tybvai-
heet tulee toteuttaa siten, ettd astutukselle aiheutuu niistd mahdollisimman
vahan hairitta.

Mikali jokin vaihtoehdoissta C, D ja E valitaan toteutettavaksi, tules Kek-
kosentien paasidjen levidmistd poistopiipujen kautta tutkia poistopiippujen
oplimaalisen sijoituspaikan ia korkeuden selvittamiseksi.
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10 YHTEENVETO

Kun vertailaan kaikkia tutkittuja vaihtoehtoja A - E ja tarkastelussa on mukana
kaikki vertailutekijat sekd arvicidut vaikutukset — ympdaristdtliset, yhdyskuntaia-
loudeliiset ja sosiaaliset vaikutukset — voidaan fodeta, ettél Pitkd tunneli —vaihto-
ehto (E) on kokonaisvalkutuksiitaan edullisin.

Vaihtoehio on ainoz, joka tayltad sekd kaupunkirakenteelle oitd kaupunkikuvatle
keskustan suunnitteluiavoiiteissa asetetuf kriteerit. Korkealaaluinenkaan raken-
taminen el saa aikaan kaupunkikuvallisesti hyvaksylidvaa toteutusia vaihtoeh-
dossa C aika muissakaan vaihtoehdoissa, Pitké tunnel -vaitoehto perustuu -
kennetunneliin, jonka rakentarniskustannukset ovat laadiitujen selvitysten pe-
rusteella noin 280 mmk. Tunnelin rakentaminen ajoittuu koko alueen toteuttami-
S8 alkuvaiheaseen, joten tnvestoint! muodosiaa husrnatiavan
"kynnyskustannuksen”. Tunnelin rahoituksen jardestdminen on vaihtoehdon to-
tautiamiskelpoisuuden kannaita keskeinen kysymys.

Liikennetunnali g1 kuitenkaan palvels vain Tampellan aluetta, vaan on koko
Tampereen keskustan kannalta merkitidva kaupunkirakenteellinen ia kaupunki-
kuvallinen ratkaisu. Kekkosentie, jonka likennemaard tulevaisuudessa on yii
50 000 ajoneuvoa vucrokaudessa, erottaa ranta-alueen muusta kaupunkira-
kenteesta ja on myds maisemaliinen ja kaupunkikuvallinen haittatekiia, Lisaksi
Kekkosentien melu- ja padsidhaitat ovat entyisesti Armonkallion, Lapinniemen ja
Tampellan asukkaiden kannaita huomattavat,

Likennetunnelin myota poistuvat Kekkosentien aiheuttamat kaupunkirakenteel-
iiset ja ~kuvalliset seka likenteen meluun ja padstdihin tittyval haitat, Samalia
keskusta laajenee lupntevasti Nasijarven rantzan saakka ja tunnelin myota pa-
lautuy valiton toiminnaltinen yhiteys jarven ranta-alueille. Tunnelin toteuttaminen
tukee ndin Tampereen perinteists identiteettis ja ratkaisuila on huomattava mer-
kitys koko keskustalle, sen kaupunkikuvan kehittymiselle ja vithtyisyydelie.

Yritykseltyifib8179%ekshlirapotti2 106 doe
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- S5 Hgn werkko, yloinsn voit v, B 00 mhry .54 rnmk,
- 2rzd-nen Jerkka, tonHicn £is v 4 000 mksy 007 memk
* XEyRMBR S ArkED 10 mkSk-m? O mkfazuen
= aytk Qb arkEo O mihy 000 rrdak
- sasdrs werkk Sd QO mkhs 295 mmk
* sihhdnrcakikn 3 mki-m? 0 mkfasLwm.
- hytkamiavdarkke [ sy 0,00 ik,
- sisdiran varkka 14 (K mity 0,24 mamk,
" pultelin- ja kaagablelevisicrerkhe 2 myxmi 0§ mifagu
- kylkenlivorkka 0 mkty 0,00 rmmy
= Sisdinen verkka B S0 ke 0,15 rrani
* puistol, 1oml. gurkiod BEY ) ekt 11,82 rrn 131 muk-m? D miasun,
THT. 1298 850 mkdty 24,00 mmk 267 mifE-nw L mxlesun.
R T ettt [ - - e e e e o -
* lytmalxal O kA 0,00 mmk
" hoautematka 0 rkiy 0,00 rms
* elddanakerstosmalyal I mxty 0,00 ek
" Fowert BEioaHrmalkat 0 iy 0,00 mmk
* Ajarvigkemalkal o miy 0,03 mmx
* yicraiteaki 0 ki 0,0 ek
* Lavarankuljciuzimaten G ik 0,00 ik
Fankea- |3 pekeilaido kustanmssel 0 mkh 007 mmy
FoIXRab ke a2 Res | B 5a1 0 mikry 0,
Suiuih S oS E R A 0k 0, mm
HT. 0 imkh Y= 0 mayE-mt O nkfasun.
T PRLVELLRDER S TS TARURSET [ Hibe ol thinn Radecs lamenchya) T
* kouupalzalut, ala-asle 0 mkhr LD O mkk-m- O mklgun.
* harjtelikernol iy 4,03 mmx O k-t 0 mklasun.
" pav 3kt o BOO ik 063 ek T mv'k-mt O mkfasun.
* leregyspaleolidl 0 mkfy 0000 ark & mikfk-m¥ 0 rivkfEda.
* kultuurigaieds O mkhy 000 mvnk o rrkfk-mi 0 mkiasun.
* NilEarriapaivatul {+ mkfy 000 mmk, O crksh-int & rnkfagun
" past O misy &0 mamk. O arikSR-m? O mbkSase
" panilaisaaratakkeel o ikl 004 k. 0 mkfkem?® T mkfasur
" gt ey 0,00 rrdrk. & mhshm? T mkfazim
YHT, 36 B00 mikhy 0,63 mmk 7 mux-m? 0 mkrasien
FAYTTOMUSTARXNEE T THI. 15 435 €580 mkfy M1 ok 3020wk 0 mklarLy
hialkkve bl gapdoCand | i veldhirad. B 1 308 150 mily I0 ek ek i
?

HIsrrans iy 1y ns ol 1 TS 17 7] o iy Fla £,
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ALUEEH TUNNKUS: Pinta -vaihtoghto LASHENTA HKutiannukeista osilellu asunioasmile
om0 a1 mukaceer ool
Plriz-aly yhloenss: 14 ha Karrgeala, X-rn’ Abciehokkeas &= i34
" omakoalust o ha 3 Kerrosala yieesnss: 18§ 950 k-m?
" nyitaeareia: O ha o Aisutora: Tk kpl
" Lcrpstalpalustia a ha 54 739 Asakkazla: 18045 kpl
*loimrsicalwatia 10 ha 137 200 Tydpaikko)a 4747k
RAKENTAMISKUSTANNUKSRET
o e e e e h o o e e & e et S = & F e ot e e+t et oot e Aokoaakustinuo el kustneusiatkant  Rittennadaeiasens
Saasheee] miaal, poishe T8 mnk 43 mitek-rn? 33 miksason
Raljigvendea 11,73 mmk &5 melk-ra? 4 B0 mkt2Eun
Vesinlotayild |3 poiamaiwiMUsheamenga 18,02 menk G5 enlik-m' A8 S0 rnkdasun
Radan hettamenan 1373 mmx JE ARt 5 700 mkiasun
RANED WSTEN RANENTAMISKUSTANNIMEET 7 777 T o T T T T
" BrMANErrmk ] 14 maanerakasdin H3 25 nunk FOO miyig-mt 525 Q00 w3z
" lilka . g poirEstarakeingrk s 439 52 menk BE) mifi-mt
T WERIOSTEJEN Ky IHENT ARUSTANGUKEET T h T Tt TR s e e e
* tigvarkko
- aidasallympl. Rekkosan ticn lasauksan naell. S:0a) G650 ramk EYRRTIN A 23 G rarasin,
= rimrus Bargl, [rmeetre sleath L 248 rmx _ 14 arkdkeri? 1 D rrikiason.
hatuverkke yhisansa 55,88 munk 324 mkk-mt T 20T mfasue
* e A ROwET ko
- pullastat 0,0
- punIpa ST 0,503 menk
- A Rarsl, 0,00 mumd,
vasiheoliovarkko yiteensh 0G0 mmk 3 kiR 200 mkfaatrn,
* RaukAmpone ko
- lampoverkko 0,HD ok,
- lampoiadoksel g mul kuslanmrkzel OO0 mmik
Yavkeizmpivarkho yhilaens3 30 ok ¢ mifk-m* 0 miklasun,
" Eattkirverako i mmik 0 mikfk-in? 0 mkfasun.
® Kokl 2k e dorla 04,55 ramy 3 rokkeny 2Hy mhbrzeUn.
T rrakazsdiker, shao B8 ik 5 Rt o B0} mikdzsun.
YHTEEHSA 65,83 munk 384 MRFE-m 26 BO0 fmRiagun
WUREER BA5A15 TEM VERKGR TN RARENTALISHLIEE AR AET T e T T
" Kawskko
- IBEREN Kaluwe ko 19,21 nendk 0B Mkt 3500 MCESw
- kawyen likcnigan waylan yma. 443 ammk, 24 mifk-m? 1 BOO mtiasun
- SiTa! 4§ mmk, £ mksk-m? 6 100 mifasun
" pryEsdoni 152.50 mimk 830 mkk-m? B2 7{H mkfasun.
* vasihuollover kg
- ylecnen vesitueloverkko 2 A6 munk 14 mk'k-m? 1 KD erikfasin,
- lonlEjahdorla‘chaaret 88 mmk & mik-m* A0 hkfasun.
" kvkalampirarkkc 4,58 mmk 23 mik-re? 1 700 mktasun.
* sahhovarkka 2,9 mmx 16 rduk-mt 1 20 mibasasn.
* AR j3 keapelilveverkke 2,80 mmx 16 rxrk-m' 1 200 miacimn.
* pLasied lanl_ avkial 4,73 romi 28 muEk-m! 1 WH1 miraaen
YHTEEMSA ™ 109,10 mmk 145 mKk-m? 85300 mkMEaun,
o AR BOT AT R T | — — - b e e e e
® koifepaivoind, Bla-gls 300 mank, O mbkfk-m? © mktasun.
" koAtriikerivod G50 mwmk 16 mkfk-iy” 1 200} mk/aeun.
* pasvakoli 491 menk 2T inkrk-ny? 2 (N} mkdazun.
" larvayspalvelul Gt ek 0 frikik-m? @ mkiasun,
® Xlleripateeind 000 ik 0 mifs-m? b Pk 5L,
® Ekpmapalvoiul 000 mmk 0 miok-rd  rrkfasun,
sl QG mms O rkrd-rmt { midasa,
* paivithslayasalikkony LT 3 ekt & AERrEta.
* maul paivaie 1,00 itk 0 mk-m' O nktaswn
THTEERSE, 581 mmy LY miy-m' 3200 mkfazun,
FANENTAMEINUS TN NIEET VIATEE 830 16 mmi 15 BED ket TS 0 s,
Eauping'n rakandarsiuslicuragqy ™ 115 mmea BLE mbfaant LLRL N SPIET R

Bt ARy T T 00’ kodiaskng
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ALUEEN TURNUS:

Plaly waibioghils

LASKENTA:

Kustannukslsia osneny Jassgaluailte
R0 S8R KA NEN DELReE

Buserverily ks e 2] TR T8 i nshil

FInl B-&he yhile ega 14 ha Karrasaka, kand AnMiehoakurs a- 1,314
" omakotialueta 0 ra Q Kamoaals yhbesnia; 181 950 kary?
T rivalgidFluERa. 0 ha Q ATANHE S, TR kpl
" kevgetaloaluveia 4 ra 54 750 Asukkaiia; 1608 kgl
" lgemistoaksria 1 bl 127 M0 TyckparkXoa: H400 kgl
KAYTTOKUSTANNUKELDT
pdicmiledvl Kusdannula el L5 £y,
OO o L. L. Sy Foroilustimdset Wesantkudlbey | Bsusihddsiing
BAKERKUSTEN b T it p LAAL T Y SKUET AR AET
" BRI 5] T o GO0 mbkSy 13717 mmk TG0 rkek-rn’ 187 SO0 I5FBEL.
" Dike- 3& umslovakannuksat 20 352 (K miety FE 12 mmk 2 745 rekk-rn?
T e R T B e o o e e e e e e e i o o oo n s iS4 Snemss sy s
" keduvarka QG mEie-m? 30 mkfasun
- kykenldvarkko 1 yofhy 0,0 ok
- lict [paa‘hysh.uuatm., [FvikLnnosEapile, liey F24 160 mihy 5855 mmy
- %3t {NElwikemnoaeanio) 1S3 mity 3,35 mims
LI Zh OO ety 384 ik 24 erik-m? 1 B0 rekroEun.
* et siheildverkico & rivkfk-ny? SOHF PRRIBELIN.
- kytkancavari ko A0 KD mkty 0ES mm
- SRLELON waikko, ylaohen wgih v, 18 H maty 02 mmE
- gisdten weddkg, lonbllen gl . & O mxte 14 mmk
* Napkalhmpdyarkio 10 misk-m* 803 mktasun.
- kytentavcixka by 0.0l ik
- BAEGIRBN vkko 109 000 kv 18T mntk
= cahkoverhid 3 mkf-m? D rnkiasan.
- kylventaveikko Q kv 000 mmk
- Basiinon vkl D00 mkhy 0.ED ek,
® paEnelin. pa kegpaliletevsiguerkie 1 mkfa.m? 1D eAktasun.
- wylkemave ko & mkir 000 mTk
- SERiNE yWkka 1 500 .y 0,25 mimik
" panshod, 1oril, Gukood 156 OO0 ikt 2.BE mwrnk i5 -t 1 100 mkasm.
YHT. 1 11E 5890 mkfy 18,19 nank 105 asuk-m' A &30 mkfasun
"UHENMEROSTAANIREET ) ) - o o e )
" {pomaElksl 13748 Ot mksy 23,66 memk.
® kouluratkal 3 O ikt 045 micnk
* glintpryikens0smankg 12 OLD mkly 021 Ak
* mandl ascnkimaikad A5 D00 mekAy 0,82 momk,
* gjanviatematkal 32 000 mksy 055 mmb,
* weratna sl 15 O rakde 0,33 rwrih
* layar ek ebrsrae el 33 003 mkky 0,65 AEnk
hepkig- j3 pakelizulin keslassse] 11 G0 miy 23,0 rrunx
joubzoliivaniesn Kustanmrksc 15 KD by 2,64 mmy
kamierig- fAokuslannukset 25 K ki 0,3% mani
YHT. i 518 000 ikfr 2605 mamk q76 meE-r" 3G TO0 M
PALVELUIDER #AVT TERUSTAB NS £ T (< nbaatirn holbo+lamemityn)
* heagarpalestul. 312508 I mify 0 mamx; 0 mkk-m' 0 mwhiasen
* honttatkarhol 2 (W mbdy 041 mmx B mdk-mt BOD ks
= plinvaoel 10 0O mich: 1,78 sk 10 mkdk-m? TOQ WERS3Sar
* beryeySpaivehn & 0 rrnk o k-t 0 msfase
* JuilnRaipalvelul L 0D Frim 0 rrikfk-rm? 0 M3z
* Bikwnlapalvala O mity [ mm 3 roktk-m’ G rkfazLm
" pash 0 Ol Mk 0 mkk-m? I FEK/BELKY
® pimvidaistavarallihkan] O kv 00D mmk 0 mkf-m? & AEKIAELR
" i 0 ity QU0 Rk 0 kSE-m? D prekfEsUn
— W, 126 GO0 kv 280wk, 17 mienr T30 rrktasun
FAXTTHRNUE LAMAIREET YHI. 11110 B30 mAi 524 emamu 5 09 ke 132500 mkfawan,
Yhar Eamunul Kaytidte| I 1 134 030 mhir 1§ cirh ks T ELR
2
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ALUEENH TUNMUS: Kansl -valhtashta

LASKENTA Kusianunuh siala oaibetu BElREoEILEICE

kewidsalan muka:non 05w

Hiseraoriprifyksal' ] Tind 1 S euhoool/ B sbad

Punda. 21p ylteend i 11 ha Yamazala, k-m? Algbeirakiiwg A= 1.30
* omaklliweia: 0 ha & Karroaala yhleensd 128 800 k-m?
' rwvilasaateita 0 ha & ASATIbeY a: 1217 kp
BT HEL AR EY T ha @y 200 ASkEda 2EVR kp
T AT E 4 ha 47 500 Tyopalkkoga: 158D kp
RAKENTAMISKUSTANNUKSET
- — — — - LUTLTE L a1 hbneasgzage | hessnoakaediounie
Soasuroal mast, poisc 7.8 menk 58 kit 4 M0 mXxiasun.
Ramtzrakaniag 347 mwok 58 rln 4 400 mysasun,
‘WesiEbcdaytie [a pohjanwoiwisiustoiranpil, A6 37 nmk 334 kK am? 25 100 miazun,
Ttadan kablaminen 1378 mamk 23 Ik T BOO atatun,
R T e e e e e o i e e e o e e mn o e o e i mmemtn e 4 = et e et w4 e
™ DEuW SEETHVIY Ea] 10 rrEEporakerratn 639,10 rwmk T ek S25 D00 mdiggun
" [ake- g3 lodiis [ afakenUREeL 31350 memk EEDXD k-0
VERROSTOUEN {0e TRENTAXUS TASHUKSET T
* Eprerkkd
- Kansiragemns +Kekiasanican | asauk sen muut. A7 mmk 1359 mbk-mt 25 500 mixfasun.
- errasodilyrvH, siltsl .50 mmk, 217 mkfi-mt 20 900 mafeEun.
- mud Xusl, [ateluastacl __ 213 mmk __ 15 mkie-md 1 200 mxrasun.
kaluyerk¥ko yhleensd 8763 mmh H11 mkfz-m* ATEH miragun.
* vesinuciovsrkkn
- padkrz | 000 remik
- prAnppAnKA 0.EJ memk,
- s kuzt 000 mumk
v hunliowa ke yhlaen 4 G50 mmb, 4 mbok-mt dier mirasun
" kaeknlantpeliveriko
- lammtveerihg 0,00 ik
- lmpaladoksal 16 M ks Bk s 81 __ D00 memik
kaukol Bmpoveriue yhteonsd 000 mrtk, 0 riffk-m? O mlfasvn,
" SphRaverkk 0,00 ik, 0 mks -t O mixfasun,
" KOl kea Sairlg 215 murk, 15 mbkfs-m 1 M0 onasazun.
" mzakaasuputian side 650 remk AT inkfi-mt 3 SO0 mifasun.
YHTEENSA U5 B8 mmk B48 mkrk-m? S 80D mkfagun.
T TRUUEEH SIZAISTEN VERNDSTOJEN REMEHTAWEEUS T ARMIHEET - — T TR oT oo s
® aluysakko
- yomen kalwverkko 1372 rmk T3 mkiKme TG mkiasin.
- kawycn Likardean vayel yms 377 rmk T ke % 00D MLSasiin
- 508 8,34 ek &7 rmik/k.mt 5 160 mkinsun.
" gy hikousi 10,0 mmk T28 mkek-mt 4 B0 kiazun,
® wesindlliverkko
- yiguneen vastarilieerkko 1,50 mmk. 14 mkk-rr 1 00D malasun.
- tonHijohdot rteiohaarst 0,67 ermt 5 rnkfe-me A00 mefaEUn.
" KEURHEMpduarkha 349 23 mkk-m? 1 FO41 nekfEEUn.
" oakkiwerkkD 2,22 mm, 16 mik-me 13 mkigzun.
" pakialine g kdLpelityverkko 3,50 mmy, 28 mkek-ret 2 100 a3 Eun,
" pamela, Noril, aukicl 5,03 mmb. L& mksk-rat A& D0 mxdasun.
YHTEENSE 147 B imk 1065 mMEk.1m° i 1t mhlasun,
T PALVELLEOEN RANERTAMIZKUGSTARIRSET Tt T TR mamm e e h )
" hospgteelyl, Ha-aate £.29 murh, &8 mkk-mt o 300 piasun.
® korttelikdin 0,5 e i k-t OO pelasun.
* pavakoli+nauvela 4,84 nmE 35 mksk-rm? 2 600 mx'asun.
" larveyspahvelul 0,00 s Q ik O n¥vasun.
* %uliuarfcpaleabA O, mod, Q mkfkrn® 0 nefasun.
* Allzarnl3paivciuk O, mm 0 mkfk-m? - 11 neklpsun.
" psle 0,00 mm; & mik-m? T rduasun
* paivitl dislavaralicikes| 0,00 0 mick-m? 0 sz
" mud paivelut 0,50 drirs 0 mk-m* 1 masun.
YHTEEMSA 11,03 mmk 103 T T 400 mklasun,
RAKENTAMUSRAPSTANSUKSET YRTEEX & 1 846,24 owrk 1% 041G wnicfk-m* TOT Q30 mbifadun
Kaugamng rmabael W R |k 30y, EAdRosen Lan Xetarea st 1% 57 T 722 mkfkm? i rdHun
1
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ALUEENR TUNHNUS: Fand| -vaihnzahis LASKENTA: Huslannrksasla eeitel 3suntcalucile
wemasalat mukdinen aEuus

Palg-isl® yhiteenza: 11 hg Keaosala, k4’ Alpzinhpikugs €= 1,3H

* ormpktiaheell a: 0 ha a Eangaala yhitens s 138 a0 ¥-m?

* rivildgaluaiia: 0 hg o AGnEgja 12Tk

R R Y LAY T ha o1 3 Agykkaia: T E78 kp

! lpimastaaluena 5 ha 47 500 TiybepaRkaja 2400 kgl

KAYTTOHUNETAMNUKSET

pzromllarel Huatannuiksal 3% oy
L. L AU .. . .- at KRzt kel RSk LG v
T RASUEHLEETEN MAYTTO. 18 LAMMITY SRS TARHUSET TTTTTTh T
" Ak el 13 330K mbhy 2HTH munk 2 505 rdtk-in? 1BT ¥ mEtasun
" Dk j3 WOomEsiorake ik e Gk My 13041 amnik 7755 k-’
S KO T T e s e . - e e
" kaluverkbo 10% mksk-m? T 00 Pkiasan
- Xan3rakents F33 000 €, 15 memk.
- vied (paallyel v, tElvkunnossapile. sy 03 120 mkly 5,20 memk
- kadn falyikunnossaplo) 154 Q5 mkly 2,684 ok
* pysasoinli 160 D00 mxdy 275 nemk A0 kR 1 500 mktaswn
BTt T A ) T mkkm? B0 mkSasin.
- kylkantdrerkho obi OO0 mkey 4,59 mmy
- saEdven verkkn, yloieen nesih v 14 CODF Frikfv 0,24 mmx
- sagtiman werkko, tonhien 55, v & QG mkiv 0,40 e
* HapkdLp eeskio MW % -md B} mkrasun.
- hytkgatavedkke & mkiv D) ik
- EiSAEN voTRE B3 (WD kv 142 mrek
" sahkovarkho 3 k-’ 200 meklasm.
« kylkentaverkka ki DD
- BiginEn yRrkko 22 B mkiv 0B memk
" puedin- g kaapelilelavesioveraka 2 mktk-m? A Mk asun
- Kylkcnizeerk ko 0 mify 000 ek
- Si3kInan varkko Wi SO0 my 0,33 mnk
* puisdod, lod | Sukicl 325 0bh iy 558 mmk 40 ernk/k-mT A CLD mkdasun
YHT 1 488 860 My 2551 mmk i kT 13 00 mktaswn
BT e S —_ o e
® lymalkal 2 200 ity 3047 .
* koJlurmaikal & 000 ke Q10 e
* oimlardineosios malEal 20 ool mker 034 mmx
* tiuul EB2colnlionsial 59 (WHF rikiv 1,81 mmx
" Hoawieernalkat 54 K rikiv 0,13 mmx
*vicralmaikal 3 0D ikt 053 mms
" lavarankurseivsmalkal &3 003 misy 110 K
Patkilthe |2 pakallladon kastantaksel R 207 00D enkiy 9,5 mymk
joukkolickentean Xualannukeet P57 KD wokfy 441 memi
AT - FUbER S | btk 3 D iy 065 Nk
FHT 2 533 Obh miyy 43 A5 ik 475 mkek-m? 35 TOO ka6
FALVELUNDEN FATTTHRE T ARAUKEET (-hilnalseeam brdsslnmmitya] - Tt T T
Fecacapialvehl. la-acle LE ODD mkly 1,E5 remk 18 mkfk-n? 1400 mkrasw
* korclyerhot 24 000 Mty 041 rrmt L mbmet 300 rnkiasE
* pandkol 02 4 mkiy 1,76 nwn: 13 mkSR-m? 1 D00 RIkASSwW
" lareeyspaleelut O mivkry .00 mim, O mJE-ra? 1 FkiEs,
" wultiuurigaivabA O rrikfe (W mmx O neok-m* 0 rnkfasien.
® lliFwiagniyahd O ikt S mms O rok-rn? (LR AT R
= paayl Q@ ks 0l mmk 3 mdRermn? & imdfaEU.
* pajnfaladavaratikkac & ki e pum 0 mkarm? [ L TELE
* ek 0 mkfy ofh mvnn 0 rok'k-07’ 0 kN,
YHT 222 40D mivy 182 Nk 3% mkdk-m? 2 Toh mxfasun.
AT TTONUE TAISSUKSET Yol 5§72 DD Mikhy 212 myca 5B Mk TLR B0 miiazun
Yhoawshuntalal Revitbksl e 3 1 TR 55 wkly T2 i, X i L ELTY

s ariT ks oUVITIDE ] PR A R skl 5
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ALUEEH TUHMHLULE Tunnell valhlashic LASKENT ! Hustanrarksisla osdablu arumoalusice
KEMoEaan ok aden DEUUs

Pru-8'a yhlesnsd 18 ha Femaeals, k-mt Areishukkuuz e 1,00

" aerakalealuate: o ha 1] Komasala yideanss 175 €L k-mt

RO AT B 0 ha Ll Asunlap 2 100 ki

* kerrpstalaaiats: 146 ha 157 500 Asukkada 4620 kM

® lorestoaluetia 18 ha 17 HM Tydpaikkoia: S0 kel

RAKENTARMISHUNSTANNUKSET

T e SchoniintnMAL DU R kusrevhtaaans |
Saasiuneel magl, poist 7.8 mmk 45 MmN T3 OO WA,
Rardarakcmas). kanava, alles 2023 110G AT A TOO MXfazaEn,
YeElsbothyild 3 pohjanvainstustoimenss] 114,68 ok 655 nk.m’ 49 100 NHra s,
Radan Lalarmiren 12,73 mrak 79 mkk-m? & A0 mkigsun.
R TS T I E M T T AT T T T T T T e - -
* aswenrakannukset 1) maaparakarroin 1 102,580 mmx FC I mkfkemy? 225 (KK} mikfasun
* k- Jin Wairnigl0raKEMMARKEC] 11550 mm EE00 mxim?
R R R AR eEE T R ———— [ e B et 1 Rt o m e b L =n
" etk
« IkennEME R 256 nunk 1463 mk'e-m? 105 700 mkiaEUn.
- erdlazoliilymal, sl 31,10 mmi 178 mikken? 13 300 rmkizgun.
- mu ¥usl. {maissleai _ 125 mmx o imdkew M mkfasun
Wabavarkho yhieenah 2BB,35 mmk 644 mhdk-mt 1Z35H mkda sun.
" vasthualtayes ko
- puAzaAcd 000 ek
- pLAREERG] G,60 nk
- sl Kusd _ O ek,
vegihuoiiovarkke yhleenal 0,60 mmh A mxfhm? A00 rkfasun.
= Yhriofampoyerkio
= zmpoverkho {00 vk
- lanpsEitokFal j4 nul kos1aami e o 00 menk
kauhali mpdverzka yhisansd 2% mmk ¢ kX" O mkizsun
* sahkbeerkkg 9,00 mmk o mkk-rm” 0 nefatwn.
* kaukoldmenpdXen sird 3,35 mmk. 18 mikk-m" 1400 mkfasun,
* rraAXZASULUIKEN Silre Q00 rems 0 mkek-m? 0 mikiasudn
YHTEENSA  JAZ.30 mmk 6T it 125 200 mifasun,
TR B I TEN VER O TO ST RARENT R Tz T T T T o Tt
* RaluyCikxg
- ylgonan kaluwverkko 22 .24 nornk P27 nkk-mt 3 500 miyasen.
- evyan Dhemeen vagidl yms 287 menk BB kK-t 1 200 mRSAmeE.
. sllal 5.7 mumnk AW eak-rot # 400 melasun.
* prEakiati 118,14 mamk G5 mkdkem® 50 E0G mikiasun.
* vrsihrelbowerkio
- ylean ye ooy ek 288 ik 16 m.m? 1 M} mikfasu
= lonbipeviol # 3% cheass 102 mmk £ my-m A0k Saduen
" kaukotHmyrcakke 4,053 nuik ZF mok-rt 1 TO0 M.
* sahkiversho 2,890 mmik, 16 mkk-mt 1 10 mifasan.
" pLhathe j& keapald-vesne 1,70 mmk 10 mkdk-ra? 70O mxfacun.
* puistol, NeHE_ aukiol 1447 rumk 83 mkek-m’ & 203 rakiasun.
YHTEENSA  176,E6 cnmk 005 mhsk-mf 75 {00 wikfagun.
LD AT AT AR ST .- .. ————x e m e m et e o W = = e e e s
* kanlapElealul, ala-aste a 82 mmk 56 muk-an 4 W00 neraseEn.
= kortislikera 1,60 ek 11 miEfk-me Q00 pracLan.
= paivdkblh4n2uvola T AL ndnk &1 mk'k-m? 3100 rkasun.
® tprvcyspalvaln 0,00 remk @ inksk-m? r rrikf2sun.
* Burtirigrlvalul 400 Mk 0 mb-m? 0 mikfgsun
* Tkl apabeeivl Gk mmk O sk -m O mkiaguen
" posl 9,00 mank, o mk-rt O migTase.
* piiyeh Haslavaraliskke £ 0,00 memk 0 rikdk-rt 0 mifasun,
* mal, palyein ), (o0 ek, & mikk-rn’ O rilasi,
YHTEEMSE 17,80 mmk T myk-ra' & 200 mklasum,
RAHEHTAMIEK S TA AR SET YHTEENSA 1 863,45 rmmk AT 24 wnkhk-nd B OH mmvafun
Kmusungn fkgrramk kErt 124 i, HT mifhont 33 50 mklan,
ELawpung—n riknalynn ks lanisal imaka na el i rekE R RnY Fo R JAG wrk 2378 183 120 malazsn.
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LASKENTA;

Kustannuksisia oaltatiu Bsucdlhrgoe
kEosalan waskainen OsUUS

ok kb hacesd

TRANELHUSTEN SATT 15, JA L AR SHLES TARAUHEET

L hEgparlugban gl suptrhiaamt

| permanukssiimsenla

Finlo-8a yidaensa: W6 ha rerrasala, k-m? Aluglehaetdoes oe 1,080
* orraXaleiuatia; o ha L] Kemosdla vhteenss: 175 OO0 Xt
* il 808w E 0 ha Q AL 7 103 kpl
+ Berroclatoaluena 144 ha 157 SO0 fiukkaa: 5620 apl
" VS LA e L] 17 500 Tylpaivkoja: 207 kpl
KAYTIORUSTANNUESDT
pilamiesinl Xuslsamukial B3 £ v

" AUV ERATLES A 22 505 0 mkSy 394 57 rrund; 2 ¥ mkem? 187 300 mbvagwn,
® [=Ka- pa bolnnstoraieriuks s 2 300 (WK mksy 49,05 mimx 2 14% mksk-m?
T ERRGRTGIEN R ARG TSR T R e e e mm ek " e mm n = mm e im i en = bt n = = mbmbmimim = b i om mmim
" kaapetrkXn 1 k-mt 14 900 mxlasun.
- B 1 500 G0 mby 35,74 mmk
- Gal {paillystarrsim, . alvkunnoassapdo, tiay #7560 mkAy 4,55 mrk
- KaiFd {latviliannnsnapile 2EE 00 mkfy 4,40 mrak
" pyEakdni 1932 800 mxy 32T Nk 18 mdk-m© 1400 nektasun.
L AT T AL T oikemt SC0 mdeasun.
« hytkentaverkhn 40000 midv 0,63 rmmk
- sizdanth workkd_ ylEingn vesd y 21 000 nvsy & 36 mwnk
- SI8d-an verEkD, OntiEsn Sig, v S D00 miky 015 menk
= Sgrkalampouersho 0 wk-me 00 ko
- kytkgndaveriko 0 miiy DOl iy
- Sisgimen werkka 105 008 Mk 1,80 mmk
" sahkoyaakko A mk-m? 230 rinkasn
- Rylxgmiaverkko 0 mk'u 000 mmx
- Blsainan warkka 28000 mkhy T 48 ek
" pehelin- ja Xeagabialevisiceorkio 1 rower-m? 1K mkfadwn
- Kylkantvorkko 0 mkhr 000 ek
. gigdinen Yerkko 8 50 mxdr 0,15 mmx
" PaEnla, foar. Sukiont A5G OEHE mikhy FE1 mmk 45 mik'k-rn’ 3 3d mkasEn
YHT 7 885 D60 mkhi £5 50 mm 283 mkek-m? 7t FC0 FAkSaaen
R e - e e e ic e et r e e e
* ydmalkal 35T 000 mky 307 rrank
* ko mnatkad 10 (3G mkdy 3,17 mmy
" elinlaryiksosbagmalkal Fd D ikt 058 mms
" muul asauamalkan 101 300 inkdy 1,73 mmk
" B|ERvlBREEIal O FFD kS 1,60 mmk
* i femaiiad 4 D0 midty 0,93 mrnk
* Liwawankulpeiusmaikal I M mbry 1,97 mmk
rankiio- j3 paketiaulon kudlanukses 3 B35 000 aky &6 27 mank
pordRallewanle s ks Lenmark s 293 OO0 ey T 5D mwnk
Survna-EndaXudannukssl G5 OO0 mikty 112 ek
YHT. 4 368 000 miuy 74,85 mmk. ATE mik-m’ 35 700 matasun,
B ALVEL NGEN HAYTTOHUSTARNIMSET (wkonlestl e Boilasllmurdtys] - T T
* RCUFratvALA, AlREsle 160000 mkly A.T5 Mok, 1T mk-m? 1300 mkrasun
* korthgtikrh A8 000 kv 282 nnk 5 mk-m 400 pkfaEun.
" pawakaii 152 D00 pote 201 mmk, 15 mkk-mt 1 100 mkE2un
" larvayspatvakn 0 mstr 000 mmy O rrkikara? & mkirior.
* XL Iar e v ae O ekt TG00 mmemh O mkgrm’ f+ mklasm
; * Nilkunlapad i 0 iy O mam O mierk-rin? T mkfasw
|. " psli 3 rekfy OO Fr I rrakdk-m? ) frkAa 5y
* pawvitlaslayd atkkeat O kA 000 ook G reek-m? 0 k=3
i = mul 0 mbkdy B, mmk O erkite-rn® 1 srikfadwn
5 YT 60 000 rkfy 5,18 mmx 3 mikfkm® 2 803 mkSaguen
KA TTORUSE TARSUSET THT. 31 405 Db e FI rak 60T mhika T B e
|
Whlclakinlalal eytbkoe. B 3479 TED mkhy 3 mink LUoE il
I
I
LSOy ey ealy 1 o5 Toa i s Aashul ?
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Pitkd tunnall -vaiktoahic

FASKENTA:!

Kurstan-wnEsls as:ladu Hiunloatusdle

kemdsalan warkaytes Dol

Finla-ala yhbeenzb 14,5 ha Kamosala. km? Aluciehotivgs £ 104

= omahetiafwen } ha b Farrozala yhlcensa 150 C00 X-m"
= rivdgloalvaa, 0 ha 1] Asrnj 1 73% &l
= keregelatpaiunha ha 170000 BEarvigita JE13 ¥
YR ] ha 20030 Tylipaxkoja: 870 k§d

RAKENTAMIGKUSTANNURSET

M-

_ ke lbkuiihanukaat stk

Bt it e b e .

Eiatiwnact meal, poldta 7.8 mak 53 T N o0 i
Ranlara¥anloe, kanira 23,57 mumk 163 MkrE-m" 12 B30 kg,
Vegislitaytla Ja pohjarewabiasles o 200 ik 184 riwk-rat 12 100 msSasaen.
Padas kataminan 13,78 mmx B2 kRt B D00 ankratan.
- _-mm‘m‘m{ﬁﬁ;&u‘ﬁtﬁﬂHUK-s-E}- T T T T o T T T T
* psuEaXennuksel 14 Mgk 910, mmE TOOO mSk-in? 525000 rkiasun
" lita- j= Naimisdor axennuseet 165,00 ramk £ECT mXE-mT
TEREASTOIEH KTREWTANGITANSEET o T T
* gy kXo
- Lykgarilrstnat 2T mumy a0 mkek-rd 137 OO0 miSazuen,
- e asoliibyma {Mamsianiahidg 21.50 rmmk 143 mksk-m? 10 BO0 mkfasun.
- o karsl {mslaesleel) _ 236 rmmk e mkleewrt 1 200 mkeasun.
Kaluverkke YHleansd 295,85 o 1979 mwk-mt 149000 trkfagun.
T peidwmfouerkin
- pulkiid U 0eh mmk.
- FUMpRi 1K 060 mmk.
- Fined Kush. DD mumk
waslnuroktdve (ks yhinanad QA rami 4 mRkamT b mkfasen.
® karkolarpovankko
- |[ammgeiverkkia 0,00 mmk
- Al akset ja nwad kieslanmese] 000 mmk
Laukelimptvarkio yhivensd D0, mmk o mbsk-m? 0 mkfasun,
~ shhkbwarkkn 0y mmk. O risd-mt & mkfasu
* Lok ol nAkan g G k. 6. FiEkk-rat 5 ACD ks
* miaakaadargAkan s 6.50 At 43 rrikik-rnt 3 300 miSaaen.
YHIEENSA M mrnk 072 mkk? 156 (W} mkjaden.
ALUEEM SHAISTEN YER T T T
" kaluvoskhe
- yigenan kalvarkko 17,30 mmk 115 mklkean? & TOO rresun.
- krvyaallixenlesn vaylal yms 3,89 mmk 26 miemn? 2 mkfasun.
- sllal 435 mmk 25 m -t 2 200 mkfasun
* py= Ak 12419 nunk B23 mkk-m' 52 %3 ink/Eswn
* wesitarsilowerkko
- ylelnen Yasstarolloy ke 25T armk 17 ritfk-m? 1 30 mifadaen,
- Apnlondodetalchaaral 0,91 mnk G mkk-m? BOG i Sfa3un.
* wandiol Sropdyeskan 345 mm 23 mhdk-m? 1 T00 mkfasun.
* BAhkiverksd 2,40 rnmk 16 miSh-m? 1200 mifasun,
* purtelin- ja Kaapshly-werkka .40 rnmik 18 n-m 1200 mxfssun.
* pstod_ tonl, Barkic] 14 85 onrnk 9% nsfk-m* 7 500 mkiasun
YHTEENSA 17541 mak 1476 kK-’ BE G mkszeun.
T FRLUEIDEN RARENTASHUE TARBIARIEET T - TTrTTTTTTTTTTT T T Tremm
* Youfepeivche, ala-asla TAT AN ST mkik-mé 4§ 300 miJas,
* ¥orteiike 1,80 ek 14 mkdk-m? 1000 ntasun.
" piinrpkoli el 3 E.50 mmk A} mifsm? 3300 rekfEUn.
" forveysahatl 0,3 Frme 4 mia-md O mkfasun.
* kuliusripalwelul 0D mornik o st 0 mikfasun
= IkLmBRal el (D0 ik O rkex-ra’ T mkiastn
 poal 000 Atk i} orkrk-rin? 0 mk)3swEn,
* plinvittbisiaveralikkeet 0 ek O mkfkm? Q mEfasia,
* miRA pavair 0,00 mmx 0 mkfk-n? 0 NBSEL L.
YHTEENSA 15,74 mmkx 11d mklk-r" 8 500 midasurr.
RAKEHTANIIH S TARANEET YHTEES SR VAL LE Pl 17 438 mksk E13 0D margun
Haumingen rksnds mithusE e ed LI - THY FrAr 59 CO0 el
K L P Il s EE K L | {ir¥aians bunetin reenacedag L HA ik 2 801 erik-m 96 Gt mbkladien.
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Flslsanukssla asiteln sl
Xerra3alan mukAMEn Giuwg

Pinla- 21 yilepves 145 ha Kamosate, £-m? Anrgiehokhms = 038
* pmaknlratre]ls 0 ha i) Farresala yhiaensa 150 000 k-rq?
" rivelakamidlla {1 ha i) Agunic e 1730 kpa
* Runnoslalaaareila: hiy 130 OWG Asukkalle FA1D kpd
" igamislcalusia ha 20000 Tyipdbads ET kel
KAYTTOQRUSTANNUKEETY
padomupielal kvatarnubagl E di) oy,

T RARERGSTUN KAVTTD. 1A | LIV SIUET AR AN

b wmlan L.
Hi

baonaiskustznnake keewnnakiedkoer,

I L L

= aoulnrakernuksoh 18 9ED 00D méhs 32564 nemik 2 20 mk-mt 187 00 rkizsun
= Nike- pa lemisiorakennaksel 3 2040 D0 ke 5491 menk I PES roE-md
RTINSy T T _— o tmrare e - ———— R e e
* naluweikkd 285 rk-me 21 520 midasm
- Ienncli 2 0D W ity .2 memik,
- lept {paiitysl uusot |, lalwEAros sapEe. licy 253 150 4,34 mmk,
- kiR flEnkunriad Sapile} 241 380 ki 415 remh
" pryad¥oinl 1205 900 rnkty 3136 nemk 23 maek-m? 1 700 miSadar
" wesdrasovarkko 8 midk-m? GOD nkSfa s,
= kytkenlguerkika A0 (W} ity 0,89 mun%
. s deen versko, ylamen veeihy. 10 Sk minty 0,33 mons
- zigJendp yerkho fonfien s v B 03 ikt 0,14 mmy
* Kaukcldmpovsskkn W mikfk-n? BOL M1,
- hydkentavorkko 0 ik O, roums
- sisdnan varkka B0 CLD mkdy 1,54 enimk
" aghkoveriko 3 mk-m* 200 mkfasua,
- hylkgrlaveraka 0 mkty 0,03 mmk
- BlSarnen verkho 29 0Ol mkty 041 mmk
" puistdin- b kageliletenwsicrarkko I mkhem? 1) mslasun.
- Kylaandinraikko 0 mdhy o0 mms
- sigairan wekko 12 000 mkfv 0.1 ook
= pul3tod, dorik, Garted S20000 mivy B892 mrk 59 mbSa-mt 4 SO0 rkiasun.
YHT 3 0015 O3 miuy SR.43F mmik RELRN LY 29 200 mkfgsun.
T LR R Y AR SE T TTTTTTTTTTT T T T e s e )
* byt 1275 DO iy 56_20 ok
* headhrmalial B miy 14 mmk
* ebmapakensioamaiked 28 00T mly 48 mmk
" mAH Bsidiniimaik B3 ORD mkn 143 menk
" ByEwviskmalkat T mhse 1.32 nunk
* vicracwmedaal A4 Q00 iy 0.7 nunk
* 1@ A g olus methal 00 iy 1,54 mmik,
heguekilie ja gakelllautan kuslaravassel 3185 000 rkiy £4 65 mumdy
joukroliivergen XuMsnnukzal 366 G0 ki 6,28 mmX
kumimnia-sarakue | 3 Al sel B5 Q0D mikiv 0,94 remi
THT. I BOS OO0 mikk 1,85 rra 476 mikek-m? O35 TO0 ekfaan
T ALVELLNDEN AT FORUETANEUNAE T Aamnorsen Reaasbmmiys) T T e i s e
* kputipaiaeiul 818-5509 130 Al ik 2 meik 14 ikt 1 200 s e
= kelediker ot A8 Q00 frkhy 0,82 nimk €& mkk-n? S0 ndSacen,
= paivako 137 G0 mkfr 2,38 ramk 16 mk%-m? 1 300 a5
* lerveyefalveiL] 0 mkhr 0,00 mmk 0 mkk-m? O mdkrasL
* ki cratvalul 0 ks 0,03 mmk O k-’ 0 wfasL.
~ Likynlagatdalul 0 kv Q.H mmk 0 mkk-mT 0 mafasun,
" pash 0 Inhe 0,00 nuk 0 mhfem’ 0 midasun.
" poavil 3isavarelikhesl O mkty GO mm 1 mhkSxm* 0 MkrBEUN.
° A 0 ity DD ik 0 maa-me 3 rakizsun.
YT 220 L0 nakhy .40 ik S0 k- T 00 rrikpsun
WY TTORE T AN T WHT. 29 S99 810 mkh 36 mo £ 1 mhEar 256 C00 rdasun.
hlelskralatal, hayediusl 1% TATE 1M mbaw 51 mmd. makn* Akd2 1.
Kzeivarity ks el [BE1 704 5, koddaghul 2






