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1. SUUNNITELMAN LAHTOKOHDAT JA
TAVOITTEET
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1.1 TARKASTELUALUE JA TAVOITTEET

e Tarkastelualue: Teiskontie (vt 12) Hervannan valtavaylan eritasoliittyman ja Laakarinkadun liittyman
valilla

e Tavoite: selvittad Kaupin kampuksen kaavaehdotuksen mukaisen maankayton edellyttamaéat
lilkennejarjestelyt
e autoliikenteen toimivuuden varmistaminen

tavoitetilanteessa

e Kaupin kampuksen saavutettavuuden
parantaminen (kaikki kulkutavat)

¢ laadukkaat ja sujuvat kévelyn ja pyorailyn
yhteydet, eritasoratkaisut

e joukkoliikennejarjestelyt.
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1.2 SUUNNITELMAN LAHTOKOHDAT

Toimivuustarkastelujen lahtokohtana Kaupin kampusalueen
maankayton nykyinen rakennusala (289 210 kem2) ja
talviarjen ruuhkahuippujen liikennetilanne 2013.
Liikenteen toimivuuden kannalta suurimmat haasteet:

e Teiskontieltd suoraan keskustan suuntaan ajavat

e keskustan suunnasta Kaupin kampuksen suuntaan vasemmalle
kadantyvat

e jalankulun ja pyoréilyn tasoylitykset liikennevaloissa.
Liikenteellisten ratkaisujen lahtokohtana Teiskontien
joukkoliikennekaistasuunnitelma (A-Insin6orit) seka

Kuntokadun parantaminen Kiertoliittymalla Ensitien ja
Vieritien liittymassa.

Suunnittelussa otettu huomioon mahdollinen raitiotielinjaus
Kaupin kampusalueella.
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1.3 VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA LIIKENTEELLISESTI
HYVAKSYTTAVAN VAIHTOEHDON VALINTA

e Tarkasteluissa on tutkittu, kuinka paljon uusi
maankaytto lisaa liilkennettd ja minkalaisilla
liilkennejarjestelyilla kasvuun voidaan vastata.

- uuden maankéayton suurin mahdollinen lisays
kyseisilla jarjestelyilla

e Lahtokohtana nykyinen kulkutapajakauma ->
herkkyystarkasteluissa tutkittu
kulkutapajakauman vaikutusta liikenneverkon
toimivuuteen.

e Tarkasteluissa otettu huomioon seudullisen
liilkenteen kasvun vaikutus toimivuuteen.
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kem2 kavija-
kem2 kavijaa lisdys lisdys
2013 289 210 21814
2023 430 750 32 886 49 % 51 %
2033 637 061 52 866 20 % 142 %
lisdpotentiaali 749 731 159 %

Lahde: KAUPIN KAMPUS AK 8311, ARVIO KAYTTAJAMAARISTA JA KASVUSTA AIKAJANTEILLA 10 -20
VUOTTA, 16.12.2012 VK



2. NYKYLIIKENNEMAARAT JA LIIKENNE-
ENNUSTEET TEISKONTIELLA
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2.1 LIIKENNELASKENNAT: AAMUHUIPPUTUNTI
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2.2 LIIKENNELASKENNAT: ILTAHUIPPUTUNTI
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2.3 TEISKONTIEN LIIKENNEMAARIEN KEHITYS 2000-

LUVULLA

e Teiskontien liikennemaéarat eivat ole viime vuosina
maankayton kasvusta huolimatta kasvaneet
e vuosien 2004 ja 2013 liikennelaskentojen mukaan Kaupin
kampusalueen:
e Aamuhuipputunnin liikenne on kasvanut 25 %
e [ltahuipputunnin liikenne vahentynyt 1 %
e samana ajanjaksona maankayttdé on kasvanut 35 %b.
e Teiskontien LAM-pisteella keskimaaréainen
arkivuorokausiliikenne on
e kasvanut noin 17 % vuosina 1996-2012 eli alle 1 % vuodessa
e kasvanut ainoastaan 2 % viimeisten 10 vuoden aikana.
e Tampereen seudun valtateiden liikenteen yleisen kasvun
arvioidaan olevan vuosina 2012-2030*

e kevyilla ajoneuvoilla 27,7%

e raskailla ajoneuvoilla 2,3%.

R A M B L L *Lahde: Tieliikenteen yleiset kasvukertoimet, luonnos 12/2013
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2.4 TEISKONTIEN LIIKENTEEN KASVU TAMPEREEN
LIIKENNEMALLEISSA VUOTEEN 2030

e Tampereen seudun liikkennemallin (TALLI-malli)
v. 2030 liikenne-ennusteen perusteella
Teiskontien suuntainen liikenne kasvaa hyvin
maltillisesti nykytilasta vuoteen 2030:

e sjvusuuntien liikkenne kasvaa merkittavammin.

e Toisaalta Tampereen keskustan Paramics-
mallissa Teiskontien ja Kekkosentien liikenteen
on ennustettu kasvavan “merkittavasti”

o Esimerkiksi Kekkosentiella liikenteen kasvu TAKLI -
iltahuipputunnin aikana 1900 > 5550 ajon/h. "

> Tydssa tutkittiin Teiskontien seudullisen
liikkenteen kasvua +10% ja +20% skenaarioilla
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2.5 TEISKONTIEN LIIKENNE-ENNUSTE, V. 2033
AAMUHUIPPUTUNTI

Poikkileikkausliikenne AHT
v. 2013 (289 000 kem?2)

v. 2033 (637 000 kem?2)
v. 2033 (637 000 kem2 + Teiskontien lapiajoliikenteen kasvu +10 %)
v. 2033 (637 000 kem2 + Teiskontien lapiajoliikenteen kasvu +20 %)
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2.6 TEISKONTIEN LIIKENNE-ENNUSTE, V. 2033
ILTAHUIPPUTUNTI

Poikkileikkausliikenne IHT
v. 2013 (289 000 kem2)
v. 2033 (637 000 kem2)

v. 2033 (637 000 kem2 + Teiskontien lapiajoliikenteen kasvu +10 %)
v. 2033 (637 000 kem2 + Teiskontien lapiajoliikenteen kasvu +20 %)
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3. LIIKENNEVERKKOVAIHTOEHDOT JA
NIIDEN VAIKUTUKSET
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3.1 TARKASTELLUT VERKKOVAIHTOEHDOT

(VE 0: Nykytilanne)

VEO+: Joukkoliikennekaistat

VE1: Joukkoliikennekaistat seka Kissanmaankadun katkaisu

VE 2: Joukkoliikennekaistat sekéd Kuntokadun liittymaan kolmas kaantyva kaista

VE 3: Teiskontien padsuunnan eritasoratkaisu Kuntokadun ja Kissanmaankadun kohdalla
VE 3+: VE 3 seké Ladkarinkadun liittymé&n parantaminen

VE 4: VE3 sekéa uusi eritasoliittyma Kissanmaankadun ja Ladkarinkadun liittymien valille

Vaihtoehtojen liikenteellinen toimivuus arvioitiin Paramics-simulointiohjelmiston avulla arkipaivdn aamu- ja
iltahuipputuntien aikana.
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3.2 VE 0+: JOUKKOLIIKENNEKAISTAT (1/2)

Kuntokadun ja Kissanmaankadun

lilttymadalue

RAMBGLL
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Ladkarinkadun liittyma

Vt 12 Joukkoliikennekaistat Teiskontiella, Tampere
(2013) - toimenpideselvityksen mukainen
jarjestely:

e Teiskontien pohjoipuolelle rakennetaan lannen suuntaan
joukkoliikennekaista pyséakkijarjestelyineen

e Kuntokadun liittymassé idan suunnan kaistojen
lukumaéara kasvaa kahdesta kolmeen, joista uutta
joukkoliikennekaistaa kayttaa mydos henkildautoliikenne
oikealle ryhmittymiseen

e Kuntokadulta vapaa-oikea lannen suuntaan

e Laakarinkadun liittymassa vapaa oikea idasta
Ladkarinkadulle.

17



VE 0+: JOUKKOLIIKENNEKAISTAT (2/2)

N e Mitoittavassa ajankohdassa, aamun huipputunnin aikana,
Kuntokadun ja Kissanmaankadun ) ]
liittymaalue herkimmin ruuhkautuva suunta on keskustasta
vasemmalle Kuntokadulle kdantyva suunta.

e Kaupin kampusalueen autoliikenteen kasvumahdollisuus
nykytilanteeseen verrattuna 15-20 %

e 20 %:n kasvulla Teiskontien jono alkaa ulottua ajoittain
Kekkosentien ramppiliittymaén asti

e Kkapasiteetti kasvaa lahinna idan suunnan oikealle k&dantyvan
Lidkarinkadun liittymé liikennevirran erottamisesta omalle kaistalleen, kun suoraan
ajavien ei tarvitse jarruttaa oikealle kdéntyvien takia.
e Vastaa 43 000 - 58 000 kem2 lisad maankayttdoa (yht.
333 000 - 347 000 kem2).

RAMBGLL 18
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3.3 VE 1: JOUKKOLIIKENNEKAISTAT SEKA
KISSANMAANKADUN KATKAISU

e Kissanmaankadun liittyméan katkaisu mahdollistaa
Kuntokadun ja Kissanmaankadun . i . . L
liittymaalue liilkennevalo-ohjelman muuttamisen ja sitd kautta
autoliikenteen kasvamisen.

e Kaupin kampusalueen autoliikenteen kasvumahdollisuus
nykytilanteeseen verrattuna 25-30 %.

>< e Vastaa 72 000 - 87 000 kem?2 lisaa maankayttoa (yht.
362 000 - 376 000 kem2).

e Hyddyt pienia toteuttamisen haasteisiin verrattuna.
Laskarinkadun liittymé

RAMBGLL 19
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3.4 VE 2: JOUKKOLIIKENNEKAISTAT SEKA KUNTOKADUN
LIITTYMAAN KOLMAS KAANTYVA KAISTA (1/2)

RAMBGLL
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Lisataan Teiskontielle lannen suunnasta kolmas
Kuntokadulle kdantyvéa kaista.

Kuntokadulle rakennetaan kolmas vastaanottava
kaista.

Edellyttaa jalankulun ja pyorailyn jarjestamista
eritasossa seka Teiskontiella etta Kuntokadulla.
Kaistojen muotoiluun ja liikenteen ohjaukseen

kiinnitettava erityista huomiota, jotta
lisakapasiteetti voidaan hyodyntaa taysimaaraisesti.
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VE 2: JOUKKOLIIKENNEKAISTAT SEKA KUNTOKADUN
LIITTYMAAN KOLMAS KAANTYVA KAISTA (2/2)
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e Kaupin kampusalueen autoliikenteen
kasvumahdollisuus nykytilanteeseen verrattuna
korkeintaan 50 - 60 %

e Vastaa 145 000 - 174 000 kem2 lisda maankayttéa
(yht. 433 000 - 463 000 kem?2).

e Kolmannen kaistan tuoma lisdkapasiteetti ei
valttamatta ole yhta suuri kuin simuloinneissa
havaittiin (esim. talviolosuhteissa).
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3.5 VE 3: TEISKONTIEN PAASUUNNAN ERITASORATKAISU
KUNTOKADUN JA KISSANMAANKADUN KOHDALLA (1/2)

e Teiskontien paasuunta vieddan eritasoon
Kuntokadun ja Kissanmaankadun liittymien
kohdalla (risteyssilta).

e Liikennevirrat ohjataan omille kaistoilleen
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa, jolloin
kaistanvaihtojen ja konfliktien maara voidaan
minimoida.

e Jalankulkijoiden tasoylitykset paaliikennevirran
autoliikenne kanssa poistuvat - liittymien valisesta

bussit lilkenteesta kulkee:
jalankulku ja pyoraily

e 75 % kannen alla

e 25 9% risteyssillan paalla.

RAMBGLL
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VE 3: TEISKONTIEN PAASUUNNAN ERITASORATKAISU
KUNTOKADUN JA KISSANMAANKADUN KOHDALLA (2/2)

RAMBGLL
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e Kaupin kampusalueen autoliikenteen
kasvumahdollisuus nykytilanteeseen verrattuna
80-100 %

e Vastaa 231 000 - 289 000 kem2 lisad maankayttoa
(yht. 521 000 - 578 000 kem?2).

e VE 3:ssa Kuntokadun ja Laakarinkadun
kapasiteetti alkaa loppua suunnilleen
samanaikaisesti, mikali liikenteen kasvu
suuntautuu enemman Kuntokadulle kuin
Laakarinkadulle (eli nykyisen
suuntautumisjakauman suhteessa).

23



3.6 VE 3+: VE 3 SEKA LAAKARINKADUN KAPASITEETIN
LISAAMINEN KAISTAJARJIESTELYIN (1/2)

e Vaihtoehdon VE 3 mukaisen liikennejéarjestelyn
kapasiteettia voidaan kasvattaa parantamalla
Laakarinkadun liittymaéa kaistajarjestelyin seka
ohjaamalla Kaupin kampuksen liikennetta nykyista
vahvemmin Ladkarinkadulle.

e Laakarinkadun liittymaan kapasiteetti paranee
Kuntokadun ja Kissanmaankadun ] o e
liittyméaalue huomattavasti mikali keskustan suunnasta lisataan
toinen vasemmalle kaantyvien kaista Laakarinkadulle.

e Kapasiteettia voidaan edelleen kasvattaa
rakentamalla toinen oikealle kaadntyvien kaista seka
kolmas kaista Ritakadulle.

Ladkdrinkadun liittyma

RAMBGLL 24

TEISKONTIEN LIIKENNESUUNNITELMA



VE 3+: VE 3 SEKA LAAKARINKADUN KAPASITEETIN
LISAAMINEN KAISTAJARIESTELYIN (2/2)

e Kaupin kampusalueen autoliikenteen
kasvumahdollisuus nykytilanteeseen nahden on
enintdan 150 %

e Vastaa noin 434 000 kem?2 lisdd maankayttod (yht.
723 000 kem2 - mahdollistaa kaavan mukaisen
maankaytoén kasvun).
I'I‘I;'t"‘,tn‘:';gf;': Ja Kissanmaankadun e Teiskontien liittymat kestavat nain suuren liikenteen
kasvun vain, mikali katuverkko pystyy siirtamaan
saapuvan liikenteen tehokkaasti pysakointialueille.

o |Ladkarinkadulla on varauduttava kaksikaistaiseen
kiertoliittymaan.

Ladkarinkadun liittyma

RAMBGLL 25
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3.7 VE 4: VE 3 SEKA UUSI ETL KISSANMAANKADUN JA
LAAKARINKADUN LIITTYMIEN VALILLE (1/2)

e Kaupin kampuksen alue kytketdan Teiskontiehen
kolmannella liittymaéalla Kissanmaankadun ja
Laakarinkadun valilta.

e Ajoyhteys ohjataan pyséakointilaitokseen, jonka kooksi
oletettiin toimivuustarkasteluissa noin n. 1500
autopaikkaa. Naiden arvioitiin aiheuttavan liikennetta
seuraavasti:

e aamuhuipputunnin aikana saapuu 1000 ajon/h ja l&dhtee 320 ajon/h

e iltahuipputunnin aikana saapuu 510 ajon/h ja lahtee 1000 ajon/h.

e Pysakointilaitoksesta rakennetaan laadukkaat
jalankulkuyhteydet kampusalueelle.

e Eritasoliittyméan yhteyteen on mahdollista sijoittaa
laadukas joukkoliikenteen solmukohta (ratikka- ja linja-
autopysakit).

RAMBGLL
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VE 4: VE3 SEKA UUSI ETL KISSANMAANKADUN JA
LAAKARINKADUN LIITTYMIEN VALILLE (2/2)

e Kaupin kampusalueen autoliikenteen kasvumahdollisuus
nykytilanteeseen verrattuna

e Hervannan valtavaylén eritasoliittyméassa 160 %
e Kuntokadun liittymassa >160 %
e Laakarinkadun liittymassa vain 140 %

- vastaa noin 405 000 kem2 lisdd maankayttéa (yht. 694 000
kem2 - mahdollistaa kaavan mukaisen maankaytdén kasvun)

e VE 4:n kapasiteettia voidaan kasvattaa
e VE 3+:n tavoin Laakarinkadun kaistajarjestelyin

¢ rakentamalla Ladkarinkadun ja ramppien valille katuyhteys,
jolloin l&nnen suunnasta Ladkarinkadulle vasemmalle kdantyvat
voivat kdyttda uutta eritasoliittymé&a kampusalueelle
saavuttaessa.

RAMBGLL 27
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4. YHTEENVETO
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4.1 TEISKONTIEN LIIKENTEEN
KASVUMAHDOLLISUUKSIIN VAIKUTTAMINEN

33 % 26 %

100%

LAHDE: Tampereen seudun liikennetutkimus 2012
Kaupin osa-alueelle suuntautuneiden matkojen kulkutapajakaumat, n=184
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Kestavien kulkutapojen kayttoa edistamalla voidaan
huomattavasti vaikuttaa liikenneverkon kapasiteetin
riittavyyteen ja maankayton lisaysmahdollisuuksiin.

e joukkoliikenteen kayttoa edistavat toimet (ratikka, linja-
autoliikenteeseen perustuvat jarjestelyt)

e jalankulun ja pyorailyn edistaminen (laadukkaat ja sujuvat jkpp-
yhteydet, tydmatkoilla kavelyn ja pyorailyn tukeminen,
pyoréapysakointi).

Jos kampusalueen autoliikenteen kulkutapaosuutta
saadaan vahennettya 20 % (44 % > 35 %), voidaan
maankayttoa lisatd kampusalueella
lilkenneverkkovaihtoehdosta riippuen jopa 50 % (kalvo 30-
31).

e Vastaa joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvua 28 %:lla,
mikali automatkat korvataan joukkoliikennematkoilla.
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4.2 VAIHTOEHTOJEN LIIKENTEELLINEN TOIMIVUUS

ILMAN SEUDULLISTA LIIKENTEEN KASVUA

Vaihtoehto ————¢ VEO
Vaihtoehdon ;
Kuvaus — o Nykytilanne
Kaupin kampuksen

autoliikenteen —e 5%

kasvupotentiaali

20

Autoliikenteen 0 %
—* =2 %

kulkutapaosuuden
vaheneminen

Kaupin kampuksen * 5% %O
maankayton %
kasvupotentiaali
Kaupin kampuksen
maankayton
maksimiarvo

yhteensa (1 000 m2)

— 304 376

VEO+ VE1

Joukkoliikenne-

Joukkoliikenne- kaistat seka

kaistat Kissanmaankadun
katkaisu
15-20 % 25-30 %
0w 29 0%  20%
20 50 30 60
% % % %
347 434 376 463

VE2

Joukkoliikenne-
kaistat seka
Kuntokadun

liittymaan kolmas
kaantyva kaista

60 %
0w 29
60 100
% %
463 578

Kuormittunein N
konfliktipiste

Kuntokadun liittyma:
lannesta Kuntokadulle/idasta keskustaan

RAMBGLL
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VE3

Teiskontien
eritasoratkaisu
Kuntokadun ja

Kissanmaankadun

Ratkaisu

sallii kaavan osoittaman

rakennuskannan (yhteensa

637 000 kem2)

VE3+

VE 3 seka
Laakarinkadun
liittyman
parantaminen

VE4

VE 3 sekéa uusi etl
Kissanmaankadun ja
Laakarinkadun
liittymien valille

kohdalla
100 % 150 % 140 %
20 20 20
0 % % 0 % % 0 % %
100 150 150 210 140 200
% % % % % %
578 | 723 723 896 694 868
/ \ / Kuntokadun \
Kuntokadun ||Ié;lri]tnvé1;;:
".!tty"‘?‘.: Kuntokadulle/ Laakéarinkadun
lannesta idasta liittyma:
Kuntokadulle/ ! " s
Kuntokadulle lannesta

idasta Kuntokadulle
&
Laakarinkadun
liittyma: lannesta
vasemmalle/ idasta
suoraan

- J

Ladkarin-
kadun liittyma:
katuverkko &
Teiskontien
kaantyvat

\ liikkennevirrat /

vasemmalle/
idasta suoraan

—
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4.3 TEISKONTIEN SEUDULLISEN LITIKENTEEN KASVUN VAIKUTUS
VAIHTOEHTOJEN TOIMIVUUTEEN JA MAANKAYTON

KASVUKAPASITEETTIIN

VE2 VE3

Joukkoliikennekaistat
seka Kuntokadun
liittymaéan kolmas

kaantyva kaista

kohdalla
Autoliikenteen
kulkutapaosuuden —& 0 % 20 % 0 %
vaheneminen
Teiskontien seudullisen . o 10 20 0 10 20 0 10 20 (1]
liikenteen kasvu * % % % % % % % % % %

Kaupin kampuksen

i 55 50 100 95 90 100 90 80 150
maankayton kasvu- —e %

-yt % % % % % % % % % %
potentiaali
Kaupin
kampuksen — ¢ 463 448 433 578 564 549 578 549 521 723
maankayton

maksimiarvo
yhteensa (1 000 m2)

*Liikennetta kasvatettu seuraaville liikennevirroille:
Teiskontie idasta keskustaan
Teiskontie idasta Kekkosentielle
Kekkosentielta Teiskontielle itaan
Keskustasta Teiskontielle itdan

RAMBGLL
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Teiskontien paasuunnan
eritasoratkaisu
Kuntokadun ja

Kissanmaankadun

20 %

10
%

135
%

680

20
%

125
%

651

VE3+

VE 3 seka Laakarinkadun liittyman
parantaminen

VE4

VE 3 seka uusi etl

Kissanmaankadun ja
Laakarinkadun valille

10 % 20 % 0 % 20 %
° 10 20 0 10 | 20 [\} 10 20 0 10 20
% % % % % % % % % % % %
150 140 130 210 200 185 140 120 90 200 175 135
% % % % % % % % % % % %
723 694 665 896 868 824 694 636 | 549 | 868 795 680

Ratkaisu sallii kaavan osoittaman
rakennuskannan (yhteensa
637 000 kem?2)
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4.4 YHTEENVETO VAIHTOEHTOJEN AUTOLIIKENTEEN JA
MAANKAYTON KASVUMAHDOLLISUUKSISTA

VE O
VE 0+

VE 1
VE 2
VE 3
VE 3+

VE 4
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0-5% 14 000 304 000
15-20% 43 000 - 58 000 333 000 - 347 000
25-30% 72 000 - 87 000 362 000 - 376 000
50-60% 145 000 - 174 000 433 000 - 463 000

80-100 % 231 000 - 289 000 521 000 - 578 000
130-150 % 376 000 - 434 000 665 000 - 723 000
90-140 % 260 000 - 405 000 549 000 - 694 000
Kaupin kampuksen nykyinen kerrosala 289 210 kem2

Kaupin kampuksen kaavaehdotuksen mukainen kerrosala 637 000 kem2
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4.5 MUUT HUOMIOT TOIMIVUUSTARKASTELUISTA

e Esitetyt autoliikenteen kasvumahdollisuusprosentit esittavat sita aaritilannetta, jossa liikenneverkko
jonoutuu niin paljon, etteivat jonot ehdi purkautua simulointitunnin aikana missaan vaiheessa.

e Lahestyttaessa liikenteenkasvun aarirajaa liikenneverkko on erittain ruuhkainen, mutta liittymien jonot purkautuvat
kuitenkin simuloinnin loputtua ja/tai ajoittain simulointitunnin aikana.

¢ Liikenteen palvelutasoluokitus saattaa laskea erittdin huonoksi (keskiméaraiset viiveet kasvaa yli 60 sekunnin) jo
ennen raportoitua suurinta mahdollista liikenteenkasvuprosenttia. Tdma vastaa suunnilleen nykytilannetta, jossa
lilkkenteen kasvun rajat on jo saavutettu ja huipputuntien aikana lilkenne on erittdin ruuhkautunut.

e Teiskontien Kuntokadun ja Laakarinkadun liittymien keskindiseen kuormittumiseen voidaan vaikuttaa
mm. viitoituksella ja pysakoéinninohjauksella.

e Katuverkon sisaisia liittymia tai pysakointiliikenteen suuntautumista ei mallinnettu Kuntokadun/Vieritien
kiertoliittym&a lukuun ottamatta.

o Mikali koko kaava toteutuu ja autoliikenteen kulkutapaosuus pysyy nykyiselldan, saapuu aamuhuipputunnin aikana
kampusalueelle jopa 3 400 ajon./h. Pysédkdinninohjauksen on oltava tehokasta, jotta katuverkko ei rajoittaisi
liikenneverkon kapasiteettia.

RAMBGOLL
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5. JOHTOPAATOKSET JA JATKOTOIMENPITEET

RAMBGLL
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5.1 LOPPUTILANTEEN RATKAISU

e Lopputilanteessa kaavaehdotuksen mukaisen maankayton kasvu voidaan liikenteellisesti jarjestaa
vaihtoehdon 3+ mukaisilla toimenpiteilla:
e Teiskontien pdasuunnan vieminen eritasoon Kuntokadun ja Kissanmaankadun kohdalla (risteyssilta)
e Laadkarinkadun liittyman kapasiteetin lisdaminen kaistajéarjestelyiden avulla

e jalankulkun ja pyorailyn sujuvuutta ja turvallisuutta seka liikenneverkon toimivuutta parantavat eritasoratkaisut
Kuntokadun ja La&karinkadun liittymissa seké niiden valilla

e jalankulun, pydrailyn seka joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen ja niita tukevat toimenpiteet.

RAMBGLL a5
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5.2 LOPPUTILANTEEN RATKAISUN VAIKUTUKSET

e Ratkaisu mahdollistaa kampusalueen maankayton kasvamisen
e Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus ja sujuvuus paranevat

¢ Ratkaisun alustava kustannusarvio yhteensa noin 22 M€, josta
e risteyssilta 11 ME
e putkisiirrot 2,2 M€
e alikulut 2,6 ME

e tyoOnaikaiset lilkennejarjestelyt 1 M€

RAMBGLL
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5.3 HAVAINNEKUVAT (1/2)
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Teiskontie lannen suunnasta
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5.4 HAVAINNEKUVAT (2/2)
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Teiskontie ja Kuntokadun risteyssilta lannen suunnasta
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5.5 JATKOTOIMENPITEET

e Liikennemaarien ja kulkutapaosuuksien kehittymista Teiskontiella ja Kaupin kampuksen alueella on
seurattava, jotta liilkenneverkon kysynnan kasvuun voidaan ennakoivasti varautua. Mm.
joukkoliikennekaistat lisdavat bussiliikenteen nopeutta ja sujuvuutta etenkin aamuruuhkan aikaan,
jolloin joukkoliikenteen kaytosta tulee nykyista houkuttelevampaa ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden on mahdollista kasvaa.

e Jatkosuunnittelussa tarkennettava viela mm. Kuntokadun liittymé&n sijaintia ja korkeusasemaa sekéa
mahdollisuuksia Teiskontien pdasuunnan pituuskaltevuuksien loiventamiseen risteyssillan kohdalla.
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